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LECCIONES DE
LA HISTORIA

EL CASO DE LA
PTF 82 QUIDORA EN
USHUAIA

«+ RESUMEN -

Se desctribe en detalle la situacion acontecida en noviembre de 1967 en el area
austral; el autor, con el grado de subteniente, conformaba la dotacion de la PTF.
Quidora.
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Quidora, Leonardo Prieto, canal Beagle, Ushuaia.
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== | 07 de diciembre de 1962 se firmo un
== contrato entre la Empresa Nacional
b Bazan de Construcciones Navales
Militares, S.A. de Espana y el Gobierno de
Chile para construiry vender cuatro lanchas
rapidas para la Armada de Chile.

El capitan de fragata Hugo Alsina Calderon,
con residencia en Cadiz, sede de los
astilleros de la mencionada empresa
fue designado como inspector jefe de la
construccion de las lanchas.

Las cuatro
torpederas

El 12 de noviembre de 1963 se puso la
quilla a las dos primeras y los dias 25 y 26
de agosto de 1964 eran lanzadas al agua
Guacolda vy Fresia, respectivamente.

El mismo dia 26 de agosto de 1964 se
colocaron las quillas de las lanchas rapidas
Quidora y Tegualda. EL 29 y 30 de abril de
1965 se lanzaban al agua estas ultimas, en
el orden indicado.

Con fecha 30 de julio de 1965 se efectuo
la ceremonia de entrega y recepcion de la
Guacolda, izando el pabellon nacional, y al
dia siguiente se hacia a la mar con dotacion
chilena, llevando a su bordo al embajador a
fin de esperaral buque escuela Esmeralda a
su recalada a Cadiz, en viaje de instruccion.
El 25 de agosto fue embarcada, con
destino a Chile, en el mercante aleman
Stuttgart recalando en Talcahuano el 21 de
setiembre.

Lasrestantestorpederas fuerontrasladadas
a Chile en el mismo mercante, arribando al
pais en 1966: Fresia, el 25 de enero, Quidora,
el 11 de mayo y Tegualda el 18 de agosto.

Sus caracteristicas: Eslora 36 m, manga 5,6
m, calado 2,2 m, desplazamiento 134 ton,
armamento: 4 tubos lanzatorpedos para
torpedos Weymouth MK IV, dos cafnones
de 40 mm Bofors. Propulsadas por dos
motores Maybach Mercedes Benz Diesel
con una potencia de 2400 HP cada uno,
eran capaces de desarrollar 32 nudos.

Después de un periodo de alistamiento
y entrenamiento en Talcahuano, las
torpederas se desplazaron a la zona austral,
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primero la agrupacion de Guacolda y Fresia
y un par de meses despues, Quidora y
Tegualda.

Finalmente, la flotilla de torpederas inicio
su operacion desde su base en Puerto
Williams, almando de su primer comodoro,
Hugo Alsina.

Situacion en el area
austral

Tratado de Limites con Chile de 1881:

Articulo Tercero.- En la Tierra del Fuego
se trazara una linea que, partiendo
del punto denominado Cabo del
Espiritu Santo en la latitud cincuenta
y dos grados cuarenta minutos, se
prolongara hacia el Sur, coincidiendo
con el meridiano occidental de
Greenwich, sesenta y ocho grados
treinta y cuatro minutos hasta tocar en
el Canal "Beagle”. La Tierra del Fuego
dividida de esta manera sera Chilena
en la parte occidental y Argentina en
la parte oriental. En cuanto a las islas,
perteneceran a la Republica Argentina
la isla de los Estados los islotes
proximamente inmediatos a ésta y las
demas islas que haya sobre el Atlantico
al Oriente de la Tierra del Fuego y
costas orientales de la Patagonia; vy

Las PTF Fresia, Guacolda,
Tegualda y Quidora
navegando en el Canal
Beagle; al fondo la Isla Gable

perteneceran a Chile todas las islas al
Sur del Canal “Beagle” hasta el Cabo de
Hornos y las que haya al Occidente de
la Tierra del Fuego.

Considerando que el articulo tercero al
describir el limite decia textualmente “hasta
tocar en el Canal Beagle’, la Armada de
Chile consideraba chilenas todas las islas e
islotes que se encontraban en las aguas del
mencionado canal, sin excepcion. Ushuaia
constituia un puerto seco, sin soberania
sobre las aguas adyacentes.

En la época en queiniciaron las operaciones
las torpederas desde Puerto Williams, se
sostenia que la isla Gable, que por estar
al sur de la ribera sur de Tierra del Fuego
debia ser chilena, habia sido unida a esta
ultima mediante movimientos de tierra
realizados por Argentina para transformarla
en una peninsula.

Asimismo, todas lasislas e islotes existentes
al sur de la bahia y peninsula de Ushuaia
eran reconocidos como territorios chilenos
ocupados por Argentina.

Ushuaia es una ciudad argentina capital de
la provincia de Tierra del Fuego, Antartida
e islas del Atlantico Sur, fundada el 12 de
octubre de 1884, como Fuerte Ushuaia
sobre el asentamiento de la antigua mision
anglicana de Thomas Bridges. La ciudad
se ubica en las costas de la Isla Grande

Revista de Marina N° 972, ISSN 0034-8511



de Tierra del Fuego que dan a la bahia
de Ushuaia en el canal Beagle. El objetivo
de su creacion fue reafirmar la soberania
argentina en la zona, después del tratado
Austral con Chile de 1881.

Puerto Williams es una ciudad y puerto
chileno, situado en la ribera norte de la
Isla Navarino, y en la orilla sur del Canal
Beagle. Es la capital tanto de la agrupacion
de comunas de Cabo de Hornos vy
Antartica como de la provincia Antartica
Chilena, perteneciente a su vez a la region
de Magallanes y Antartica Chilena. Es
considerada la ciudad mas austral del
mundo, fundada el 21 de noviembre de
1953 con el nombre de Puerto Luisa. EL 22
de agosto de 1956 se cambié el nombre
a Puerto Williams, en conmemoracion
al marino britanico John Williams, quien
al mando de la goleta Ancud efectuo, a
nombre del Gobierno de Chile, la toma de
posesion del Estrecho de Magallanes, el 21
de septiembre de 1843.

AntesdelallegadadelastorpederasaPuerto
Williams, solo existian dos embarcaciones,
bastante precarias, el cutter Beagle, un moto
velero comprado a ENAP en 1954, de 40 ton
de desplazamiento y un motor de 60 HP
que le permitia una velocidad maxima de
5 nudos, dado de baja en enero de 1965,
y la lancha patrullera Ortiz, construida en
los astilleros Las Habas de Valparaiso e
incorporada al servicio en 1958, de 31 ton
de desplazamiento y un motor de 9oo HP
que le permitia una velocidad maxima de
12 nudos, armada con una ametralladora de
20 mm. Esta patrullera dejo de prestar sus
servicios despues de varar en caleta Las
Casas en isla Nueva, antes de la llegada de
las torpederas a la zona.

Ante esta pobre presencia naval chilena,
nuestra soberania era continuamente
atropellada  por unidades  navales
argentinas basadas en Ushuaia, que
navegaban nuestras aguas jurisdiccionales
y fondeaban en nuestros puertos. La
reaccion de Chile ante estos atropellos
consistia en entregar al comandante del
buque argentino, que cometia la violacion
de soberania, una carta de protesta.

Con la llegada de la flotilla de torpederas
a la zona, la potencia relativa de combate
cambio radicalmente, y tuvimos mas
elementos de fuerza naval para hacer
frente a las violaciones de nuestros
espacios territoriales.

Politica vecinal del
gobierno de Frei
Montalva

La politica exterior con los paises vecinos
durante el periodo de gobierno de
Eduardo Frei Montalva, 1964-1970, estuvo
determinada por los constantes problemas
limitrofes. EL 6 de noviembre de 1965 tropas
de gendarmeria argentina dispararon
contra una patrulla de carabineros de
Chile en la zona de Laguna del Desierto
dando muerte al teniente Hernan Merino
Correa. El opositor Partido Nacional acuso
al gobierno de descuidar la soberania
nacional y debilitar las fuerzas armadas
por la tendencia internacionalista de la
Democracia Cristiana. Esta opinion era
compartida por un importante sector de
las fuerzas armadas y era estimulada por
diferentes organizaciones nacionalistas.
La objetiva debilidad del potencial bélico
chileno confirmaba dicha creencia.

La politica internacional del presidente
Frei Montalva, dejo en vastos sectores de
las fuerzas armadas y en especial en la
Armada, la percepcion de que el sentido
americanista e internacionalista dado a
ésta, iba en desmedro de la capacidad de
reaccionar ante una situacion delicada con
los paises vecinos.

Reglas de
enfrentamiento

CuandolastorpederasarribanaMagallanes,
la comandancia en jefe de la Tercera
Zona Naval entrega a los comandantes
de estas unidades, al igual que a todos
sus mandos dependientes, un carpeta
secreta con tapas de color rojo llamada
carpeta Gloria. Esta contenia instrucciones
precisas para actuar ante diferentes
situaciones, particularmente enfrentados a
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violaciones de nuestra soberania por parte
de unidades navales argentinas, que antes
de la llegada de las torpederas habian
hecho una costumbre fondear en rada
Picton y navegar aguas indiscutiblemente
chilenas. Estas actividades provocativas
disminuyeron considerablemente despuées
del arribo de las torpederas a Puerto
Williams.

Los dias previos

El ano 1967 la Escuadra desarrolld dos
periodos de gjercicios en la zona austral, el
primero en los meses de agosto-setiembre,
y el segundo en los meses de noviembre-
diciembre.

A mediados de noviembre y después de
operar las torpederas con la Escuadra,
se desarrolld un ejercicio anfibio de gran
magnitud en la Isla Dawson. Participaron
en éste, las unidades de la Escuadra, del
Comando Anfibio, de la Tercera Zona Naval
y la Flotilla de Torpederas. Fueron varios
dias de practica, con la participacion de
todas las fuerzas, previo al asalto final.

instrucciones hasta mucho tiempo después
delincidente).

Después de esta reunion, las torpederas
zarparon al sur, a su puerto base, mientras
la Escuadra enfild al norte.

28 de noviembre de
1967

Ese dia recibimos instrucciones para una
comision que, circunnavegando la isla
Navarino, duraria varios dias. Embarcamos
personal de infanteria de marina y nos
acompanaria el segundo comandante
de la Estacion Naval de Puerto Williams,
capitan de corbeta Mario Ibarra Valenzuela,
quién aprovecharia esta navegacion para
conocer a los pobladores que habitaban
diferentes lugares de la isla. La idea era
regresar despues de unos tres o cuatro
dias de navegacion.

A las 12:30 horas se inicia el calentamiento
de los motores; a las 13:30 horas, después

Las torpederas debian navegar entre g
la playa y las olas de desembarco,

e
tendiendo una cortina de humo para \\

ocultar el avance de éstas.

Terminado el ejercicio que fue
presenciado por el comandante en
jefe de la Armada, almirante Ramon
Barros Gonzalez, se desarrollo una
reunion en Puerto Harris, presidida
por el almirante, a la que asistieron
todos los comandantes de las
unidades participantes enelejercicio,
oportunidad en que, al final, les
comento que el Gobierno preparaba
una presentacion unilateral ante
la Corona britanica basada en el
Tratado General de Arbitraje de 1902,
debido a las continuas violaciones a
la soberania nacional por parte de
Argentina en la zona austral, y por tal
motivo solicitaba a los comandantes,
abstenerse de provocar situaciones
que podrian llegar a entorpecer
esta negociacion (los oficiales de
la Quidora nunca supimos de estas

e ——
DE ,CA‘ITL MURRAY A PUERTO WILLWMS ZZi2r

& C"“.‘l
CANAL BEAGLE

DN CANAL MURRAY A PURKTE) WILLIAMS )

Revista de Marina N° 972, ISSN 0034-8511

e hi's *

K. S



s

L2t Loy

de la llamada, el personal alista el buque
para zarpar; a las 15225 horas, repetido
y zarpe. Asume como oficial de guardia
el suscrito. El comandante, teniente 1°
Leonardo Prieto imparte instrucciones para
navegar el canal Beagle hacia el Weste
proximo a Isla Grande de Tierra del Fuego.
A las 16:00 horas entrego la guardia al
segundo comandante teniente 2° Jorge
Roman Farina.

El buque continua navegando hacia el
Weste y a las 16:10 horas se encuentra
entre el arrecife Lawrence y la ribera sur
de Tierra del Fuego, y luego, a las 16:30
horas inicia el reconocimiento de la bahia
de Ushuaia. Mientras me encontraba en
cubierta mirando hacia el puerto, se me
acerca el segundo ingeniero, sargento
Castillo y me comenta que recién ha
escuchado en la radio AM que “la base de
Ushuaia, que se encuentra en ejercicio de
defensa, ha avistado a una nave enemiga
que se aproxima al puerto sin autorizacion
y ha despachado aviones para repeler esta
intrusion’(jamas supimos de este ejercicio
hasta este momento). Me dirijo al puente

e T

de mando y comunico esta novedad al
comandante y al oficial de guardia.

A las 16:45 horas se avistan dos aviones de
combate argentinos efectuando ejercicio
de tiro sobre islotes Bridges. Enfrentados
a esta realidad el comandante ordena
establecer primer grado de alistamiento,
y designa un avion a cada uno de los
canones del buque, los que se trincan
en sus respectivos blancos y proceden a
seguirlos, en espera de la orden de romper
el fuego. Los aviones se dirigen hacia la
peninsula Ushuaia y luego de orbitar en
sus proximidades, aterrizan. La torpedera
continda en demanda de Puerto Navarino,
navegando el Paso Chico, entre la isla
Rabbit y la peninsula Ushuaia a las 16:50
horas.

A las 17:10, gobierna para entrar a Puerto
Navarino, donde embarca un buzo,
y continla hacia la bahia de Woulaia,
navegando el canal Murray. A las 18:10
horas toma la boya en Wulaia y arria el bote
de goma para desembarcar a los infantes
de marinay al capitan Ibarra.

En el intertanto, la radio comercial de
Ushuaia daba cuenta que ‘mientras se
encontraban en ejercicio de defensa de
la base, aviones de combate ametrallaron
a un buque enemigo’, noticia que fue
interceptada en Puerto Williams vy
comunicada al comandante de la flotilla
capitan de fragata Mario Macchiavello
Vasquez.

El almirante Ismael Huerta en su libro
Volveria a ser Marino (Tomo1, pagina 351)
escribe:

Laordendeldiaemitida porelcomando
del Area Naval de Ushuaia, digna de
figurar en una antologia de hipérboles
grandilocuentes, habla de la emocion
en la defensa de la soberania ante un
contendiente veloz y poderosamente
armado, de la accion insolita,
inexplicable e irresponsable que
obliga a emplear las armas para exigir
a un osado extranjero el abandono
inmediato de aguas jurisdiccionales
argentinas, etc...
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Ante esta arenga transandina magnificando
una situacion que no acontecio, en Puerto
Williams el comandante Macchiavello,
probablemente preocupado con la descripcion
delincidente, intentd comunicarse por HF con
el comandante de la Quidora, comunicacion
de mala calidad que no permitio explicar lo
realmente sucedido, y que culmino con la
cancelacion de la comision y la orden de
regresar a puerto base.

A las 19:45 horas embarcamos los infantes
de marina y pasajeros, cubrimos repetido y
zarpamos de regreso a Puerto Williams.

A las 20:00 horas asumi como oficial de
guardia de la torpedera, navegué el canal
Murray y a las 20:25 horas el paso del
Weste e inmediatamente el Canal Beagle,
al avistar un patrullero argentino, en el
centro de éste. 20:40 horas, a la cuadra
del patrullero que navega de vuelta
encontrada. La Quidora cubre primer
grado de alistamiento, el comandante en
el puente asume el mando y evoluciona
alrededor del ARA Irigoyen. El suscrito
manifiesta al comandante “no ganamos
nada con seguir jugando al corre que te
pillo", y le sugiere ajustar maxima velocidad
para llegar a comer al buque madre,
Covadonga. A las 2050 horas la Quidora
continua a Puerto Williams y trinca el primer
grado de alistamiento. A continuacion el
vigia informa que el patrullero argentino
ha izado una senal “Int-HA" que significa
‘el paso esta infranqueable” Informé
al comandante que se encontraba en
su camara. Subid inmediatamente y al
verificar que aun estabamos al Oeste del
islote Eclaireurs, ordeno¢ babor la cana e
iniciamos la navegacion del paso Eclaireurs
en direccion norte. Cuando navegabamos
al través de islote Eclaireurs, el vigia
informa que el buque argentino estaba
destellando, y casi simultaneamente senti
el ruido de proyectiles pasando por sobre
la torpedera y dos de estos incrustandose
en la superficie del mar, por ambas bandas
y a unos 40 m de distancia (los destellos
eran disparos y en este tipo de cafones de
control manual, los primeros tiros tienden
a levantar el punto de mira; la rafaga,
experimentd una figura similar a una
campana, y la Quidora quedd en la parte
inferior). En el bitacora quedo registrado:

"20:55 horas ATF Irigoyen rompe fuego
sobre Quidora, aproximadamente seis tiros
de 40 mm. Los piques y trazadores pasan a
corta distancia" También nos dimos cuenta,
por la distancia a que nos encontrabamos
del buque agresor, que su municion no
tenia autodestruccion y consecuentemente
tenia bastante mayor alcance, en superficie,
que la nuestra que si tenia autodestruccion.

El comandante, ante esta situacion, ordena
establecer primer grado de alistamiento; la
situacion del buque respecto de los islotes
Eclaireurs no permitia retromarchar de
inmediato y tuvimos que navegar alrededor
de éstos, dejandolos por estribor paratomar
nuevamente rumbo weste por el canal
Beagle y acortar distancia para castigar
la agresion. En el intertanto, el segundo
comandante que a su vez era el oficial de
armamentos y el suscrito representamos
al comandante que por el mayor alcance
apreciado a la municion del Irigoyen,
durante nuestra aproximacion estariamos
durante un tiempo, expuestos al fuego del
enemigo sin que pudiéramos replicar ese
ataque; adicionalmente, nuestros torpedos,
arma principal del buque, estaban con
conos de gjercicio lo que los convertia en
un artefacto inutil ante este escenario. El
capitan Ibarra que se encontraba también
en el pulpito, sugirié al comandante no
agravar la situacion y dirigirnos a Puerto
Williams, a donde llegariamos en menos
de una hora, para recibir instrucciones.

El comandante ordena continuar a puerto.
Alas 21:12 horas informa sobre la agresion y
a las 21:50 horas el buque atraca al costado
de la PTF Tegualda.

Toda laflotillase encontrabaenalistamiento
para el combate, de manera que la Quidora
inicio de inmediato faena de relleno de
combustible y municion, y el alistamiento
de los torpedos, con cono de combate,
mientras el comandante concurria a dar
cuenta de lo sucedido al comandante de la
flotilla de torpederas.

Terminado el alistamiento, las torpederas
reciben instrucciones de desplegarse a los
atracaderos de guerra.
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29 de noviembre

La Quidora zarp6 hacia el Este, navegando
el paso Mackinlay, para tomar el atracadero
Guillermo, donde se cubrid con la red de
camuflaje.

En la madrugada, se nos aproximo la PTF
Tegualda, y su comandante, capitan de
corbeta Carlos Tapia Barrios, informoé a
nuestro comandante que lo venia a relevar
con su buque para que regresara con la
Quidora a Puerto Williams.

Ya de regreso, atracamos al costado de la
Covadonga y el comandante Prieto debio
abordar un avion de la Fuerza Aérea que lo
esperaba para trasladarlo a Punta Arenas y
desde esa ciudad debia volar a Santiago.

Epilogo

Un par de dias después de permanecer con
el buque en Puerto Williams, el segundo
comandante Jorge Roman recibio orden de
llevar el buque a Punta Arenas e iniciar el
periodo de feriado anual y transbordos. La
razon que nos dieron fue que la tripulacion
podria estar intranquila debido al incidente.

A Jorge Roman vy al suscrito nos llamod
poderosamente la atencion, que en un
momento en que la Marina se aprestaba
para enfrentar un posible conflicto que se
desarrollaria en el area austral, primero,
dejaran a una valiosa unidad de combate
sin su comandante, y segundo, que la
retiraran del la zona de operaciones.

Ya con el buque en Punta Arenas, recuerdo

que nuestro comandante, teniente Prieto,
a su regreso de Santiago y estando en
la oficina del comandante en jefe de la
Tercera Zona Naval se sorprendio al saber
que su torpedera Quidora se encontraba
en Punta Arenas y no en Puerto Williams
donde él la habia dejado.

No recuerdo que hubieramos cumplido
alguna comision desde Punta Arenas,
salvo una salida a la mar en el Estrecho
de Magallanes para que el recién asumido
comandante, capitan de corbeta John
Howard Balaresque se ambientara con el
buque.

Posteriormente cumpli transbordo al Cl
Prat.

Repercusiones
politicas y
ciudadanas

La ciudadania, instituciones nacionalistas
y partidos politicos no fueron indiferentes
a estos acontecimientos y se produjo un
nutrido intercambio de opiniones por la
prensa de la época.

Mi abuela paterna Domitila Urrutia Manzano,
viuda del contraalmirante Luis Escobar
Molina, y gran impulsora de mi vocacion
de marino, guardo recortes de diarios
relacionados, los que entrego a la Revista de
Marina para su publicacion*
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Revista de Marina Septiembre - Octubre 2019

\O
(O})

=)
a3
o]

LECCIONES DE
LA HISTORIA

El caso de la PTF 82 Quidora en Ushuaia

L. Escobar



