DEL ATF TEKESTA AL AGS YELCHO

Hellmuth Sievers Czischke*

Si bien disponiamos del buque con el cual podiamos realizar nuestras investigaciones
oceanogrdficas, faltaba un detalle, un paso mds, que podia parecer trivial, pero que era
importante y se referia al cambio de sigla de ATF (Auxiliary Tug Fleet) a AGS (Auxiliary

Geophysical Ship).

on motivo de la programacién del Ao

Geofisico Internacional que se realizé
entre julio de 1957 y diciembre de 1958, se
consideraron una serie de actividades a realizarse
en la Antartica. Al respecto los Estados Unidos
de Norteamérica instalaron varias bases en el
continente helado. Finalizado el AGI, en 1958,
los Estados Unidos decidieron reducir sus bases
antdrticas traspasando algunas de ellas a otros
paises.

Asi fue como la base Ellsworth Station a orillas
del mar de Weddell fue transferida a Argentina,
Wilkes Station, en bahia Vincennes, costa Budd,
a Australiay algunas facilidades cientificas en el
mar de Ross a Nueva Zelandia. En cuanto a Chile,
el proposito era el de transferir la lamada East
Base, ubicada en la costa norte del seno Neny,
en la bahia del mismo nombre (latitud 68° 13’S,
longitud 66° 57"W) que forma parte de la gran

bahia Margarita. La East Base habia
sido establecida en la época en que
se realiz6 la United States Antarctic
Service Expedition (1939-1941) dirigida
por el Almirante Richard E. Byrd. Esta
base fue ocupada nuevamente, entre
1947y 1948, por una expedicion privada
norteamericana encabezada por Finn
Ronne quién la bautizé como Oleona,
nombre que no prevalecio.

Problemas de orden internacional,
mas las dificultades de acceso por las
condiciones de hielo normalmente
imperantes en la zona, que dificultan
llegar hasta la base y por lo tanto su
ocupaciény, mas que nada, laincertidumbre para
el relevo de las dotaciones y su abastecimiento
anual pesaron, no solo en la decisién de los
Estados Unidos si no, que también en el Gobierno
de Chile, para desistir de esa transferencia.
Debe tenerse en cuenta ademas que en aquella
época nuestro pais no contaba con los medios
apropiados para operar en zonas tan dificiles.

Por otra parte, existia interés entre nuestras
dos naciones de desarrollar un programa de
investigacion oceanogréfica, para lo cual Chile
requeria de un buque apropiado. Aprovechando
también que se estaba preparando el Tratado
Antartico, que inicialmente se denominé
Cooperacién Antértica Internacional, y para el
cual necesitaban el apoyo de Chile, nuestros
diplomaticos en Washington, encabezados por
el Embajador Sr. Walter Miiller y el encargado de
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los asuntos antarticos Sr. Manuel Bianchi Pérez
de Castro, actuaron en ese sentido.

Es curioso como en ocasiones se producen
situaciones o circunstancias especiales o casuales,
en las que toca intervenir sin imaginar que puedan
ser trascendentes. Y lo que voy a relatar es uno
de esos casos.

En agosto de 1959 fui comisionado por la
Armada para asistir, junto con el entonces
Capitén de Fragata Jorge Paredes Wetzer, quién
estaba destinado en la Misiéon Naval de Chile en
Washington D.C., al Primer Congreso Internacional
de Oceanografia que se realizé entre el 31 de
agosto y el 11 de septiembre de 1959, en el
edificio de las Naciones Unidas en Nueva York.
Jefe de la Mision Naval era el entonces Capitan
de Navio Jorge Swett Madge.

Para coordinar nuestra participacion fui enviado
unos dias antes del comienzo del Congreso a
Washington, estadia que también se repitid
finalizada esta magna reunion.

En Washington supe, tanto en la Mision
Naval como por Sr. Manuel Bianchi Pérez de
Castro, que se habian iniciado las gestiones
para que se entregara a Chile lo que definieron
como una Base Antértica Flotante, es decir, un
buque oceanografico que permitiera a nuestro
pais efectuar toda clase de investigaciones
cientificas en la Antartica. Esta proposicién habia
sido bien recibida y aceptada por el gobierno
norteamericano.

Sibien las gestiones estaban bastante avanzadas
no habia acuerdo con el tipo de buque, un Net
Tender, que el gobierno norteamericano estaba
ofreciendo a Chile. El Comandante Swett estaba
muy preocupado ya que la misiéon de este
tipo de nave es la de tender redes frente o a la
entrada de los puertos para impedir el ingreso
de submarinos enemigos y dificultar posibles
incursiones de hombres rana que pudieran atacar
tanto a los buques mercantes o de guerra surtos
en éstos. Estimaba que un buque de ese tipo
estaba lejos de poder cumplir con la misién que
como plataforma de investigacién oceanografica
se deseaba para Chile y menos para realizar
trabajos en aguas antarticas. Se habia llegado
a una suerte de impasse y la situacién se veia
bastante complicada.

Asi fue que aprovechando mi estadia en
Washington y haciendo presente que era el
Oceandgrafo de la Armada, el Jefe de la Misidn
Naval solicité entrevistas en el Departamento de
Estado y en la Fundacién Nacional de Ciencias
para tratar el asunto. Recién me impuse de estas
gestiones cuando me pidié que lo acompanara
a dichas reuniones.

La entrevista con tres o cuatro funcionarios
del Departamento de Estado, a la cual asistimos
solamente el Comandante Swetty yo, no fue facil.
Ellos, en defensa de los intereses econdmicos de
su pais, tenian tomada su decisién respecto ala
entrega de un Net Tender. Como el Comandante
Swett ya habia presentado sus objeciones en
reuniones anteriores y no habia logrado un
cambio de opinién, me tocd argumentar en
contra del tipo de buque que estaban ofreciendo.
Sibien en esa época tenia muy poca experiencia
al respecto, debo haber sido convincente ya
que, aparentemente, con posterioridad a dicha
reunién no se tocd mas el tema de un Net Tender.
En resumen, la argumentacién fue que con una
nave de dicha categoria no se iba a cumplir el
objetivo, ya que ese tipo de buque no serviria
para realizar investigaciones oceanograficas
en Chile, al no ser apropiado para trabajar en
un océano que se caracteriza por las malas
condiciones de mar normalmente imperantes
y menos todavia en aguas antarticas, por lo que
lo rechazdbamos. Recuerdo haber sido muy
categorico y a la pregunta si esa era la posicion
definitiva contesté que si lo era. El Comandante
Swett no podria haber contestado en forma
tan drastica y definitiva por su calidad de Jefe
de la Misién Naval, pero yo si lo podia hacer ya
que estaba actuando como especialista y debo
confesar que me sentia bastante cansado de
tanta discusion. Con esto termind la reunién en
el Departamento de Estado.

La reunién en la Fundacion Nacional de Ciencias
(NSF) fue muy distinta, ya que se trataron aspectos
relacionados con la adaptacién de una nave que
seria entregada a Chile para realizar investigacién
cientifica, especificamente oceanogréfica, en
aguas del Pacifico Sudoriental y Antarticas.

Al respecto debemos recordar que en ladécada
del 50, del siglo pasado, practicamente todos los
buques que estaban realizando investigaciones



en ciencias marinas habian sido adaptados,
algunos con mas éxito que otros. Asi pues,
en la NSF calculaban que se requeriria por lo
menos de un millén de délares, dependiendo
del buque que finalmente se traspasaria a Chile,
para adaptar y equiparlo en forma adecuada
para cumplir sus funciones y que iniciarian las
gestiones para obtener el dinero. El Comandante
Swett se mostré escéptico a la salida de la
reunién respecto a este punto y, como se vera
mas adelante, tuvo razoén.

El 12 de abril de 1960 se hizo un anuncio oficial,
queaparecio publicado enla Memoria del Ministerio
de Relaciones Exteriores correspondiente a ese
ano, en que se comunicaba que los Gobiernos
de Chile y los Estados Unidos de Norteamérica
reafirmaban su intencién de proseguir la
cooperacion del Ano Geofisico Internacional
(AGlI); que Estados Unidos aportaria un buque
apropiado para investigaciéon oceanogréfica;
que Chile asumiria las funciones administrativas
y operacionales (bajo un régimen de préstamo
inicial, renovable quinquenalmente) y que los
cientificos de ambos paises desarrollarian un
programa conjunto de investigacion, al cual
podrian ser invitados cientificos de terceros paises
sujeto a las capacidades de la nave.

Poco después, se supo que se habia descartado
definitivamente la entrega de un Net Tender,
habiéndose seleccionado en cambio un
remolcador de flota, el USS Tekesta (ATF 93).
Esta noticia fue bastante tranquilizadora y nacio
la esperanza de que contariamos con una nave
que, si bien estaba lejos del ideal, nos permitiria
realizar investigaciones en ciencias marinas en
mejores condiciones que con la corbeta Chipana.
Esta ultima habia sido la plataforma utilizada
a principios de 1960, para la ejecucion de la
Operacién Oceanogréfica Marchile I.

{Pero qué pasaba con la adaptacién de
dicho buque para realizar investigaciones
oceanograficas, qué de los laboratorios que
se instalarian a bordo y del equipamiento fijo
(winche, tangdn oceanogréfico, ecosonda,
instalaciones de laboratorio y demas elementos)
requeridos para cumplir con su misién cientifica?
;Qué del millén de délares que como minimo se
estimaba necesario invertir en su reconversion?
Nada, absolutamente nada se sabia al respecto.

Lo que ocurrio fue que EE. UU. transfirio,
junto al ATF Tekesta, un dique flotante y lo
l6gico era que éste fuera remolcado desde San
Diego, California, hasta Talcahuano por dicho
remolcador. En esas condiciones no se podian
efectuar transformaciones para adaptar al ATF
como buque oceanogriéfico, ya que tendrian que
haberle desmontado el winche de remolque para
lainstalacion del laboratorio, como ya se habia
hecho en buques similares, con lo que perdia
su capacidad como remolcador.

El comandante designado parairabuscar al ATF
Tekesta a Estados Unidos fue el entonces Capitan
de Fragata Custodio Labbé Lippi, quien dijo no
saber nada respecto a una posible adaptacién
del Tekesta para realizar trabajos cientificos y que
su misién era buscar al buque en San Francisco,
California, y después pasar a retirar el dique
flotante en San Diego para remolcarlo hasta
Talcahuano. Estaba claro que una adaptacion
como buque oceanografico ya no se haria en
Estados Unidos, dada la misién de remolque
que se le habia asignado.

El alistamiento del dique y su remolque a Chile
me fue relatado por el Contraalmirante Roberto
Benavente Mercado, que con el grado de Capitan
de Corbeta, fue el comandante del dique.

El 12 de marzo de 1960 partieron el Comandante
Labbé y el Capitdn Benavente a California,
EE.UU., con la mision de inspeccionar al Tekesta
y al dique ARD 2 (Auxiliary Repair Dock) que se
encontraban el primero en San Francisco y el
segundo en San Diego.

El ATF Tekesta fue construido por la compaiia
Comercial Iron Works en Portland, Oregon, EE.UU.
Su construccion se inicié el 7 de septiembre de
1942 y fue lanzado al agua el 20 de marzo de
1943. El nombre con que fue bautizado por la
seforaP.S. Treiber corresponde al de los primeros
habitantes conocidos de una region cercanaa la
actual Miami, en el estado de Florida. Su primer
comandante, el Teniente John O. Strickland,
asumié el mando el 16 de agosto para iniciar la
primera comision del ATF Tekesta, en su calidad
de remolcador de flota, el 7 de septiembre de
1943.

Este buque, correspondia a una serie de los mas
grandes remolcadores de alta mar construidos
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para la Marina de los Estados Unidos en esa época.
Tenia una eslora total de 62,5m (205 pies), manga
maxima 11,8m (38 pies, 6 pulgadas), calado
maximo de 5,2m (17 pies) y desplazamiento con
carga total de 1506 toneladas. La velocidad de
disefio era de 16 nudos.

Con fecha 14 de junio de 1950, después de
haber cumplido gran cantidad de misiones,
tanto de guerra como de paz en el Pacifico,
fue destinado a la Flota de Reserva del Pacifico
con asiento en San Diego, California. Casi ocho
anos mas tarde, el 24 de enero de 1958, el ATF
Tekesta fue puesto nuevamente en servicio para
cumplir misiones de remolque a lo largo de la
costa occidental de los Estados Unidos,
con puerto base tanto en San Francisco
como en San Diego.

EI ARD 2 era nuevoYy si bien habia sido
construido casi a finales de la Segunda
Guerra Mundial, no habia sido usado
y algunos de sus implementos habian
sido retirados para ser instalados como
piezas de repuesto en otros diques. Esto
introducia un factor no considerado
previamente ya que era necesario
reponer las piezas y maquinarias y demas
equipamiento que se habian retirado
para dejarlo nuevamente apto para
cumplir sus funciones. En consideracion
a esta situacion fue que el Comandante
Labbé decidié designar como comandante del
dique al Capitan Benavente para que se hiciera
cargo de esta tarea.

Parte del equipamiento del dique fue
proporcionado por la Marina de EE.UU. y otra
tuvo que ser adquirida y pagada por nuestra
Armada.

El 12 de mayo de 1960 se efectud el traspaso
del dique flotante ARD 2 a la Armada de Chile
en San Diego, California.

Pocos dias después, el 16 de mayo se realizd
en la Estacion Naval de Treasure Island, San
Francisco, California, la ceremonia de traspaso
del USS Tekesta, ahora ATF Yelcho, a la Armada
de Chile. La ceremonia fue presidida por el Rear
Admiral George L. Russell USN, Jefe del Décimo
Segundo Distrito Naval de la Marina de EE.UU.
y por el Contralmirante Hernan Searle, Jefe de

la Mision Naval de Chile en Washington, DC.
Finalizados los discursos de rigor, durante los
cuales se hizo menciéon que llevaba el nombre
de Yelcho en honor y recuerdo del rescate, en
1916, de los miembros de la expedicion cientifica
de Sir Ernest Shackleton desde isla Elefante, fue
firmada la documentacién de traspaso, se arrid
la bandera norteamericanay la dotacion chilena
marché a bordo para tomar posesién del ATF
Yelcho. Bajo los sones de la himno nacional se
procedié aizar el pabellén nacional, honor que
le correspondié al Subteniente Jorge Espinosa
Espinosa, y a establecer la primera guardia con
personal de la Armada de Chile.

I |zamiento pabellon nacional (16 de mayo de 1960) en San
Francisco, California.

La ceremonia de traspaso finalizé con la
bendicion impartida por el Capelldn Catdlico
de la Base Teniente Joseph Bosca.

Esta primera dotacién estaba formada por
cinco oficiales incluyendo a su comandante
capitan de fragata Custodio Labbé Lippi, segundo
comandante Teniente 2° Hernan Cubillos Sallato,
Teniente 2° Mariano Sepulveda Matus, Teniente
2° (Ing.) Guillermo Bofill de Caso y ST Jorge
Espinosa Espinosa 'y 52 Gente de Mar.

El ATF Yelcho zarp6 desde Treasure Island el 23
de mayo en direccién a San Diego, donde arribo
el dia 25 parainiciar la fase final de alistamiento y
preparar el largo viaje a Chile. Pero el convoy, que
zarpo desde San Diego el 20 de junio nolo hizoen
direccion a Chile, como podria haberse pensado,
en cambio navegé hacia el norte, a Seal Beach,



puerto ubicado en la zona de Los Angeles. Alli se
embarcé toda la ayuda que se habia recolectado
para los damnificados por los violentos terremotos
del 21y 22 de mayo y tsunami de ese domingo
22, ademas de repuestos y suministros para la
Armada. Esa corta navegacion sirvié también para
ganar experiencia en la maniobra de remolque
y comprobar las condiciones de navegabilidad
del buque y dique.

El zarpe definitivo se inicié a las 09.00 horas
del 30 de junio de 1960.

El dia 8 dejulio, navegando al norte de Acapulco,
en las proximidades de las islas Revillagigedo,
México, el convoy fue sorprendido por violentas
turbonadas tropicales con vientos del SE fuerza
10-11 (escala Beaufort). La navegacion se hizo
bastante dificil por el viento y el fuerte oleaje,
siendo en este caso el Yelcho arrastrado por el
dique. Benavente, revisando sus apuntes, indicé
que la velocidad era nula, el dique no gobernaba
y se golpeaba fuertemente: "el dique resiste
bien pero hay que estar achicando”. El Yelcho,
a su vez, con escoras de hasta 48° demostro
sus excelentes condiciones marineras, las que
pudimos comprobar unay otra vez durante los
afos en que estuvo en servicio, particularmente
mientras realizdbamos los cruceros oceanograficos
y las frecuentes navegaciones en el paso Drake.

Al dia siguiente amaind el temporal, que fue
bien resistido por ambas embarcacionesy se pudo
reanudar la navegacién en forma mas normal.
El 12 y nuevamente el 14 se produjeron fallas
eléctricas en el tablero de control del Yelcho que,
si bien fueron reparadas rapidamente, pusieron
por un momento en peligro de abordaje a los
buques debido al viento reinante y al peso de
la cadena y alambre de remolque.

Otro problema que se presenté durante esta
etapa de la navegacién, fue unafalla en el sistema
de los enfriadores de aceite de los motores.
Como estos debian ser cambiados el convoy
enfilé rumbo a Panama, recalando en Balboa el
miércoles 20 de julio. La estadia se prolongé hasta
el 8 de agosto, ya que también fueron revisadas
las bombas de achique. La estadia en Panama
sirvié también para embarcar mucha ayuda que
se habia recolectado para los damnificados del
terremoto y tsunami.

Al poco navegar fue necesario regresar a
Balboa por falla en los generadores del Yelcho,
las que una vez reparadas, permitieron el zarpe
definitivo rumbo a Chile el 10 de agosto. Segun
Benavente, la navegacion fue bastante buena, con
algunos temporales menores, desarrollandose a
una velocidad promedio de 6,3 nudos.

El convoy recal6 en Valparaiso el 28 de agosto,
causando gran expectacion y alegria. Se habia
cumplido con éxito la misién y sélo faltaba la
etapa final de la tarea: entregar el dique en
Talcahuano, lo se cumplié sin problemas el 7 de
septiembre de 1960, entrando a dicho puerto
en medio de una densa neblina.

El ATF Yelcho habia llegado a Chile como
remolcador de flota, pero no como el buque
cientifico que se suponia, que era la mision y
la razén de haber sido transferido a nuestro
pais. ;Cémo ibamos a usarlo para trabajos
oceanograficos si no contaba con ninguin elemento
para ello? Tras analizar el problema que se
habia presentado, el Jefe del Departamento
de Navegacion e Hidrografia, en ese entonces
Capitan de Navio Guillermo Barros Gonzalez,
solicité un pronunciamiento oficial respecto
a la misién que se le asignaria al ATF Yelcho.

Fue el propio Comandante en Jefe de la Armada
de laépoca, Vicealmirante Hernan Cubillos Leiva,
quién fij6 claramente las misiones que deberia
cumplir el Yelcho y emitié las instrucciones
pertinentes. Estas indicaban que el buque debia
seradaptado para cumplir tareas de investigacion
oceanograficas, sin perder sus condiciones de
remolcador de flota. Al mismo tiempo dispuso la
formacion de una comision que debia proponer las
adaptaciones a que deberia someterse el buque
para que pudiera cumplir sus tareas cientificas.

Bastd solamente una reunién de esta comision,
presidida por el Capitdn de Navio Arturo Ricke
Schwerter, para solucionar la situacion planteada
por el Almirante Cubillos. Durante la sesién se
analizé y acordd, en lo esencial, que se instalarian
enla cubierta 01 un par de casetas de“quitay pon”
gue funcionarian como laboratorios, uno secoy
el otro humedo instaldndose, en este Ultimo, el
winche oceanografico con su respectivo tangon.
Como es de comprender, si bien se habia ganado
una primera batalla, el que las casetas fueran de
quita y pon era extremadamente preocupante.
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Me imaginaba las dificultades de la maniobra que
habria que realizar cada vez que programaramos
un crucero oceanografico, que no podriamos
tener ninguna instalacion fijay una serie de otras
complicaciones. Solicité respetuosamente que se
reconsiderara la decisién. Ya se habia decidido asi
y... punto. Al retirarnos de la sala se me acercé uno
delosingenieros navales presentes, el Comandante
Arturo Bahamonde Calderdn, quién poniéndome
la mano sobre el hombro me dijo en voz baja:“ya
consiguio lo que queria y no se preocupe, esto
se puede arreglar” Y, asi fue.

Durante 1961 se efectuaron los trabajos de
adaptacién en ASMAR enTalcahuano. Para suerte
de todos nosotros que participamos en cruceros
oceanogréficos con el Yelcho y por qué no decirlo,
de la Armada y del pais, tocé que el arquitecto
naval a quién se le encomendo el trabajo fuera
el entonces Capitan de Corbeta Carlos Quifiones
Lopez. Con gran dedicacién, comprendiendo
cabalmente los requerimientos de un trabajo
oceanografico y ajustdndose al mismo tiempo
a lo dispuesto por el Almirante Cubillos de no
perder la capacidad de remolcador, propuso un
inteligente disefio que cumplié ambos objetivos.
Este consideré la ampliacién hacia el costado y
hacia popa de la cubierta 01 o cubierta de botes
para construir sobre ella un par de casetas, unaa
cadabanda, que servirian de laboratorios. Estaban
dispuestas de tal forma que no interferirian con
posibles maniobras de salvataje que eventualmente
seria necesario realizar.

El trabajo fue totalmente financiado por la
Armada y se completé poco antes que el AGS
Yelcho iniciara su segunda comisién a la Antartica.
Cada laboratorio quedé provisto de agua dulce,
caliente y fria, con un estanque de reserva y
agua salada en el de estribor. A este se le llamé
laboratorio himedoy en su interior se instalé el
winche oceanografico y tangdn, los calzos para
las botellas Nansen y para los frascos de toma
de muestras de agua a los que se agregaban
reactivos quimicos, etc.

Disponer del winche dentro del laboratorio
presenté la ventaja de poder trabajar bajo techo,
algo muy conveniente, especialmente en aguas
antarticas. A pesar de ello el laboratorio era
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muy helado pues al estar abierto hacia el mar,
para acceder a la plataforma exterior a colocary
recuperar las botellas Nansen y demds equipos
operados con el winche, entraba mucho viento.
Esto ultimo no se podia evitar, ya que para realizar
las observaciones el buque tenia que estar
amurado al viento por estribor, para mantener
alejado el alambre oceanogréfico del casco.

El laboratorio de babor o laboratorio seco,
permitia hacer los andlisis quimicos, instalar
algun instrumento electrénico de medicion y
efectuar célculos.

En general el espacio de los laboratorios era
bastante reducido, y a pesar que constituian un
importante factor limitante para efectuar trabajos
cientificos, las dificultades fueron superadas con
entusiasmo y buena voluntad.

Si bien disponiamos del buque con el cual
podiamos realizar nuestras investigaciones
oceanogréficas, faltaba un detalle, un paso mas,
que podia parecer trivial, pero que eraimportante
y se referia al cambio de sigla de ATF (Auxiliary
Tug Fleet) a AGS (Auxiliary Geophysical Ship).

{Por qué estimaba que esto era necesario? Me
motivaban dos cosas.

La primera era psicolégica. Era necesario cambiar
la sigla para ir creando en la Armada y a nivel
nacional la conciencia que la mision del Yelcho
no era la de un remolcador o escampavia, sino
que sus funciones eran las de efectuar trabajos
cientificos. No fue facil, como se comprender3,
pero se logréy el paso del tiempo me dio la razén
de la oportunidad del cambio. ;Quién recuerda
ahora que el Yelcho alguna vez habia llevado
la sigla de ATF como el Janequeo 'y el Aldea?

La segunda era una forma de dar a conocer
la oceanografia, principalmente lo referido a
los aspectos fisicos y quimicos. En aquel tiempo
eran muy pocas las personas que, aunque ahora
parezca extraino, habian siquiera escuchado la
palabra oceanografia y menos aun tenian una
idea de las ciencias que abarcaba. Asi pues,
cuando preguntaban sobre el significado de
esa denominacién nos daban la oportunidad de
explicar en que consistia el trabajo de investigacion
oceanografica, para el cual habia sido adaptado el
buquey laimportancia que ésta tenia para Chile.




