ANO 1885

EL REPARTO DEL PACIFICO.

LA POSESION DE LA ISLA DE PASCUA.

La edad memorable del descubrimiento del Nueve Mundo que
en renombre y en hazafias sobrepujé al lieroismo de las Cruzadas,
tiende a revivir en el presente siglo del positivismo préctico y
avaricioso de las naciones tragadoras de naciones.

Descubiertos y conquistados hasta en sus dltimas estremidades
los dos continentes de la América, un tercer mundo aparece en las
inmensidades del Pacifico y atrac en codicioso tropel Jos pueblos y
los gobiernos del vigjo continente.

El Pacifico ¢s hoi su presa favorita hdcia el occidente como el
Ejipto, la India, y los diferentes pueblos némades del Turquestan,
lo son en el Africa y el Asia. Cierto es que esas empresas no revis-
ten ya los atributos de £é y la sobrehumana bravura de lus empre-
sas que comenzaron en los maravillosos descubrimientos de Colon
v do sus compaiieros, en las conquistas de Hernan Cortes, de Fran-
cisco Pizarro y de don Pedro de Valdivia.

Pero aquellas no son por eso ménos afanosas y resueltas.

No se trata ya de obra de soldados nide misioneros, sino de obra
de mercaderes.

No es cuestion ni pedestal de la Cruz ni de su propagacion.

Es cuestion del carbon de piedray de sus depdsitos en los puntos
mejor acomodados para el trdfico del mundo, en guarda cada cual
de su comercio y en desmedro del ajeno.

No es empeiio de vana gloria militar, es simplemente negocio de
fondos por colocar a mejor preeio, de materias primas que sc adquie-
ren con privilejios de monopolio para la insaciable produccion de
manufacturas en todas las rivales potencias que hoi tienenla
preponderancia del universo productor.

La romana ha reemplazado a la espada.

El alquitran al altar del misionero.

La codicia a la gloria.
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Cosa sabida, por supuesto, es que en esta cgoista pero irresistible
espansion de fuerzas quien se ha llevado la palma a fuerza de auda-
cia y perseverancia ha sido la nacion miultiple ¢ insaciable que se
llama apropiadamente, por su estension ilimitada, la Gran Bretaiia,
nombre acomodaticio que no dice nada y lo dice todo, porque es la
figura simbélica de un gran coloso.

Benjamin Vicuiia Mackenna, Revista de Marina N°1 de 1885.
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No contenta con la India ni con la Australia, ni con el Canada,
nicon la Colombia Britdnica, que en sf misma es un verdadero
mundo, ni con las Antillas, que son un mundo en fragmentos, pasea
ahora la Gran Bretafia la proa de sus barcos por las anchas e igno-
tas islas del Pacifico en demanda de nuevas tierras que colonizar
Y repartirse.

Hace apénas diez afios (1874) que con el consentimiento técito,
omas propiamente con la resignacion sumisa de sus rivales y
vecinos, la Inglaterra apoderdse en el camino directo de Valpa-
raiso a Nueva Zelanda y a mas de mil millas de la Gltima del
magnifico grupo de Fidji, descubierto hace un siglo por los nfufra-
gos de la Bounty, y que frente 2 nosotros ha erecido solitario, sin
que ni una sola de sus sctenta islas (algunas de las cuales como la
de Vite-Lebu y las de Nanua-Lebu, poseen mas de cien leguas de
circunferencia) haya tentado nuestra adormecida atencion de pueblo
maritimo.

La Gran Bretaiia, semejante al jigante come-nifios de los cuen-
tos, es una nacion come-islas que no se sacia sino por treguas,
cuando se ocupa cn hacer la dijestion de algun archipiélago como
el de las Bermudas o el de las Malvinas, a fin de comerse en seguida
otro archipiélago como el de las Nuevas Hebrides o una isla de tan
delicioso paladar como la de Chipre (1878).

IIT

Los franceses, mas parcos, o mas timidos, o mas torpes como
colonizadores, hdnse hasta hoi aduefiado apénas y casi a nuestros pro-
pios ojos, de Tahitf y de sus encantadoras comarcas riberanas, asi
como de la Nueva Caledonia a la vista dela Australia. Los
alemanes a su vez han invadido contra la abierta resistencia de la
Inglaterra la banda norte de la Nueva Guinea, territorio dos veces
mas grande que la Francia; y por tltimo la Australia misma que
ha heredado las voraces propensiones de sus projenitores, no solo
tiende ya a unificarse en una poderosa confederacion en su #Domi-
nionn casi independiente como el del Canadd, sino que por un
acto lejislativo de reciente data (Diciembre 3 de 1883) los delega-
dos de sus diferentes reinos y provincias han hecho pasar por el
centro del Pacifico un meridiano ficticio, declarando, como Alejan-
dro VI en las disputas territoriales de los castellanos y de los
portugueses, que todo lo que estd mas alli de esa valla conven-
cional, la Nueva Guinea, separada de la Australia por el estrecho




de Torres, las Nuevas Hebrides,]Ja Nueva Britania, el grupo de
Fidji y hasta las islas de Salomon, descubiertas por Quiros o por
Mendana, navegantes salidos del Callao, son o serdn propiedad fu-
tura de su venidero y poderoso dominio o confederacion austral de
naciones antipodas de su madre patria.

IV

Y no son solo éstos los convidados a la partija del todavia no
medido y hasta hoi inconmensurable Pacifico. El célebre Mr.
Blaine urjia, hace solo tres afios (1882), a su representante en
Inglaterra para que asegurase & los Estados Unidos la posesion de
una especie de jigantesca cintura de islas del Pacifico oriental que
comenzaria en el archipiélago Aleusiano, en la vecindad del estre-
cho de Behring, puerta del polo, ¥y que procurara la incorporacion
mas o ménos inmediata pero de hecho ya adclantada de las islas
de Sandwich, cuyas reinas se dan por ministros y por amantes
astutos ajentes de la Union y que terminaria... dénde? En las
islas de Lobos que codicié con osadia inaudita Daniel Webster en
18467 En la rada magnifica de Chimbote, cuya presa efectiva
quitd la viva y feliz vijilancia del Almirante Lynch y del Capitan
Montt a la Pensacola en 1882, solo por minutos de diferencia? O
habria de detenerse por ahora en el puerto de Panamé que con el
mismo desenfado internacional demostrado en los dias de Fremon
y Kearney en California, ocupd hace pocos dias una division ar-
mada la Federacion del Norte?

&

No lo sabemos a punto fijo, pero no ha dejado por esto de ser
un hecho previsor y laudable de que junto con los capotes grises
de los soldados de la Union hayan aparecido (como en Chimbote)
en la ciudad de Panamd las chaquetas azules de nuestros marinos
de la Esmeralda, si mas no sea como una muda pero oportuna
protesta.

Nuestro pais entre tanto, repliblica comparativamente pequefia
pero que con grandes sacrificios mantiene una marina bastante
poderosa para inspirar recelo a las indefensas costas californienses,
ise quedard sin un pedazo de piedra en el incesante y poco equi-
tativo reparto del Pacifico?

Ni siquiera e tocard en suerte laisla de Pascua por todos des-
denada y visitada de cuando en cuando, como la de Félix y San
Ambrosio, por las naves de guerra de la Reptblica?
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Se deja ver que nuestra ambicion no es grande. La isla de Pascua
es apénas un mustio pefion, resto de un antiquisimo y al parecer
dilatado continente sumerjido; pero ubicada siquicra frente a nues-
tras actuales posesiones mas setentrionales y que por lo mismo po-
dria servirnos como un blanco de piedra en aguas ecuatoriales
para ir acjercitar las tripulaciones de nuestra armada, 1éjos de las
lejanas y tormentosas colonias australes que actualmente poseemos
en la vecindad del polo, y no seria en tales condiciones digna de fijar
entre sus volednicas grietas un m4stil de bandera que exhibicra en
su tope la blanca estrclla de nuestras conquistas de la tierra
firme?

Santa Rosa de Colmo, Junio de 1883.
B. VicuSA DMACKENNA.




ANO 1886

ALGO SOBRE LA OSTRICULTURA.

————

“SENOR PRESIDENTE DEL “CIRCULO NAVAL”

“Apreciado compafero y amigo:

“Entre los diferentes articulos que componian los primeros ni-
meros de la REvisTA DE MARINA, me ha llamado especialmente la
atencion el que lleva por titulo Proyecto de Reglamento de Pesca
y que fué publicado por el Capitan de Corbeta, don Javier Ba-
raona Calvo en el segundo ntimero de la citada Revista.

“En nuestro pais, como Ud. sabe, nada se ha hecho en esta mate-
ria, ¥ a no ser los articulos 611 y 622 del Cddigo Civil, no podria-
mos citar siquiera un conato de lejislaciones de pesca, pues las
demas disposiciones de los eddigos y de los reglamentos que de
cerca o de léjos pudieran tener alguna relacion con ello no darian
tema suficiente para hacerlo.

“La idea de pensar en la necesidad de lejislar y de reglamentar la
pesca dentro de las aguas territoriales de la Repiblica es de las
mas laudables, porque no hai duda que :i se llevan a efecto las
medidas conducentes a ese tin, se podria detener en su ripida mar-
cha el aniquilamiento no mui lejano que la codicia mercantil, siem-
pre impulsada por el deseo de un luero inmoderado y siempre des-
preocupada del porvenir, ocasionard en una fuente de riquezas para
el pais que, mas racionalmente esplotada, podria llegar a ser con-
siderable.

“Recucrdo que por los anos 1836 y 1857, fecha deayer puede de-
cirse, la pesea de lobos marinos que se hacia en los archipiélagos
australes, desde las islas Guaitecas hasta el Cabo de Tres Montes,
era muli lucrativa, ocupdndose en ese ramo de industria delas aguas
gran nmero de embareaciones del archipidiago de Chiloé y algu-
nos miles de sus hijos; mas hoi, debido a una caza inmoderada,
que no respeta la época de la veda ni las erias, los lobos marinos
han escascado tanto que los cazadores tienen que reeurrir en busca
de su presa a las rejiones occidentales de Patagonia, desde las islas
de Guayaneco al Sur,

Capitan de Navio Francisco Vidal Gormaz, Revista de Marina N°13 de 1886.
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“Por otra parte, la pesea en aguas territoriales de la Reptiblica se
ha ejecutado por bugues con banderas estranjeras que pencéraban
en los canales y estuarios en busea ce la ballena, de los lobos de
mar y del elefante marino. Este tiltimo existia aun, anngue en es-
casos ejemplares, en la époea a que me refiero; pero al presente no
es aventurado decir que es imposible hallar uno solo de esos curio-
sos animales, pues ha sido completamente esterminado.

“Recuerdo tambien que leyendo el diavio de mar llevado por el
Capitan de Fragata don Juan Guillermos, enando en 1843 recorria
los archipiélagos australes en la peguena goleta Ancad, en comi-
sion del Supremo Gobierno y con destino al Magalianes para tomar
posesion de ese estrecho, encontré en el archipiélago de Chonos dos
bugues balleneros que no solo ejercian una pesca clandestina, sino
que introducian el contrabando entre los islenos, abuso que el
recordado jefe tuvo que reprimir, aunque momentineamente, ya
que su comision no le permitia continuar de guardian en aquellas
aguas, haciendo respetar los fueros nacionales.

“No obstante este caso que traigo a la memoria y a pesar de que
creo que lejislar y reglamentar la pesca cuando no contamos con
los medios de hacer cumplir nuestras resoluciones es, para valerme
de una comparacion mui usada entre la jente de mar, como escribie
sobre las aguas, el mal se va agravando tanto que estimo de suma
urjencia la creacion de medidas sino curativas al meénos paliativas,
Lo que me pareze mujor y mas practico, por ¢l momento, seria la
formacion de una comision o junta compuesta de personas compe-
tentes que estudie sériamente la cuestion bajo todas sus faces y
que redacte en seguida, en conformidad con los medios de que
pueda disponer el pais, un reglamento de pesca y de caza de los
animales que pueblan las aguas australes, porque, de lo contrario,
los males ya mui graves, vuelvo a repetirlo, que enjendra la codicia
de unos y la indiferencia de otros, podrdn llegar a ser irveparables,

“Como la pesea es un arte bastante complejo, mui especialmente
en el litoral del Sur del pafs, me propongo por ahora ocuparme
tan solo, y de una manera rapida, del articulo 15° del proyecto del
Capitan Baraona Calvo. Dejando a otros el estudio del  mejor
medio de protejer de una manera eticaz a los perseguidos anfibios
de los archipiélagos del Sur, leones, nutrias, lobos y elefantes de
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mar, quiero concretarme a una industria gastronémica que dntes
de poco tiempo tenderd, lo mismo que las de que ya he hablado, a
mermar considerablemente: me vefiero a la pesca y al eultivo de la
ostra. Puede ser que la crisis que va amenazando a nuestro esté-
mago contribuya a lamar la atencion sobre el asunto de que quiero
tratar y que se dé comicnzo a la era de espiacion, llamando en
nuestro ausilio a la ciencia ¥ a los hombres del arte.

“Este propésito es el que me hace no detenerme a manifestar las
causas que han motivado el esterminio casi completo de los lobos
marinos en las islas de San Félix y San Ambrosio, en las dos de
Juan Fernandez y en nuestra costa continental, fuera de que ellas
son por otra parte bien conocidas. Se ha cazado siempre en la época
de la veda, como el mejor medio de asegurar a los padres, sin cui-
darse de las crias, y esta birbara voracidad mercantil, duplicando
asf sus destrozos, ha hecho mui grave un mal, gue, a no haber me-
diado elle, seria tal vez ahora ficilmente reparable.

“Pensar en el porvenir incumbe a las autoridades locales y mui
especialmente a Jos gobiernos, como lo manitiestan los empetios
que ¢stos ponen en lejislar ¥ reglamentar todas clases de pescas
dentro de aguas territoriales, en los paises mas adelantados. No-
sotros no hemos hecho nada en este sentido, olvidando que la indus-
tria de la pesca en jeneral afecta a un elemento de primera nece-
sidad: el pan del menesteroso ¥ el regalo del pudiente.

“Los juicios, mi buen amigo, que paso a insinuar no son los de un
hombre de arte, como Uil lo sabe, por lo que erco merecer escusas
al no tomar el tema de una manera téenica. Solo toco llamada.

“Su afeetisimo amigo y companero,

Fraxcisco VipaL GorMAz.”




ANO 1897

Proyecto de construccion de una Déarsona de abrigo en Vaulparaiso.

Descripeiin del Puerto.--Al 8. E. de la pnnta de los Angeles
se abre esta espaciosa bahia en forma semicireular, eapaz de con-
tener numerosos bugues; es hien abrigada excepto para los vientos
del N. que soplan con furia en la época de invierno levantando
mucha marejuda y que son cansa de siniestros en los buques qne
no estun bien amarrados.

La parte mis abrigada comprendida entre ln punta “ Duprat”
¥ el “Almendral™ estd protegida por los ultos cerros que oponen
un obsticulo marciulo & los efectos de los vientos del N. O. v I
couformacion de la costa, mas al N. de Ta punta “Duoprat” guia,
en cierto modo, la marejada, fuera del recinto qne se llama el
“Puerto” dejando las agnas de esta regidn en nna traognilidad
relativa,

El mejor fondeadero se halla & nnos 350 & 400 metros del E. de
los Almacenes Fiscales; desgraciadamente para las naves mer-
rantes este capacio estd ocupaudo constantemente por los buques
de gnerra, lo que las obliga & fondear fuera e ellos en nna regidn
en qne permanecen expuestas & los vientos duros y temporales, sin
mis proteccidn que la firmeza de sus amarras,

Ia parte compren lida entre ¢l malecon y “Panta Gruesa" es
T mida desabrigada; recibe de lleno los mis grandes mares y todo
el esfuerzo de los vientos duaros, cirennstavcia que la ivhabilita
para las operaciones de lns naves, & no ser que se lus proteja arti-
ficialmente por medio de obras especiales.

Por lo demas, el Puerto, propiamente dicho, ha ido disminn-
yendo & medida que ¢l niimero de embarcaciones ha anmentado lo
que nos hace preveer qne en nn plazo no may lejano se estrechard
mils esa regidn & no ser qne emprendan gastos considerables de
dragado y mautenimiento del fondo.

Para todos es un fendmeno eonocido ¢l avance progresivo del
embareadero y de los terrenos que se han ganndo al mar. En ol
siglo pasado se encontrabi el embarendero en el longar vennado

actnalmente por lus Tribunales de Justicia; treinta afios mis tarde
habia avanzado hasta donde estd nbicado actualmente el Correo:
en el afio 1853 se encontraba este mismo embarcwdero en el logar
que tenin la estatoa de Cochrane; en el ano 64 en la situacion
actual del monumento de la marina, y alora el muclle de pasaje-
ros, que va quedaudo en seco, se encuentra SU metros mis adelante
de la posicidn anterior,

Capitan de Navio Arturo Fernandez Vial y Julio G. Behrens, Revista de Marina N°134 de 1897.
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Este cambio topogrifico que se ha efectuado en el transenrso de
los anos ayudado por las congnistas de terrenos sobre el mar, ha
reducido considerablemente el fondeadero de los Imgues hasta
obligarlos & fondear en pésimas condiciones con todo su cortejo
de pérdidas de embareaciones y de vidas,

Fientos.—Tratdndose en Valparaizo de embarcaciones en #n
mayoria & vapor y existiendo remolques desarrollados para el ser-
vicio de los buqnes de vela, la inflnencia del viento sobre la entrada
6 salida del puerto para las naves en general, ticne para nosotros
una importancia mny secnndaria, no asi la accifn que ejercen
sobre el régimen de las playas contiguas al abrigo que se pretende
constrair. |

Es sabido que segiin lu direceién de los vientos, cambia la de
lus olas, y son ellas las que modifican con mds energia el estado
de Ins arenas 6 el caseajo del litoral.

Puede snceder que los materiales de la playa sean arrastrados
por violentas olas en una direccidn opnesta & la de los vientos
reinantes, si la accidén continna de éstos no bastu paras restable-
cer el equilibrio en nn sentido inverso. Por lo tanto, enndo so-
plen regularmente dorante an largo periodo del ano, su influcncia
es la que predomina,

Los nortes en Valparafso rara vez pasan sin prodocir danos
en la bahia; sus cfectos son generalmente desastrosos y todos
10s bugnes que no estdn bien amarrados 6 en malas posiciones
son arrastrados & tierra. Estos temporales se esperimentau ¢o-
munmente en los meses de Mayo, Junio, Julio y Agosto.

Eu tiempo de verano también sovlau furiosos temporales del
Sur, pero sin levantar ln mar que traen los primeros.

Mareas.—Las observaciones efectnadas por la Direccién de
Obras Fiscales de Valparaiso acnsan una particularidad notable:
las mareas de dia y de noche son en partes mui designales,

La amplitnd méxima observada ha sido 1.81 y corresponde &
las sisigias; en ciertos dias la amplitod es may pequena (027) y
no es constantemente en la misma fecha de la lanacién cuando
tiene lugar el méximun,

Las corricntes que produncen estas mareas son de regular jnten-
sidad: & veces alcanzan & 0.™90 por segnndo, en especial en la vu-
ciante, que, segiu las observaciones ya citwdas, pasa de esta cifra.
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Existiendo en Valpurafso nna profandidad considerable, la in-
fluencia de la marea no tiene para las embarcaciones sino una
importancia muy secandaria. El fendmeno que conviene observar
es el efecto qne ejerce sobre las corrientes locales y los movimien-
tos de fondo & que pneda dar logar,

Il exdmen de las eurvas mensnales de maren indica una rapis
dez mny acentuada de la vaciante con relacion al flujo. Este fes
némeno genera nna corvicute local que estudiaremos oportina-
mente y que utilizaremos para asegurar la Chasse 6 desagiie de
la Darsena, que hemos proyectado, sirviéndonos de la marea para
la renovaeion periddica de las aguas interiores,

Corrientes.—Pasando siempre la corriente de Hamboldt 4 cierta
distancia de la costa, carcee de importancia para nuestro estiudio;
no asi la corriente costanera qne se dirige con mucha irregularis
dal de Sur & Norte,

Mar gruesa.— Las olas qne levantan los ventarrones del Sud-
oeste y Sud-este son cortas, huceas, y desimétricas: segin la expre-
sidn marivera el mar se pica y se pone dure. Eun estos temporales
el wmar se ngita rdpidamente y en poco tiempo se hace bustaute
molesto para que las embareaciones menores no transiten sin in-
conveunieutes apreciables,

Las grandes olus del Océano con los temporales del Norte y
Noroeste choean furiosamente en ln purte comprendida entre la
estacidn de Bellavista y la Punta Gorda, Laola viene llena y rara
vez su altura pasa de enatro metros, El sefior Leveque afirma que
en el puerto se producen olas de 22 metros, pera, nosotros, resi-
dentes de la localidhud confesamos que nonea hemos tenido ocasion
de observarlas: la mayor altura de la ola que pudiera perjndicar
seriamente la linea férrea 4 Santiagn, seria de einco metros sobre
la baja marea y no hemos teuido noticias que los perjuizios hayan
sido mayores qne el lavado y desagregamiento de la via.

Condiciones de earga y descarga.—En Valparaiso existen
1.875 metros lineales de malecén formado de la manera que ya
hemos indicado. Sobre la esplunada que se apoya en las jaulas se
ejecntan las operaciones de carga y descarga, sirviéndose de pe-
guedias groas movidas 4 mano por 4 hombres, que son capaces de
levantar en cada eslingada hasta 400 kilogramos.

Los trenes llegan hasta 12 metros de esa linea y descargan los
prodactos, los cuales se estivan sobre la esplanada, esperando la
cirennstancia favorable para efectuar los embarques,
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En los dias ordinarios enando la mar estd hnena, el embarque
de productos no ofrece dificnltades, sea que se trate de sacos de
trigo 6 cijonerfa con mercaderias. Cuando fuera del puerto hay
vientos duros, las marejudas ajitan el mur hasta el interior del
nuerto y es frecnente que los bultos se maltraten al ser embarca-
dos 4 las lanchas 4 cansa de los movimientos de éstas contra el
malecdn.

El acarreo de los prodnctos entre el malecdn y los bngues se
efectiia por medio embarcaciones menores con eapacidad de 14
toneladas que son mancjadas por tres hombres, Estas embarea-
ciones levan & los boques la eargn y esperan al costado, con
mucha frecnencia, todo el dia para qne se lex reciba sn cargamena
to. El caso de embarcaciones qne hayan hecho dos servicios al
dia es exepeional siempre qne se trata de embargues en buques de
cabotaje.

Cuundo se trata de acarreos desde las bodegas de la eindad
hasta el malecdn, se paga el mismo precio de nn peso por tonelada.

Otro inconveniente para lus operaciones de carga y descar-
ga, como ya se ha dicho, es producido por los fuertes vientos
del Sur, los cnales en ocosiones paralizan completamente el
trabajo en la bahia.

La internacién se ejecata por dos vias: la mereaderia valio-
sa, que pnede ser guardada en los Almacenes del Gobierno,
se recibe en el Muelle Fiscal al cnal atracan los bnques hasta
tres & la vez y sus operaciones se descomponen como signe:

Para mil toneludas:

En descarga 5 dias
En tomar lastre 3 dfas

Total 8 dias

La mereaderia ordinaria & que no neeesita ser depositada en
los Almacenes IMiscales se descarga por el Maleedn 4 donde es
acarrcuda en lanchas,

Ron enatro las operaciones qne tiene que sufvir un bulto
desde el momento de embarque en una estacidn del interior
hasta llegar & la bodega del bugne y estostransbordos son
fuentes de gastos considerables para el exportador.

Valparaiso, por las condiciones especiales de su trifico, se en<
cuentra en circunstancias mny parecidas 4 Marsella, donde las
naves dejun nna parte determinada de su cargamento y sn coefi-
ciente medio de carga es 54 ¥ mis 6 menos.
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Por otra parte, haciendo nn resnmen de las cantidades de carga
movilizada por las Companias Inglesas, Snd-Americana, Alema-
nas y otras menos importautes parece indicar este resnmen, qne
¢l total pasa de millén y medio de toneladas de carga movilizada
en Valpuarafso.

De consigniente, hemos adoptado para la eapacidad de la Dir-
gena provectada, un millén y medio de carga efectiva b dos millo-
nes novecientas mil toncladas de registro,

Condiciones que debe llenar el puerto—De las consideraciones
precedentes se desprende lo siguiente:

1.° La gran profundidad de la bahia;

2.° La intensidad de la marejada, apreciada en 7 toneladas por
metro cuadrade de superficie expuesta al embate de las olas;

3.* La conformacién general del fondo: que es tango blando,
negruzceo, en toda la extension de la bahia, salvo la plataforma
rocallosa, comprendida entre los fuertes «Andes» y aPapudon;

4.° La gran penetracién de la capa de fango cuyo expesor se
estima en 10 metros, mds 0 menos;

5.° El efecto de la corriente local ayndada por las corrientes de
marea, qne tiende 4 cegar la bahfa, acumualando las arenas en las
regién comprendida entre aBellavista» y «Puanta Dupraty;

6.2 El movimiento de carga en la bahia que se estima en cerca
de 1.500,000 toneladas annales;

7.0 La necesidad de redncir 4 una explotacién sencilla el régi-
men de carga y descarga de las embarcaciones asegurando sns
operaciones en todo tiempo.

Digue.—BSe compondrd de enrcendo de blocks naturales de di-
mensiones que pueden descender hasta 5 kilogramos de peso: este
enrocamivuto llegard & nivelarse 4 la cota de—10 metros; la
parte superior serd de rocas de 50 4 100 kilogramos qne se nive-
lurd 4 la cota—3.50 m. El talnd exterior serd de 141 y el in-
terior de 1 X 4.

Diga interior.—Se compondré de enrocados naturales con pen-
dientes de 1 x 1 nivelados 4 la cota—8 m. dejando nna plataforma
de 3 metros de ancho; sobre ella descansa uua hilada de blocks
artificiales de 35 toneladas, formando una base de 6 metros de an-
cho, en la que reposa un muro de los mismos blocks asentados,
evitando la traba, hasta obtener la cota+0.50, sobre ellos, hasta
alcanzar la cota+4 m. se elevan dos blocks de 3 metros de
largo por 2 de ancho y 1.75 de alto; el dltimo de ellos serd prote-
gido por una arista de granito canteado de 0. m. 50 X1.00 m. de
seccidn, que impida el desgaste del borde en contacto con las em-
barcaciones.




El espacio comprendido entre ambas obras, se rellenard, con
tierra, arena, pedruzcos, ete., de tal manera que la filtracién 4
través de la juntura, no altere sa resistencia. Encima se formard
nna calzada que tendrd 30 metros de ancho, contados entre el pa-
rapeto y la arista del muro de muelle; esta calzada ird convenien-
temente empelrada sobre nna capa de concreto de 0.m. 30 de
expesor; sobre ellos correrdn tres lineas férreas 4 mds de la via
especial para las grdas hidrdulicas y se formardn galpones para
preservar las mercaderias de la intemperie.

En la parte sitnada sobre la roca «¢Ester» se hard nn gran
mnelle de 100 metros de ancho X 120 de largo, formado por la
prolongacion de los muros interiores de la Diga y el espacio
que encierren se terraplenard y pavimeuntard lo mismo que el del
Dique.

Tuda esta construecién descansard en fondos variables entre—
18 m. y 22 m. en terreno de piedra y conchuela y tendrd 1935
metros de desarrollo, y 4 las distancias convenientes se colocarin
amarrazones o0 ¢Ducs d’Albes.

Ramplas interiores.—Mis & menos 4 la cota—8 metros estdn
colocadas las ramplas interiores y malecones; su constraceién es
semejante 4 la Digu iuterior, es decir, de blocks artificiales sobre-
puestos y que descansan en el terreno firme previamente dragado
y derrocado para tener la profundidad mfnima de 8 metros 4 baja
marea, Detras de estos mures, correrd un prisma de cnrocados
para repartir el empnje del terraplen que se formard detris de
ellos. La altara de estas ramplas serd + 4 m. es decir que estard
ol nivel de las lineas férreas del Estado.

Estos malecones estdn divididos por un gran muelle de mampos-
teria de 145 metros de largo por 45 de ancho rematado por una
parte metdlica de 20 metros de ancho por 55 m. de largo que
forma martillo con el cnerpo principal. Este muelle estard desti-
nado exclusivamente al servicio de pasajeros, embarque de gu-
nado y despacho inmediato de los vapores de la carrera.

A la entrada, dejando nna pasada de 180 metros de ancho para
las embarcaciones, se encuentra una plazoleta especial destinada
al embarque de pasto y carbdn en generul 4 la que pueden atracar
emburcaciones hasta de 12 piés de calado.

El lurgo total de las ramplas interiores es de 1,915 metros con
fondos de 8 metros minimum.
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Muelles.—De las ramplas ya mencionadas saldrén tres muelles
metdlicos de 20 metros de ancho y de lougitnd variable entre 100
y 150 metros. Estos muelles descapsardn en cilindros de acero
introducidos en el terreno por el sistema de aire comprimido y
rellenos en seguida de concreto: la superstructura permitird
resistir no solo el peso de las grias hidrdulicas portatiles, capaces
de elevar 20 toneladas sino también los trenes mids pesados, gue
entren 4 desembarcar 6 los qne se formen con las mercaderias
estraidas de lns bodegas de los buques,

Fstos muelles estardn como las ramplas; al mismo nivel de la
linea férrea del Estado ¢ sea 4 la cota +4 m. y tendridn sns bitas,
amarrazones, arganeos, etc., servidos por presidn hidrdnlica, lo
mismo ¢ue el movimiento de los trenes que se formen para
evitar los peligros de incendio por el uso del vapor de agua inme-
diato 4 los bugnes,

La suma total del largo ntilizable de los muelles es 905 metros
y su profundidad comprendida entre las cotas-8 y-12 metros.

Terrenos de la esplanada.—En los terrenos ganados al mar,
con la constrnceién de las ramplas, se instalardn las siguientes
constrncciones:

10,000 metros cuadrados de almacenes de tres pisos de cons-
trnccién metdlica y ladrillos, contra robo é incendio, servidos por
presién hidrdnlica qne facilite la rdpida estiva y almacenaje de
las mercaderias;

30,000 metros cuadrados de galpones para abrigar de la in-
temperie las mercaderfas que no sea necesario guardar en los
almacenes anteriores;

Bodegas que se pnedan arrendar 4 las compaiiias particnlares
para el depdsito de las mercaderfas de reembarco y cabotaje;

Silos para trigo y granos con los aparatos mas modernos que
expediten la carga y descarga;

Una estacién especial para el embarque y desembarque de
pasajeros;

Fisplanada especial para la descarga de carbén para los ferro-
carriles del Estado.

En los terrenos vacantes se pneden colocar instalaciones para
depdsito y aprovisionamiento de las naves de la Armada.

Magquinaria.—Todo el servicio se hard por presidon hildrdalica,

tanto en las grias como en el movimiento de los carros de merca-
derfas; toda la Ddrsena tendrd alambrado eléetrico para permitic
trabajar de noche cnando sea necesario.
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El tiempo que se invertird en la construccitn de estas obras,
serd cinco afios y su costo asciende mdis 6 menos 4 £ 2.000.000
como se manifiesta cn el adjunto presupuesto aproximado,

Valparaiso, Enero 12 de 1897.

Arruro Fervanorz Viar,

Capitdn de Nav{o,
Jurio . BrEareNs,

Ingeniero Civil,




ANO 1910

LA CHILENIZACION
DEL TERRITORIO DE MAGALLANES

APUNTES DE VIAJE

Donde se pone un pié hai una libra
esterlina.

Nada mas exacto; nada mas comprobado por la espe-
riencia que la verdad candente de este aforismo o dicho
atribuido a los ingleses, los reyes de la colonizacion mun-
dial, al tratarse de territorios nuevos i en especial al tra-
tarse del territorio chileno de Magallanes, este riquisimo
i estenso pedazo de suelo unido al territorio nacional, mas
que por la naturaleza, por la alta prevision i clarividencia
de un intelecto superior i gran patriota, por el nunca
bien lamentado almirante Sefioret.

Los que hace sélo quince afios viéramos al Gobernador
civil i militar del territorio, ocupado con teson inque.
brantable i contra viento i marea, constituir palmo a
palmo la propiedad chilena, siu reservarse para sf nada i
saboreando en pago el sinsabor del prejuicio mal inten-
cionado i mordaz; los que lo vimos enténces, con fines
altruistas jamas aquilatados, rodear a los infelices pata-
gones de la Tierra del Fuego para librarlos de la caseria
salvuje de los civilizados, que, so pretesto de conservar la
integridad de sus haciendas, los cotizaban a tanto por
cabeszal......... los que vimos cudnuto hizo aquel ho.nbre
escepeional por poblar el territorio con elemento chileno,
provocando i alimentaudo la inmigracion del sur de Chile
a aquellas rejiones i los que vemos al Punta Arenas de
ahora, reflejo exacto del desarrollo de las industrias de
todo el territorio, no podemos ménos que convenir que,

Orompello (Pseudénimo), Revista de Marina N°289 de 1910.
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durante aquel corto lapso de tiempo, se ha trabajado
mucho, se ha progresado mucho mas, pero ha quedado”
un gran vacio que llenar: el Punta Arenas de hoi, rico ie
floreciente, sigue siendo el pueblo cosmopolita por exe-
lencia, i, duele decirlo, jcada dia, ménos chileno que

nuncal

*
L

Llegamos a Punta Arenas al anochecer de una mafiana
helada 1 transparente i picada nuestra curiosidad de
viajeros i de chilenos, por la belleza del panorama que se
estendia a nuestra vista, por la suntuosidad de los edifi-
cios que surjian imponentes cubiertos por la blanca
sibana del hielo invernal, nos resolvimos a bajar a tierra
i palpar de cerca sus progresos.

No unos fué dificil encontrarnos con un bondadoso
cicerone que nos hizo admirar el espléndido i bien tenido
Hospital Naval, las numerosas i pintorescas construccio-
nes que decoran las calles trazadas a cadena de agrimen-
sor, i a cada instante, el nombre de un mnegocio, el
nombre de una nueva industria, nos traian a la memoria
sabrosas reminicencias del pasado, i tras de todo,lasupre-
wa i elerna verdad de cuanto puede couseguirse por
medio del trabajo i tambien cudnta verdad encierra aquel
dicho iugles que hemos recordado al empezar estas

lineas,

L
L

Abstraidos por los progresos evidentes que a cada paso
podiamos notar, resbalando casi, como en patines, por la
dura esearcha, las espléndidas veredas 1 aun las calzadas
de las amplias calles, todas adoquinadas i bien tenidas,
vimos desfilar a la juventud estudiosa pue acudia a los
centros de instruccion, pudimos notar la nerviosa activi-
dad desplegada por los vendedores de curiosidades i de
souvenir, por los comerciantes de pieles, que ofrecian i




vendian sus efectos a precios inconcebibles; anotamos la
inusitada actividad de las oficinas piiblicas, en el dia de
vapor, muchos almacenes i tiendas; muchos, muehisimos
hoteles de toda variedad, en capacidad i Injo, con pro-
pietarios de todas las nacionalidades, i tuvimos un
recuerdo para Burgos, aquel buen posadero espafiol que
por muchos afios fuera el dvico refujio en Punta Arenas,
0 como un quemante escozor a nuestro amor propio nacio-
nal, tuvimos, paso a paso que constatar que aquella
tierra tau jenerosa para todos no lo ha sido igual para los
chilenos, i tambien pensamos, que quién sabe si los
chilenos no han sabido aprovecharse de sus bondades.
Vino a sacarnos de nuestra abstraccion un suplementero
que timidamente nos alargé un papel, que crefamos fuera
una réclame o cosa parecida, pero quedamos sorprendidos al
saber que se trataba de un meeting, que debia celebrarse
alas2 P. M.

Ahondando nuestras investigaciones, pudimos saber que
ge trataba de pedir al GGobierno, que al acordar el remate
de las tierras fiscales en la rejion patagénica, se tomaran
las medidas del caso para evitar que los terrenos remata-
dos fueran a parar a una sola mano, porque en Punta
Avrenas, es un secreto a voces que una poderosa compaiiia
ganadera, que jira con millones de libras i que tiene su
asiento en una metrépolis europea, ha celebrado miituos i
contratos de retroventa, para obtener por medio de ter-
ceros (vulgo palos blancos) toda la propiedad del terreno
servible i formando asf, casi un Estado dentro de otro
Estado, cou dos banderas para su proteccion, sin dejar el
menor beneficio para el Estado poseedor de la tierra.

®
* *

La conctusion del meeting que no conocemos, ya el
alambre la habrd trasmitido a la prensa de la capital,
pero dntes de cerrar estas lineas que entregamos a la
hospitalidad de la Revista, séanos permitido esponer lns
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razones que abonan la peticion de los puntaarenenses 1
chilenos de Punta Arenas. A nuestro juicio son varias las
razones, pero consideraremos sélo las que afectan el lado
moral i material de la cuestion. Con relacion a las prime-
ras, no concebimos eémo se pueda vender al mejor postor
una gran estension de territorio nacional sin fomar en
cuenta las ventajas que traeria en bien del inecremento de
la poblacion nacional, la subdivision del territorio en
pequefios fundos o estancias, para que en iguales condi-
ciones sean obtenidas por ciudadanos chilenos, que forzo-
samente tendrian que ser esplotadas por chilenos i de
cuyas familias nacerian futuros defensores del suelo nacio-
nal. 8i el peligro que temen los puntaarenenses es efec-
tivo, como lo creemos, se nos figura que no valdria la pena
de mantever el costoso rodaje de nacion auténoma en
aquellos helados parajes, si hemos de administrar o lejis-
lar para estrafios, sin preocuparnos de cimentar el ele-
mento nacional, base segura de érden i de riqueza
nacional.

T.as razones de érden material no son ménos conclu-
yentes: Es evidente que dividiendo la tierra entre varios
duedos es posible hacer una mas acertada esplotacion,
porque en cada estancia hai uu ojo interesado i en parajes
donde no era posible alimentar mas de uua cabeza de
ganado, por medio del abono o del cuidado asiduo, serd
posible, alimentar a tres o mas, repartida la tierra eu
duetios varios, se desarrollarian insensiblemente todas las
pequefias industrias derivadas de la ganaderfa que hoi
dia en Punta Arenas son desconocidas, i quien sabe, si
andando el tiempo, con teson i empefio no lograriamos
independizarnos del pesado tributo que pagamos, por
ganado o grasas, a nuestros vecinos de ultra-cordillera,
tributo que crecera proporcionalmente con el aumento de

nuestra poblacion.

»
E I

Regresamos al vapor, un si es no es, entristecidos.
Pensamos i recordamos una vez mas cudnta falta ha




hecho en ese territorio, un espiritu tesonero i previsor
como el del malogrado almirante.

El honor de la bundera, la autonomia nacional, imponen
deberes imprescinudibles, i en nuestro afan por buscar un
remate cualquiern a nuestras meditaciones, llegumos a
pensar, que no valia la pena de gastar todo un tren admi-
nistrativo en Punta Avenas, un apostadero, la responsabili-
dad de la banders, cuando en cambio, ni el gobierno ni
el resto del pais se beneficia con la riqueza de ese privi-
lejiado suelo 1 es por esto, que participando en todo con
el parecer de los puntaarenenses, concluimos, en que,
uo pudiendo renunciar la posesion del territorio, debemos
chilenizarlo, 1 para obtener esto, subdividir el territorio
en pequellas estancius, cruzarlas de caminos, venderlas a
chilenos que no las puedan enajenar a compafiias estran-
jeras sin radicacion en el pais, que lo demas vendré solo.

Meditaudo sobre estos asuntos, que no tienen ninguna
atinjencia con nuestras inclinaciones, el espiritu jugueton,
sin quererlo, nos trasporté a la Isla de Pascua, aquel soli-
tario pefion, plantado en el medio del Pacifico, abando-
nado pefion que serd una montafia de oro a la apertura
del cafial de Panama i llegamos a pensar, preso el espi-
ritu del mas helado pesimismo, qué suerte le reservars el
futuro a aquel pefion.

Maltratados por tristes presajios dejamos la cubierta
del vapor, una vez que desapareci6 la suave silueta de
Punta Arenas.

OROMPELLO.
En la mar, Julio 1.° de 1910.
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LA CRISIS EN NUESTRA ARMADA NACIONAL

Felizmente, ya nadie discute en Chile la necesidad de mantener
en estado de eficiencia la defensa naval i nuestro principal propé-
sito al publicar estas lineas es condensar en un solo articulo las
ideas i bases jenerales de publicaciones e importantes proyectos,
como la organizacion del Estado Mayor Jeneral de Marina, la ("aja
i Lei de Retiro Forzoso, que distinguidos miembros de la Institucion
han elaborado ya, con la aprobacion superior i demostrar aqui pre-
sentindolos en conjunto que es tan viable i econémica su solucion,
que sin que signifiquen un gravimen estraordinario para el Fisco,
viene a llenar vacfos en nuestra organizacion militar i a resolver
problemas de tal importancia, que significan un verdadero resurji-
miento de la Marina Nacional.

CRISIS

Tres son las necesidades mas apremiantes de la Armada, que
claman una inmediata solucion:

«) Renovacion de la Fseuadra,

b) Organizacion del Estado Mayor Jeneral de Marina.

) Lei de Retiro Forzoso de la Armada.

I podriamos tambien agregar que no es ménos necesario dietar
lus Ordenanzas Jenerales i Cddigo Penal de la Armada, pues aun
estamos rejidos en ese sentido, por las Ordenanzas Espaiiolas de 1748-
1793, que si bien es cierto fueron mui sabias para su época, son
inaplicables en los tiempos modernos.

II

RENOVACION DE LA ESCUADRA

Eliminaremos de este trabajo lo concerniente a la renovacion
del material de la Escuadra, porque hemos presentado hace poco a
la Direccion Jeneral de la Armada una Memoria Confidenciul sobre
la materia, en que dejamos demostrado con citas de nuestra historia
i con datos estadisticos i edlculos de gran aproximacion, las conclu-
siones jenerales:

(apitan de Navio Salustio Valdés, Revista de Marina N°347 de 1915.
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ESTADO MAYOR JENKERAL DE LA ARMADA

Desde los tiempos mas remotos que rejistra la historia de las
luchas de la humanidad, las grandes conquisias, las acciones guerre-
ras mas trascendentales, no han debido tanto el éxito al niimero de
las fuerzas combatientes, como a su calidad i a los planes estratéji-
cos de los jenios militares, que todo lo preveian para preparar u sus
lejiones que se lanzaban atrevidas al combate, contra enemigos mas
numerosos, confiando ciegamente mas que en su propio valor en la
capacidad de sus grandes capitanes que multiplicaban, por decirlo
asi, el poder de sus ejéreitos con la habilidad de sus procedimientos.

Como se comprende, este trabajo es superior a la capacidad de
una sola cabeza, porque humanamente, no puede reunir todos los
conocimientos i condiciones necesarias para desempedar por sf sola,
con acierto, las funciones de un servicio tan complicado. Por con-
siguiente, para que la labor del Director Jeneral del Ejéreito o
Armuda sea eficiente, necesita estar asesorada por un cuerpo téc-
nico militar especialista, que lleve la estadistica jeneral; estudie las -
necesidades y recursos de la defensa nacional, con relacion a los
probables enemigos y confeccione los planes estratéjicos; que tenga
en ¢l mas alto grado posible la vision de la guerra i prepare los
elementos conforme u sus predicciones, para llevarlos al combate
una vez producido el conflicto. Iis esta una necesidad tan obvia, i
tan lo han comprendido asf todas lus naciones del mundo que tienen
bien organizada sv defensa nacional, que hoi no solo no se discute
sino que no se comprende que pueda existir un ejéreito o armada
sin Estado Mayor Jeneral; que asi se llama el Cuerpo de Jefes i
Oficiales seleccionados en el Escalafon i preparado especialmente
en lus Academias de Guerra, para llevar a cabo la organizacion i
direccion superior de la defensa de la Patria.

Chile tambien ha comprendido en parte esta necesidad apli-
dindola al ejéreito con gran éxito; pero la falta de un Kstado Mayor
Jeneral en ln Marina se hace sentir en forma apremiante, no solo
en su organizacion interna, sino tumbien para sus operaciones com-
binadas con el ejéreito i para contribuir a la creacion del (‘onsejo
Supremo de Defensa Nacional, que hoi dia no existe.
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Con respecto a la composicion de este Estado Mayor Jeneral
de la Armada, consideramos deberia ser semejante al del ejército
pues siendo estas dos instituciones militares complementarias, su
accion quo representa en conjunto la defensa del pais, su organiza
cion en jeneral tendrfa que ser andloga i rejidas, tanto como sea
posible, por las mismas leyes para que haya equidad, completa
intelijencia i equilibrio estable entre estas dos grandes ramas de
la fuerza armada, llamada a mantener ineélume el honor e inte-
gridad de la Patria.

Ll cuadro del frente demuestra grificamente la organizacion
directiva superior de nuestro Ejército y Marina. Al lado de la
Seccion Informaciones Técnicas de la Armada, figura el proyecto
de su trasformacion en Estado Mayor Jeneral. Ademas, se agrega
el del «Consejo Supremo de Defensa Nacional» que describiremos
mas adelante.
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v
LEI DE RETIRO FORZOSO DE LA ARMADA

La Armada Nacional no tiene lei especial de retiro i se rije en
este caso por la de empleados piiblicos que exije 40 afios de servi-
cios fiscales 1 65 de edad, para tener derecho a jubilar con sueldo
integro.,

La aplicacion de esta lei a la Marina no es equitativa, por
cuanto los Oficiales de la Armada del escalafon actual han comen-
zado carrera de 13 a 14 afios de edad i como esta profesion, por su
naturaleza, ticne que ser servida sin interrupcion, resulta que se
llega a los 65 afios de edad con 51 a 53 afios de servicios, o sea con
11 a 13 afios mas de trabajo continuado que el que dicha lei exije a
los empleados ptiblicos con menos sacrificios para obtener los mismos
beneficios de jubilacion. I aunque tdltimamente la (Yimara de Dipu-
tados acord6, al aprobar la Lei de ('aja de Retiro, que en lo suce-
sivo los servicios de Oficiales de Marina no se computarin sino
desde Guardia-Marina de 2.4 clase, que es el grado que obtiene el
(‘adete Naval a su salida de la escuela a los 17 alios de edad, para
dejar la lei relativamente justa en este caso, manteniendo siempre
los 40 afios de servicios, que es la vinica disposicion que interesa i
beneficia al Fisco, habria que reformarla en el sentido de reducir
la edad de retiro en la Armada a 57 ados. 8in embargo, en el pro-
yecto de Lei de Retiro se ha fijado esta edad en 3 aflos mas o sea
en 60 afios, que es el limite que ordinariamente puede resistir el
oficial naval conservando las enerjias necesarias para desempefiar
con acierto los variados i delicados problemas de su cargo i que son
de tan alta responsabilidad.

De aqui se impone el <retiro forzoso en la Armadas, como
tinico medio de dar carrera al Oficial de Marina, aprovechando
mejor sus esfuerzos i conocimientos en cada uno de los 8 grados que
constituyen su jerarquia militar. Con esta escala de ascenso bien
organanizada, que permita seleccionar en forma discreta el perso-
nal, proporeionaria a la institucion la manera de dar recompensa al
mdrito i la seguridad de tener sicmpre en servicio oficiales aptos e
idéneos para desempefiar las funciones que le corresponden en cada
rango.




VII

PROYECTO DE CAJA DE RETIRO I MONTEPIO MILITAR DE LA ARMADA

I DEL EJERCITO

Nuestra Armada Nacional, preocupada siempre de cumplir su
alta mision, dentro del érden de la mas estricta economia i capaci-
dad financiera del pais, ha dado en esta ocasion una prueba mas de
sus abnegados servicios, formando un Proyeeto de Caja de Retiro
Forzoso i Montepio Militar con su propio i exiguo suelde, liber-
tando as{ al Fisco de los gastos de esta obligacion ineludible. Este
proyecto, que por su altura de miras llam¢ justamente la atencion
del Supremo Gobierno i que hizo tambien suyo el Ejército, fué
aprobado en la Cdimara de Diputados el 14 de Diciembre del afio
préximo pasado. Consiste su esencia en una imposicion del 5%
sobre el sueldo base asignada a cada empleo, tanto de oficiales
como de tripulacion i tropa, para formar, mediante los intereses
compuestos 1 otros descuentos dentro de las mismas instituciones, un
fondo de caja que permita reunir al fin de 20 afios el capital sufi-
ciente para pagar por si sélo todas sus obligaciones, sin gravar al
Fisco en lo mas minimo,

Estas obligaciones son:

«1.% Pagar el sueldo integro al personal de oficiales que se
retire a los 40 aflos i a los 30 si fuere suboficial, marinero o sol-
dado; 1

«2.% Dar a la familia en caso del fallecimiento de un empleado
militar, una pension equivalente al 75 % del haber de retiros.

Como se vé, este proyecto es de justicia porque tanto al oficial
como al individuo de tropa se le computa susservicios equitativamente
para los efectos de retiro i montepio, <lo que estd de acuerdo con
« nuestra prictica demoeritica, consiguiéndose al mismo tiempo que
« el personal de baja fuerza vea garantido su porvenir haciendo mas
« estable sus servicios» 1 facilita la aprobacion de la Lei de Retiro
Forzoso que, como hemos dicho, es una necesidad sentida en la
Marina.

CONCLUSION

Lax precedentes consideraciones dejan de manifiesto por sf solas
la gravedad de la situacion porque atraviesa la Armada, cuya
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aguda crisis afecta cada dia mas su organismo todo, comprometiendo
sériamente la cficiencia de la defensa nacional.

El resiimen de los trabajos que en sintesis presentamos en este
articulo, demuestra lo viables que son las medidas que pucde tomar
el Supremo Gobierno para conjurar la erfsis de la Marina Militar,
aun en medio de la grave situacion econémica en que se encuentra
envuelto el pais.

Son, pues, estas razones las que nos han movido a llamar res-
petuosamente la atencion a los poderes piiblicos, confiados de su alto
patriotismo que aunardn sus esfuerzos, por salvar con tan poco costo,
los servicios mas indispensables de la Armada Nacional, que son
base esencial de su organizacion i poder militar, del cual depende
en gran parte la seguridad i engrandecimiento de la Patria.

Valparaiso, 21 de Mayo de 1915.
S. Vawpes C.,
Cap. de Navio.




ANO 1943

LA GUERRA CIVIL CHILENA DEL ARO 1891.

DEDUCCIONES DE ORDEN PROFESIONAL

Hemos declarado ya que nuestro objeto no es el de hacer una expo-
sicién ni una critica de los acaecimientos, sino un andlisis sintético de
ellos, que nos conduzea en forma facil ¥ coordinada a deducir sus en-
sefianzas, de acuerdo con los principios fundamentales de la guerra
naval.

El estudio de la guerra civil de 1891 nos indica que, tanto el
objetivo secundario: la conquista de la provincia de Tarapaei como
el principal: la derrota del Ejército de Balmaceda, fueron bien elegidos
¥y realizados por el Estado Mayor revolueionario. Asimismo, se confir-
man los principios de la sorpresa, de la ofensiva y de la concentracién,

La sublevaeion misma de la Escuadra el 7 de enero de 1891, fué
una sorpresa para el Gobierno de Balmaceda, que lo dejé sin fuerza
naval y sometido al arbitrio de aquella en toda la costa del pais.

Los cazatorpederos «Condell» y «Lynch» llegaron a Valparaiso sélo
el 21 de marzo; pero sus maquinas y calderas estaban en tan malas con-
diciones que no pudieron ser utilizadas por el Gobierno de Balmaceda
hasta mediados de abril, es decir, después de méas de tres meses de
iniciada la revolucién.

Las operaciones de la Escuadra en Valparaiso en los primeros
nueve dias de la revolucién, se desarrollaron en forma impune por
medio de una resuelta ofensiva, apoderindose del monitor ¢«Huéascar»
que estaba en desarme y de casi la totalidad de los vapores de la Com-
paiiia Sud-Americana, de la de Lota, y de vapores ¥ remolcadores
varios. También destacé al Norte y al Sur divisiones o barcos de guerra
en comisiones, que, si no obtuvieron éxito, como en el caso de la «Esme-
ralda» en la regién de Concepeién. o lo tuvieron sélo momentineamente
como la «0'Higgins» v el «Amazonas» en Cogquimbo, revelan el espiritu
de decision del Comandante en Jefe de la Escuadra.

El éxito de la sorpresa del levantamiento tuvo su origen en el se-
creto de las negociaciones que se llevaron a efecto.

(apitan de Navio Alejo Marfan, Revista de Marina N°514 de 1943.
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He ahi el fundamento de la sorpresa: el secreto, el cual logré man-
tenerse durante veinte dias (1) sin que trasluciera al exterior; es decir,
fuera de los comités revolucionarios y de las personas que tenian co-
nocimiento del plan que trataba de ponerse en accion. Ello nos revela
cudn 1til es la discreciéon y cuinto cuidado debe ponerse en mantener
esta cualidad primordial para la consecucion de cualquiera operacién
de guerra.

El Capitin de Navio de Ja Armada alemana Oswald Paul, refiriéu.
dose al seereto, dice:

«La importancia (el secreto en la preparacién de la sorpresa es,
« como fieilmente se comprende, primordial ; pues, enterado el enemigo
«a tiempo, puede ficilmente organizar una celada, resultando sorpren-
« dido quien preparaba la sorpresa.

En cuanto a la sorpresa misma como uno de los principios de ia
guerra, en este caso particular, se usé con eficacia al poner, a su vez, en
prictica otro principio de la guerra: la ofensiva, que se puso en accion
inmediatamente y sin dar lugar a la defensa por parte de Balmaceda,
¥a que, cuando ésta vino a manifestarse con los primeros disparos de los
canones de los fuertes, (2), era demasiado tarde; pues la revolucién ya
estaba en marcha y la Escuadra seguia operando, reclutando gente para
formar un Ejército, y tratando de llevar a cabo un plan estratégico.

TUn autor naval briténico, el Capitin de Corbeta (T.), D. Prentice,
refiriéndose a la sorpresa como principio de guerra, dice textualmente:

«La sorpresa puede dar una ventaja solamente momentinea, aungtie
<« enorme; pero pronto perderiamos esta ventaja, si no la sostenemos y
« aseguramos, con una concentracién ripida y una ofensiva vigorosa».

En las primeras operaciones navales en Valparaiso la Escuadra
puso en prictica tales prineipios; pero la Escuadra sola no podia hacer
nada, como no fuera la de bloquear puertos o amedrentar a las pobla-
ciones que temian ser bombardeadas, sin contar con una base de opera-
ciones estable que le facilitara la formacién de un Ejército que le per-
mitiera derrotar al de Balmaceda que se habia manifestado leal y que
habia sido awmentado considerablemente.

Con este objeto, desarrollando un bien concebido plan estratégico,
ordend la concentracion de los buques en la zona Norte del pais, espe-
cialmente en la provineia de Tarapaeca, la que, una vez conquistada, le
sirvid de fuente de recursos y de base de sus futuras operaciones: orga-
nizacién y preparacion del Ejército revolucionario para transportarlo
mas tarde a Quintero.

Se puso, de tal modo, en prictica ese otro prineipio de la guerra: la
concentracion, Se concentré la Flota en una region que, por las entradas

(1) TLas primeras conversaciones en Valparaiso para producir la sublevacién
de la Escuadra, tuvieron lugar el 19 de diciembre de 1890,

(2) Los cafiones de los fuertes no estuvieron listos para disparar sino en la
mafana del 16 de enero, es decir, después de nueve dias de estallada la Revolueidn.




del salitre, le permitiria abastecerse y que estaba casi desguarnecida,
capturando la mayoria de sus puertos con la amenaza de los cafiones de
sus barcos de guerra y con un ejéreito en formacién que ni siquiera tenia
uniforme.

Las operaciones militares que finalizaron con el triunfo de Pozo al
Monte dejaron a Iquique desguarnecido de fuerzas gobiernistas, lo que
aproveché la Escuadra para tomarselo.

En todas estas operaciones preliminares, se pusieron en practica los
principios de sorpresa, ofensiva y concentracién que dieron por resulta-
do la eonquista de la provincia de Tarapac4, lo que constituia el objetivo
en esta primera fase del plan estratégico del Estado Mayor de la Es-
cuadra revoluecionaria.

Es del caso reconocer que, el iniciarse las operaciones de la Escua-
dra en la zona Norte, Balmaceda, conocedor del gran valor que sigm-
ficaba el sector salitrero, hizo lo posible para reforzar las guarniciones
de esa regién y los cinco viajes efectuados por el transporte «Imperials,
burlando la vigilaneia de los buques de la Escuadra, pusieron en eviden-
cia la eficacia que podia tener tal medida y la pericia y valor de sns
Comandantes; pero, al mismo tiempo, demostraron que dichas expedi-
ciones eran snmamente peligrosas y que hubieron de suspenderse por
no poseer el dominio del mar.

Siguiendo el curso de las operaciones de la Escuadra revolucionaria,
tenemos que constatar que, después de la conquista de Tarapacd, signid
organizando y apertrechando su Ejéreito, adquiriendo armamento, vi-
veres y pertrechos, asi como ampliando sus dominios a las provincias de
Antofagasta y Atacama.

En una de las ineursiones de la Escuadra, llegé hasta Caldera y
('arrizal, apoderandose de dichos puertos, dejando al «Blanco Encala.
day y al «Bio-Bio» en (aldera. donde sufrié un serio revés, una verda-
dera catastrofe: el hundimiento del «Blanco Encalada» echado a pique
por los cazatorpederos balmacedistas «Condell» y Lynchs,

Es del caso recordar que éste es el primer ejemplo en la historia de
un buque hundido por un torpedo automévil.

Hubo, en este caso desgraciado para la Escuadra revolueivnaria,
una falla al principio de la seguridad. El «Blanco Encalada» no estuvo
preparado para rechazar el ataque de los cazatorpederos, como se des-
prende de la misma comunicacién oficial de su Comandante, cuya parte
pertinente dice, en forma textual:

«Mi buque, por la primera vez en un Iargo periodo, fué amarrado
« con una espia por seno a una boya con el fin de dar reposo a la can-
«sada tripulacién, en consecuencia de la confianza inspirada por las no-
« ticias traidas en dias anteriores por el «Warspite», del progreso de
« las negociaciones de paz, y en la suposicion de que el enemigo no podia
« conocer la llegada de la Escuadra en el dia anteriors.

iY fué este exceso de confianza lo que lo perdi6!
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Sin embargo, la actuacion del Comandante, tanto como lu de la
Oficialidad y tripulacién durante el combate mismo, fueron dignas, de-
mostrando deeisién y valor para rechazar el ataque sorpresivo de los
cazatorpederos enemigos; pero ya era inutil, y la pérdida del bugque
fué la sancién que tuvo la falta de no haber tomado en cuenta el prin-
cipio de seguridad; que, en este caso especial, habria consistido en man-
tener lanchas de ronda en la bahia, vigias al tope de los palos, servicio
de guardia permanente al pie de los cafiones, y el buque listo para ha-
cerse a la mar.

Por su parte, los cazatorpederos «Condell» y «Lynch» pusieron en
practica dos de los principios fundamentales de la guerra: la sorpresa
¥ la ofensiva con una resolucién y valor temerarios, si se toma en
cuenta que sus Comandantes no tenian conocimiento del niimero y cali-
dad de los buques que habia en Caldera, ni de la situacién en que se
encontraba el «Blanco Encaladas.

Pero, es éste un hecho de armas, que, tanto por el plan coneebido,
como por su desarrollo y epilogo, merece un analisis especial desde el
momento mismo en que fué inieiado.

Desde que el Comodoro Moraga, Comandante en Jefe de la division
de cazatorpederos «Condell» y «Lynch» y del transporte «Imperials,
recibid la noticia de que la Escuadra revolucionaria o parte de ella fon-
dearia en Caldera, se puso inmediatamente en actividad y, habilmente
secundado por el Comandante Fuentes del «Lynch», combinaron un plan
de ataque por sorpresa, aprovechando la gran velocidad de sus buques
para aquella época.

Asi fué como, zarpando a las 8 A. M. del 21 de enero de Quintero—
puerto donde recibieron las noticias sobre los movimientos de la Es-
cuadra revolucionaria,—a las 5 horas de la maifiana del dia subsiguiente
23, va habian echado a pique al «Blanco Encaladay.

Es éste uno de los procedimientos mas eficaces para los casos de
dar una sorpresa al enemigo; aprovecharse de la velocidad v de ia
obscuridad de la noche, de tal modo que, fuerzas que segiin informacio-
nes figuran en un sitio determinado, aparecen al amanecer en el lugar
de su objetivo.

En el caso del ataque a Caldera, la sorpresa fué seguida de una
decidida ofensiva coronada por e] éxito con el hundimiento del «Blanco
Encalada», lo que significé para la Esenadra revolucionaria la perdida
de la mitad de sus buques de linea. Los principios de la sorpresa y de
la ofensiva fueron aplicados sin vacilaciones, eon arrojo ¥ decisién.

Pero, para que la sorpresa tenga buen resultado, es absolutamente
necesario que, ademds del secreto y de la ofensiva inmediata, las infor-
maciones sean exactas y, en este caso, ellas correspondieron a la reali-
dfzd. De aqui, la necesidad de contar con un buen servicio de informa-
ciones.




Como se ve, los Comandantes de los cazatorpederos pusieron en
prictica todos los principios convenientes en esta clase de ataques y
corrieron todos los riesgos, estando de acuerdo su aeceién con las opi-
niones de estrategas y tdcticos manifestadas empiricamente, como de-
ducciones obtenidas de las experiencias del pasado. Asi, el autor brita-
nico ya citado T. D. Prentice, dice, refiriéndose a la sorpresa y al scr-
vicio de informaciones:

«1.° Para conseguir una sorpresa de cualquier clase, dcbe dejarse
«a un lado la seguridad hasta cierto punto; hay que correr riesgos. Ya
< sea el riesgo de poner la fe en alguna arma nueva y no probada; el de
< ejecutar frente al enemigo alguna maniobra aparentemente peligrosa
«o el de debilitar nuestras fuerzas en una parte, para conseguir una
<« concentracién por sorpresa en otra, este riesgo debe ser corrido.
« Cuanto mayor parezca este riesgo mayor sera la ventaja ganada por la
« sorpresa que con él se consiga y aprovechando enérgicamente esta
¢ ventaja y con velocidad y, sobre todo con velocidad, el riesgo quedari
« eliminado y se volverd a estar en seguridad después de la destruceitn
« del enemigo.

«2.° El servicio de informaciones, aunque no sea un principio de
« guerra, es de una importancia abrumadora. Esto parece una perogru-
«llada; pero ha sido olvidado a menudo en el pasado».

Y, a propésito, tal vez algunos de nuestros comentarios anteriores
podran aparecer como verdades de Perogrullo; pero, si analizamos el
significado de cada uno de los principios fundamentales de la guerra,
ya sea en la estrategia o en la tdctica, llegamos a la eonclusién que tanto
la sorpresa, como la ofensiva, la concentracién en el punto mas déhil del
enemigo, la seguridad y economia de las fuerzas y la persecucién en la
derrota, no son sino verdaderas perogrulladas deducidas de la ligica,
de la razén y de la experiencia, pero cuya sabia aplicacién en el mo-
mento y las cireunstancias precisas, es lo que revela tinicamente al ver-
dadero genio militar.

Después de haber atacado al «Blanco Encalada» y salido los caza-
torpederos fuera de Caldera se encontraron con el transporte revolucio-
nario «Aconcagua» con el cual trabaron un combate que durd aproxi-
madamente una hora y media durante el cual se produjo un vivo tiro-
teo; pero en el momento critico de la situacién, aparecieron humos en el
horizonte, los que el Comandante del «Condell», Comodoro Moraga, tomé
por el eruecero «Esmeraldas; en vista de lo eual puso la proa al Sur or-
denando al «Lynch» suspender el combate y seguir aguas. Poco después.
se comprobé que los humos correspondian al blindado britinico «Warspi-
te», pero el «Aconcagua» se aproveché del alejamiento de los cazator-
pederos ¥y, navegando a toda velocidad se dirigié a Caldera, poniéndose
bajo la proteccién de sus fuertes.

Durante este combate que quedd indeciso, parece que una granada
del «Aconcagua» dié en el «Condell» rompiendo algunos de los tubos
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de la caldera de babor, también el «Lynch» habria salido averiado, pues
llegé a Valparaiso con un compartimiento lleno de agua y su eaferia
de vapor averiada; pero no se tiene seguridad si estos desperfeetos
fueron producidos por el «Aconcagua» en este combate o por el «Blanco
Encalada» en (aldera,

Durante la aceién se cambiéo un gran niimero de tiros, habiéndose
consumido un exeeso de municiones, lo que se atribuye a la facilidad
de carga ¥ de disparo de las armas modernas de tiro rapido. Hubo algu-
nos muertos y heridos por ambos bandos; pero no en proporeién a los
tiros consumidos ni a la duracion del combate,

Es necesario establecer que la actuacion de]l «Imperials que acom-
pané a los cazatorpederos en la navegacion de Quintero a Caldera no
aparcee suficientemente definida y, al respecto, la relaciéon histérica
de Sir William Laird Clowes, dice textualmente:

«Debe notarse que si el «Imperial» hubiera esperado a sus econsortes
« de Caldera en vez de regresar a Valparaiso, el «Aconcagua», proba-
« blemente habria sido capturados».

Es cuanto tenemos que decir sobre este combate y sélo agregare-
mos que la medida tomada por el Comandante Goni de habilitar los ca-
nones de los fuertes de Caldera fué un medio de seguridad que permitid
al «Aconcagua» cobijarse bajo su zona de tiro, impidiendo que los ca-
zatorpederos lo volvieran a atacar cuando el Comodoro Moraga, recono-
ciendo su error de tomar al «Warspite» por el crucero «Esmeralda»,
pudo hacerlo.

Pasaremos por alto el analisis de algunos hechos de menor impor-
tancia, tales como las nuevas incursiones de los cazatorpederos para
atacar a la Escaadra en Iquique y el propésito de echar a pique al «Im-
perial» en Valparaiso con una bomba de dinamita; los que, por lo de-
mis, fracasaron, y, por consizuiente, no tuvieron influencia en el re-
sultado de Ja eontienda.

Téeanos considerar, ahora, la etapa final de la guerra civil; la con-
centracion de las tropas revolucionarias y su transporte ¥ desembarco en
Quintero, operaciones que, por el método y buena organizacién con ue
fueron llevadas a cabo, han merecido los siguientes ecomentarios del autor
britinico, ya citado, Sir William Laird Clowes:

«Pocas, por decir ningnna de las operaciones de guerra moderna han
« sido mis audaces en su concepeion, mas habil en su desarrollo y de
« ¢xito mis sorprendente en sus resnltados que las operaciones que, co-
< menzadas a mediados de arosto de 1591, terminaron el 28 de ese mes
< con la eaptura de Valparaiso por los revolucionarios chilenoss.

I.a concentracién de las tropas revolucionarias tuvo lugar en Iqgui-
aue, Caldera y Huasco, embarcindose en diversos vapores con sus respee-
tivas escoltas de buques de guerra, que fueron distribuidos y organizados
en tres divisiones, las que, navegando independientemente, se juntaron
en diversos «rendez-vous» a una distancia de 40 a 60 millas de la costa,




libres del trifico corriente de los barcos mercantes extranjeros o de cabo-
iaje, a fin de evitar informaciones al enemigo. El tiltimo ¢rendes-vousy
fué la bahia de Quintero que habia sido elegida para el desembarco.

Es digno de notar que en la eleccién del punto de desembarco se
conservé el mas estricto s2creto, lo que contribuyé a su prineipal éxito,
va que el Gobierno de Balmaceda, no teniendo informaciones precisas
sobre el lugar de desembarco de su contendor, se vié obligado a distri-
buir sus fuerzas en distintas partes, debilitando asi su poder y su facili-
dad de concentracién en el momento y sitio convenientes. Puede decirse
que, con tal procedimiento, cometié el error estratégico enunciado por el
siguiente aforismo militar: «Procurar ser fuerte en todas partes es uno
de los caminos mas seguros del fracaso».

El secreto en esta ocasiéon, como en otras, dié todo su valor a la
gorpresa, que facilité el desembarco en Quintero, como una operacién en
tiempo de paz, con toda serenidad y sin lucha; permitiendo que en la
tarde del mismo dia comenzara la concentracién y el avance de las tropas
para tomar la ofensiva en la manana del dia siguiente al desembarco.

Vemos que en toda esta operacién combinada, tanto en el transporte
de las tropas como en el desembarco, se obré por parte de los revolucio-
narios de acuerdo con los principios fundamentales de la guerra.

Es necesario recalcar también—que como en todas las principales
guerras de Chile, tanto en la de la Independencia, como en la de la Con-
federacién Peri-Boliviana y en la del Perii y Boiivia en 1879,—las ope-
raciones combinadas de la Armada y del Ejército representaron un rol
predominante.

Las operaciones combinadas han sido en Chile un factor indispensa-
ble de éxito durante la guerra, y es curioso y hasta inconcebible que
casi nunca se practiquen en tiempos de paz.

También es justo recordar la ayuda de enorme eficacia de la Marina
Mereante que, asi como antaiio, presté utilisimos servieios. Iios vapores
«Aconcagua», «Maipo», «Itatas, «Amazonas» y «Cachapoal» por un lado,
¥ el «Imperial» por el otro, se distinguieron en miltiples ocasiones y
siete vapores se utilizaron para el transporte de las tropas revolucionsa-
rias a Quintero.

Por 1ltimo, y para finalizar nuestras deducciones sobre la actuacién
de la Escuadra revolucionaria durante la Guerra Civil de 1891, debemos
dejar constancia del apoyo que presté al Ejército en la batalla de Cou-
con y durante su avance hacia Vina del Mar. Su cooperacién, en tal caso,
a pesar de la mala punteria de sus cabones, fué¢ desmoralizadora para
el Ejército de Balmaceda, contribuyendo, indirectamente, a su derrota;
lo que constituia el logro de su objetivo principal.

En cuanto a las deducciones relativas al material, qued6 establecido
que el vencedor fué aquel de los beligerantes que disponia de maynr
«poder» en el mar, y no podia ser de otro modo. Para vencer se necesi-
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taba tener «poder» y en el mar este «poder» lo representaba la «flota de
eombate», esto es, los buques acorazados (1) capaces de resistir y atacar.

Por 1ltimo, el torpedo automévil, como nueva arma de combate, de-
mostré su gran eficacia en el hundimiento del «Blanco Encalada»; si
bien es eierto, que dado el numero de seis torpedos lanzados sélo uno dié
en el objetivo, lo que demostré la poca practica del personal. Sin em-
bargo, corresponde a los marinos chilenos el honor de haber sido los pri-
meros del mundo que pusieron en evidencia el poder y eficacia de esta
nueva maquina de guerra.

DEDUCCIONES DE ORDEN POLITICO.

Una vez triunfante la Revolucién, Balmaceda se vié obligado a abdi-
car el mando supremo en favor del General don Manuel Baquedano qie
habia permanecido neutral en la contienda y é1 fué a busear asilo en la
Legacién argentina donde, el 19 de septiembre de 1891,—después de
cumplir el lapso por el eunal habia sido elegido Presidente de la Repii-
blica,—puso fin a sus dias disparindose un tiro de revélver en la sien
derecha, dejando a la posteridad, con su sacrificio, un hermoso ejemplo
de civismo, digno del ideal que defendié durante su Gobierno: el prinei-
pio de autoridad del Ejecutivo como base fundamental en la direccién
del Estado y en la administracion del pais.

Con su triunfo en Coneén y La Placilla, los revolucionarios ocupa-
10on a Valparaiso y luego después a Santiago, donde se instalé una Junta
de Gobierno formada por los mismos miembros de la Junta Revolueiona-
ria sefiores: Jorge Montt, Waldo Silva y Ramén Barros Luco, hasta que
el dia 26 de diciembre de 1891, por eleceién popular verificada el 18 de
noviembre, fué elevado a la Presidencia de la Repiblica el Capitin de
Navio don Jorge Montt, con el nuevo grado de Vicealmirante de la Ar-
mada Nacional.

El nuevo Gobierno, de acuerdo con los principios que habia pro-
pugnado y defendido en los campos de batalla, instituy6 el régimen Par-
lamentario de Gobierno; en virtud del cunal el Poder Ejecutivo quedaba
sometido al Legislativo, y los Ministros, para poder permanecer en sus
cargos, debian contar con el apoyo de la mayoria del Congreso.

Tal sistema de Gobierno fué funesto para la administracién del pais.
La facultad del Congreso en el nombramiento de los Ministros de Esta-
do, trajo como consecuencia la intromisién de los partidos politicos y
cada cambio en la mayoria parlamentaria significaba un nuevo Ministerio
que producia el mas grande de los danos en la administracién piblica;
la falta de continuidad en la labor ¥y solucién de los problemas politico-
sociales, econémicos y administrativos.

(1) Blindados «Cochrane» y ¢Blanco», crucero protegido «Esmeralda» ¥ monitor
«Hulscars,




La rotativa ministerial llegé a tal extremo que hubo Ministerios que
Jduraron meses, semanas v hasta sélo dias; v la exageracién del sistema
parlamentario se llevé hasta tal punto, que el Gobierno no podia nom-
brar comr absoluta independencia ni siquiera a un empleado de inferior
categoria. Por lo general, el postulante debia contar con el apoyo de tn
diputado que imponia su nombramiento al Supremo (Gobierno.

Otro de los inconvenientes del sistema parlamentario fué que, econ
motivo de la ingerencia de los partidos politicos en la designacién de los
Ministros, no se nombraba para estos altos cargos a las personas mas
capacitadas o competentes para el puesto, sino a las que tuvieran am-
biente en el Parlamento.

Todos estos factores producian inestabilidad gubernamental y el
Presidente pasé a ser un prestidigitador del cubilete politico o un ami-
gable componedor entre los partidos, a fin de obtener una mayoria par-
lamentaria que le permitiera gobernar, lo que no siempre sucedia, vién-
dose obligado en muchas ocasiones a tolerar Ministerios que estaban en
abierta contradiceién con los principios que sinceramente estimaba més
convenientes para la buena marcha institucional del pais.

Por otra parte, la responsabilidad en la direccién del Estado se di-
Iuia en tal forma que no se podia establecer un debido control en el
manejo de los megocios piiblicos, ya que las mayorias parlamentarias
cambiaban constantemente, segiin las combinaciones que los partidos po-
liticos,—de acuerdo con sus intereses,—convinieran entre ellos.

Tal estado de cosas duré 34 aiios, hasta que, después de los movi-
mientos revolucionarios propugnados por las Instituciones Armadas el 5
de septiembre de 1924 y 23 de enero de 1925; se logrd, bajo la Presiden-
cia de don Arturo Alessandri Palma, por medio de un plebiscito popular
efectuado el 30 de agosto de ese (iltimo ailo, cambiar la Constitucién del
Estado, restituyendo al Poder Ejecutivo el principio de autoridad, la di-
receion del Gobierno y la administracién del pais, siendo el Presidente
de la Repuiblica y sus Ministros responsables ante la opinién y el Con-
greso de la forma cémo administren y ejerciten sus funciones, dejando
en su verdadero rol al Poder Legislativo que, como su nombre lo indica,
debe concretar su accién a legislar, es decir, a dictar las leyes que con-
vienen al Estado, sin perjuicio de su alta y fundamental atribucién de
fiscalizar al Gobierno y de orientar la administracion piblica dentro de
lo correcto y de limites precisos.

Al hacer esta breve exposicién de los hechos acontecidos después de
la Guerra Civil de 1891, no nos ha guiado sino el propésito de estable-

cer que el cambio del sistema de Gobierno, conseguido eomo consecuen-
cia del triunfo de los revolucionarios, fué un fracaso, ya que ha concluido
un régimen que la Revolucién de 1891 implantd, para abrir paso al sis-
tema caido, al gobierno presidencial que ha aumentado y robustecido las
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atribuciones de]l Presidente (1), al mismo tiempo que ha dado al Ejecu-
tivo la preponderancia sobre los otros Poderes dentro de la independen-
cia que debe existir entre ellos.

CONCLUSION.

La influencia del poder naval en la historia de Chile en el periodo
revolucionario de 1891, consistié en cambiar un régimen politico de Go-
bierno, el que, si no dié los buenos resultados que de él se esperaban, no
amengua en nada la eficaz participacién que la Escuadra tuvo en Ja
ejecucién de los planes que permitieron llevarlo a cabo. Como en nues-
tras guerras anteriores, la Escuadra barrié la costa de enemigos y, obie-
nido el dominio del mar, transport6 al Ejército que, venciendo al adver-
sario en tierra firme, lo obligé a rendirse, imponiendo las condiciones y
los principios de la causa por la cual ambas instituciones revoluciona-
rias habian combatido.

(1) Siempre que las asambleas politicas o juntas de partidos mo intervengan
en tal forma que pretendan sobreponerse a la aceién presidencial, pues, en tal caso,
ello significaria un atropello a las facultades del Ejecutivo y volver al desbarajuste
del sistema parlamentario—EL AUTOR.
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NUESTRA EXPERIENCIA EN UNA EXPLOSION NUCLEAR.

I 11 de mayo
de 1962, sien-
do comandante

del AGS Yelcho, me
correspondié cumplir
una comision al ceste
de las islas Juan
Ferndndez, con un
grupo de cientificos de
los Estados Unidos de
Norteamérica, comi-
sién que tuvo por objeto comprobar la
deteccidn acustica de una explosién nucle-
ar submarina que realizaria esa nacion al oeste
de San Diego. A esta comision se le dio cardc-
ter secreto en razéon de que entonces se
vivia la "guerra fria" entre los Estados Unidos
y la URSS, de modo que las pruebas nucle-
ares estadounidenses se realizaban en la mas
absoluta reserva, a fin de evitar la inteligencia
adversaria, nc causar alarma en las pobla-
ciones y no provocar la reaccion y ataques
de grupos ecologistas.

Dos dias antes de esta experiencia
nuclear, el 9 de mayo, los cientificos, que habi-
an llegado directamente por via aérea a
nuestro pais, se embarcaron en el AGS
Yelcho. Trajeron consigo el instrumental y
equipos técnicos requeridos para la obser-
vacién acustica que harian, consistentes
en una caseta, un pequeno grupo electrégeno,
equipos de radio y receptores de sonido sub-
marino y un conjunto numeroso de hidro-
fonos y flotadores.

Ronald Mc Intyre Mendoza *

El 11 de mayo, dia de la experiencia, el
Yelcho llegd a mediodia a la posicion de escu-
cha asignada, ubicada a 300 millas al ceste
de las islas Juan Fernandez, procediéndo-
se de inmediato a la instalacion operativa del
material. La caseta fue afirmada en toldilla,
instaldndose en ella los equipos de recepcion
y registro de sonidos, como asimismo los de
radio para comunicacion directa con las
autoridades responsables de la experiencia
nuclear. Los cables, hidréfonos y flotadores
fueron extendidos en cubierta, revisados y
luego lanzados al agua, quedando los hidré-
fonos distribuidos a profundidades de 45,7
-137,2 - 228 - 335 - 457 - 609 metros. Esta dis-
tribucién de hidréfonos hasta los 600 metros
de profundidad -que puede llamar la aten-
cién-, respondio a la existencia en el océa-
no, ya comprobada entonces, de verdade-
ros "canales de sonido".

En este estacionamiento del Yelcho,
al oeste de islas Juan Fernandez, y estando
ya los técnicos y su material de escucha
listos, a las 15.02 hora continental de Chile los
norteamericanos recibieron la informacién
radial de haber ocurrido la explosién nucle-
ar en el lugar de prueba a 400 millas al
oeste de San Diego. Pero las ondas sonoras
de la detonacion demoraron una hora tres
cuartos en recorrer la distancia que habia
desde el punto de explosion hasta el punto
de escucha del Yelcho; los hidréfonos vinie-
ron a acusar recepcion de estas ondas a
las 16.45 horas. El buque, sin embargo, con-

Vicealmirante. Destacado Colaborador, desde 1995,

Vicealmirante Ronald Mc Intyre Mendoza, Revista de Marina N°866 de 2002.
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tinud en su posicién hasta las 18:30 horas,
manteniendo los americanos su escucha
acustica, a fin de detectar ondas de sonido adi-
cionales reflejadas por las costas de otras dreas
geograficas. La comisién cientifica esta-
dounidense mantuvo absoluta reserva sobre
su mision y trabajo durante todo el tiempo de
preparacion y ejecucion de su tarea, y tan sélo
en la navegacion de regreso al continente nos
vinieron a informar que habian detectado una
explosién nuclear realizada a corta distancia
de la costa de California; que en esta ocasion
habia vuelto a darse lo oLservado en expe-
riencias anteriores: muy buena recepcion
de las bajas frecuencias sdnicas, no asi de las
mas altas.

Esta comisién del AGS Yelcho me dejo
entonces con dos grandes inquietudes: saber
mas sobre las caracteristicas de propaga-
cién del sonido a largas distancias que yo lo
relacionaba con la deteccién de submari-
nos nucleares, y la explicable curiosidad de
tener una mayor informacion sobre las explo-
siones nucleares mismas. Sin embargo, por
mas de cuarenta anos -el doble del tiempo que
el Departamento de Estado acostumbra man-
tener en reserva sus materias secretas- espe-
ré tener acceso a mayores detalles sobre
las pruebas nucleares realizadas en esa
época, y recién ahora por informacién de
Internet, he podido obtener mayores ante-
cedentes de la experiencia nuclear que detec-
tdramos en esa comision y de otras realizadas

AGS Yelcho.

por EE.UU. desde 1941 a 1963. Claro que
en el correr de estos anos, si se nos fue des-
corriendo el velo que cubria las investigaciones
oceanograficas relacionadas con la ubica-
cion de submarinos nucleares por deteccion
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Area de investigacién.

acustica. La nueva informacion sobre pruebas
nucleares que proporciona Internet me ha retro-
traido a esa comision del 62 con el Yelcho, lle-
vandome a escribir sobre ella y sus deriva-
ciones, por ser de natural interés profesional.

Las pruebas nucleares estadounidenses en la
época 1941-1963,

Los Estados Unidos de América, segun
dice la informacién oficial, realizaron 1054
explosiones nucleares, incluyendo las dos
bombas lanzadas en Hiroshima y Nagasaki.
Destacados cientificos creen, sin embargo, gue
la cantidad de pruebas nucleares realiza-
das por la gran nacion del Norte es mayor, mas
no estan en condiciones de demostrarlo.

Por razones obvias, en este articulo
nos limitaremos a senalar brevemente las
pruebas nucleares mas importantes y per-
tinentes a nuestro tema.

Los Estados Unidos de América ini-
ciaron su primera y mas larga serie de prue-
bas en julio de 1941 y se dio término a ellas
el 31 de octubre de 1958, luego que el
gobierno del Presidente Dwight Einsenhower
acordara voluntariamente suspenderlas,
asumiendo igual compromiso la URSS, diri-
gida entonces por Nikita Krushov. Pero, la
Unién Soviética continué preparandose y el
1 de septiembre de 1961 reinicio sus pruebas




sin previo aviso, a raiz de lo cual los Estados
Unidos reiniciaron las suyas catorce dias des-
pués. Sus experiencias de explosiones
nucleares fueron realizadas en el Estado
de Nevada y en el océano Pacifico, siendo las
mas importantes del periodo que nos inte-
resa, las siguientes:
1. Operaciéon "Nougat", consistente en un
ano completo de pruebas subterraneas de
baja potencia, iniciadas el 15 de octubre
de 1961 y realizadas en Nevada.
2. Operacion "Sunbeam”, consistente en
cuatro pruebas destinadas a probar los
efectos de las armas, realizadas entreel 7y
17 de julio de 1962 y conducidas por el
Ministerio de Defensa.
3. Operacion "Dominic", consistente en
pruebas ejecutadas entre el 25 de abril y el 4
de noviembre de 1962, en el Pacifico Central,
sen el area de las islas Christmas y Johnston.
LTuvieron por objeto comprobar la bondad de
flos disenos de armas lanzadas desde el
raire, creadas en el periodo de receso volun-
tario de pruebas nucleares. Esta Operacion
"Dominic" incluyé dos operaciones mas:
(1) Operacion "Fishbowl", consistente en lan-
zamientos de misiles “Thor" a distancias
entre 30 y 248 millas, haciendo detonar sus
cabezas nucleares a grandes alturas para eva-
luar el mecanismo destructor. Estos expe-
rimentos tuvieron muy mal resultado.
(2) Operacion "Swordfish", destinada a
comprobar el efecto de armas navales nucle-
ares, que consistio en el lanzamiento por un
submarino de un misil "Polaris" y en el lan-
zamiento de una bomba antisubmarina
nuclear con el sistema antisubmarino "Asroc”.
Esta Gltima experiencia es la que dio origen
a la comision de escucha acustica del AGS
Yelcho, motivo por el cual merece una infor-
macion mas detallada.
La Operacién "Swordfish"'.

Como informacion previa, debemos
decir que la Operacion "Swordfish" fue la ulti-
ma de cinco operaciones de prueba con
explosiones submarinas nucleares realiza-
das por los Estados Unidos. Una de estas

experiencias, denominada Operacion
"Wigwam", fue muy similar a "Swordfish".
Consistié en hacer detonar una bomba de 30
kilotones a 650 metros de profundidad, en un
lugar del Pacifico, a 700 millas al oeste de
California, en mayo de 1955. La comuni-
dad cientifica estuvo convencida hasta hace
muy poco tiempo, que ésta habia sido la ulti-
ma experiencia nuclear realizada por los
Estados Unidos en las proximidades de su
costa occidental, ignorando que siete anos
después se realizo en esta misma area, y mas
proxima a la costa todavia, la prueba nucle-
ar que nos preocupa, "Swordfish".

Como ya lo dijéramos, "Swordfish" se
realizo el 11 de mayo de 1962, en un lugar
situado a 400 millas al oeste de San Diego; la
detonacion nuclear se produjo a las 20:02 hora
de Greenwich, 13:02 hora local de California.
Esta experiencia nuclear fue dirigida por el
Departamento de Defensa de los Estados
Unidos, y tuvo los siguientes objetivos:

- Evaluar los efectos del lanzador anti-
submarino "Asroc", con bomba de profun-
didad nuclear, sobre buques de superficie y
sobre un submarino aflorado.
- Efectuar una prueba de seguridad, veri-
ficando los riesgos de contaminacion del
buaue lanzador.
- Verificar comportamiento de una unidad
estadounidense, lanzando un “Asroc" nucle-
ar bajo simulacién de condiciones de guerra.
- Ubicacién de explosiones submarinas a
larga distancia por intermedio de la propa-
gacion del sonido y sus técnicas de escucha.
Los blancos elegidos para esta expe-
riencia fueron cuatro destructores y un sub-
marino en superficie, situados a distancias
entre si que variaban entre 2.200 y 4.600 yar-
das. El "'Asroc" fue lanzado por el DD 826
Agerholm desde 4348 yardas de distancia
hacia un punto central entre los buques
blancos, materializado por una balsa. La
bomba cayo6 a 20 yardas de ésta, haciendo
explosion 40 segundos después, a 200
metros de profundidad, existiendo en el
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lugar 4.300 metros de profundidad. A los 16
segundos, la explosidn habia formado una
especie de semiesfera de espuma radiacti-
va de 650 metros de alto y 915 metros de dia-
metro, y a los dos dias, esa espuma se
habia fragmentado y expandido a 8 millas.

No tengo informacion sobre los danos
ocasionados a los buques blancos ni sobre
la contaminacion sufrida por el DD 826.
Pero, las autoridades estadounidenses que-
daron muy conforme con esta prueba nucle-
ar submarina, experiencia que nunca mas se
ha vuelto a realizar. (Figs. 1, 2y 3).

Para finalizar, recordemos brevemen-
te algo sobre esta arma téctica antisubmarina
que es el "Asroc"”, probado en esta ocasion
en su version nuclear. El "Asroc” es un sistema

de armamento que puede lanzar torpedos
antisubmarinos M 44 y M 46; como también
bombas de profundidad nucleares W 44, de
20 kilotones, siendo esta bomba la usada en
la Operacion "Swordfish®.

El alcance minimo del "Asroc" es de 900
yardas, siendo su alcance maximo de 10.000
yardas. Las dimensiones de la bomba son:
diametro 13,75 pulgadas, largo 25,3 pulga-
das, peso 160 libras. Fueron fabricadas
12.000 unidades "Asroc", cesando su pro-
duccién en 1970. La Marina de los Estados
Unidos lo mantuvo en uso hasta 1989.
Varias otras marinas del mundo lo tienen aun
en operacion.

La red acistica internacional ocednica y la
participacion de Chile.

Al comienzo de este articulo hice ver, que
la excepcional condicién oceanica de nues-
tro pais, nos permitia ser actor o testigo
importante de toda actividad cientifica en el
océano Pacifico. Asi mencionamos la impor-
tancia de Chile en las alertas de tsunamis y
la correspondiente instalacion en isla de
Pascua de un registrador Van Dorm. Y agre-
go ahora que en esta misma isla, la Fuerza
Aérea de los Estados Unidos, tuvo instalado
desde 1965 a 1970 una estacion de estudio
de la atmdsfera superior, la que, mas espe-
cificamente, fue un monitor de las explosiones
nucleares realizadas por Francia en el atolon
de Muroroa.

Por otra parte, la experiencia vivida
en nuestra comision con el AGS Yelchoen
1962, con el fin de que una comision de
cientificos americanos efectuara la deteccion
acustica a distancia de una explosion nucle-
ar, unida al conocimiento de la existencia de
verdaderos "canales de sonido oceénicos”,
nos dio una nueva perspectiva profesional
del océano. Casi cuarenta anos después, la
importancia de este campo de investigacion
sigue vigente, pero ahora bajo circunstancias
politicas-estratégicas distintas. En 1962, la
prueba fue conducida por los Estados Unidos
de Norteamérica como gran potencia del
mundo occidental enfrentada a una "'guerra




fria“ con la URSS, potencia rectora del
mundo comunista. En cambio, hoy dia, esa
tarea de deteccidn nuclear se cumple bajo el
control de la Organizacion de Naciones
Unidas, ONU, en virtud de que en 1966 se
aprobd una Tratado Internacional que pro-
hibe realizar explosiones nucleares en cual-
quier parte del mundo, "Comprehensive
Nuclear Test Ban Treaty", CTBT. Para controlar
el cumplimiento de este Tratado y bajo la
direccion de la IMS, “International Monitoring
System", se encuentra en ejecucion la ins-
talacion de una extensa red de cobertura mun-
dial de 321 estaciones detectoras, que per-
mite el control de explosiones nucleares a
lo menos de un kilotén, en cualquier medio
que sean detonadas: submarino, atmosférico
o subterrdneo. La IMS determiné que 11 de
estas estaciones debian ser hidroacusticas:
seis equipadas con hidréfonos y cinco com-
plementadas con sensores sismicos dado que
una parte de la energia hidroactistica que llega
al litoral se convierte en energia sismica, sien-
do estas estaciones las menos onerosas. Las
once estaciones hidroacusticas se estan
instalando en islas, salvo una instalada en el
cabo Leeuwin, al SW de Australia.

Las 5 estaciones insulares con sensores
sismicos se encuentran en:
- Reina Carlota, en Columbia britanica

(anterior al Tratado).

- Guadalupe, en las Pequenas Antillas.

- Clarion, en archipiélago Revillagigedo,
México.

- Flores, enlas Azores.

- Tristan Da Cunha (Atlantico).

Las seis estaciones equipadas con hidro-
fonos se encuentran en los siguiente lugares:
- Ascension, en el Atlantico (anterior al

Tratado).

- Diego Garcia, en el archipiélago Chagos,
océano Indico.

- Crozet, al sur del océano Indico (actual-
mente lista).

- Juan Fernandez, en mar de Chile (en pro-
yecto).

- Cabo Leeuwin, en la costa SW de

Australia.

- Wake (Pacifico) anterior al Tratado.

La IMS ha modernizado las estacio-
nes que existian antes del Tratado, y ha
dado prioridad a la construccion de aquellas
que tienen mayor importancia estratégica. La
instalacion de la estacion hidroacustica en la
isla Juan Fernandez se encuentra com-
prendida en el proyecto de la IMS; su diseno
contempla la instalacion de hidréfonos 15
millas al norte de la isla, y otros, 15 millas al
sur de ésta, conectados ambos grupos al sis-
tema de adquisicion de datos de la Isla, el que
estaria, a su vez, directamente comunicado
con la IMS en Viena. Es decir, decenas de anos
después de la mision secreta cumplida con
el AGS Yelcho en el area de Juan Fernandez,
la ONU, que controla ahora las pruebas
nucleares en el mundo, tiene en proyecto ins-
talar en la misma érea, una estacion hidro-
acustica internacional para controlar el cum-
plimiento del Tratado de Prohibicion de
Pruebas Nucleares. El estudio de sitio, esta
terminado pero su realizacion, sin embargo
se encuentra en suspenso por causa de las
dificultades financieras actuales de la
Organizacion de Naciones Unidas y del alto
costo del proyecto que es de mas de 10
millones de dolares en Juan Fernandez.

Por otra parte, la comunidad cientifica
esta plenamente consciente que estas valio-
sas instalaciones estan destinadas funda-
mentalmente a registrar la realizacion de
explosiones nucleares. Pero, da por suben-
tendido que ademas constituiran un magnifico
medio para complementar otros estudios oce-
anograficos. Chile, pues, ya forma parte de
la red proyectada de 11 estaciones hidroa-
custicas de observacion internacional y
mundial, habiéndosele asi reconocido su capa-
cidad oceanografica.

Obvias conclusiones.

Con lo expuesto en el parrafo ante-
rior, lo aconsejable ahora es velar porque no
se pierda para Chile la oportunidad de cons-
truir la estacion proyectada en isla Juan
Fernandez y con ello la posibilidad de par-
ticipar y compartir las investigaciones cien-
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tificas que puedan realizarse en el océano
Pacifico, con el aporte de esta estacién y de
otros medios de investigacion oceanografica
con que cuenta el pais. Porque, dada la
condicion geografica esencial maritima de
Chile, y la ubicacion y extension de sus lito-
rales continental e insular, que determinan
una inmensa “zona econdmica exclusiva" y
un area mayor de "mar presencial”, el cono-
cimiento cientifico en todos sus campos, del
oceano Pacifico, de sus aguas y del suelo y
subsuelo marino, resulta de vital impor-
tancia econdmica y estratégica. La prevision
del tiempo atmosférico y maritimo, la rique-
za bioldgica del mar de Chile, las potencia-
lidades mineras del suelo y subsuelo ocea-
nico, la realidad de la guerra submarina y anti-
submarina en un conflicto bélico, hacen
que las investigaciones cientificas sobre el
océano Pacifico oriental: de su climatologia,
su meteorologia, su biologia marina, su
geologia, su sismologia y en fin su oceano-
grafia en todas sus ramas, tengan el mayor

interés para Chile en especial porque las carac-
teristicas climaticas de nuestro hemisferio son

muy influenciadas por el fenémeno de El Nino
que nace del comportamiento de las entra-
nas de nuestro océano Pacifico y por el
impredecible comportamiento de nuestros
recursos demersales y peldgicos.

En suma, nuestra excepcional condicion
de pais oceanico muy bien ubicado en la cuen-
ca oriental del Pacifico, nos permite ser
actor o testigo presencial de las actividades
cientificas y bélicas que en esta area puedan
desarrollarse.

En relacién con lo anterior debemos
tomar nota que el buque de investigacion oce-
anografica de la Marina de Chile, el AGOR
Vidal Gormaz, esta llegando al término de su
vida util, por consiguiente, debemos res-
ponder a nuestra conciencia maritima ace-
lerando los estudios y resoluciones para el
financiamiento de su reemplazo.

Mis agradecimientos al Jefe del
Departamento de Oceanografia del SHOA,
Capitan de Fragata Sr. Rodrigo Nufez
Gundlach, por su colaboracion y antece-
dentes aportados a este articulo.
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