LA RUTA DE NAVEGACION DEL
“NORTH-WEST PASSAGE" EN
CANADA Y SU RELACION CON
CHILE

Ronald Baasch Barberis*

El articulo muestra la realidad del calentamiento global y su impacto en la nueva
morfologia que las rutas de navegacion estan experimentando, especialmente la
relacionada con el “North-West Passage”, situada en el extremo norte de Canada y que
une los Océanos Pacifico y Atlantico. Asimismo, el trabajo expone una sintesis histdrica
relacionada con esta ruta y las proyecciones de su empleo en el futuro cercano.

En relacion al impacto océano-politico de esta nueva realidad, el trabajo explora las
relaciones que vinculan al Estado de Chile y Canada en las dreas que se estima son
comunes para paises con directa injerencia en zonas antarticas y articas respectivamente,
proponiendo algunas ideas para el fortalecimiento de las relaciones entre ambos paises, a

través de la herramienta politico-estratégica de las respectivas armadas.

- Introduccién.

| calentamiento global y sus con-

secuencias son una realidad dificil

de rebatir, especialmente cuando
sus efectos se ven en forma concreta en
la disminucién de la capa de hielo polar
y en los ventisqueros nacionales en la
Zona Austral de nuestro pais, como tam-
bién en otras formas de cambio clima-
tico en el globo terraqueo. Esta realidad
atmosférica estd provocando cambios
en la morfologia territorial hasta ahora
conocida, especialmente en el Hemis-
ferio Norte, donde en el Circulo Polar
Artico, los hielos eternos han comenzado
a dar paso a nuevos espacios maritimos
nunca antes explotados y a generar dis-
putas entre diferentes Estados y Canada
respecto de su control, proyeccién y uso
como via de comunicacion maritima
entre el Océano Pacifico y el Atlantico.

El eventual futuro empleo del “Nor-
thwest Passage” como ruta de navega-
cion comercial genera un cambio en la
arena océano-politica global, y especial-
mente en aquellos Estados-Nacion que

han asumido un rol de actores interna-
cionales de la cuenca del Pacifico.

El presente ensayo tiene como pro-
posito dar a conocer en forma mas deta-
llada las caracteristicas de esta nueva
ruta de navegacion maritima bi-oceanica
y la historia que antecede a su apertura;
visualizar una relacién de intereses con
Chile desde una perspectiva de la cuenca
del Pacifico y como pais geografica-
mente vinculado al control de los espa-
cios maritimos bi-oceanicos en el cono
sur continental y antartico, y finalmente,
establecer aspectos comunes con Canada
que podrian servir de puente en la rela-
cion entre las Armadas de ambos paises.

- Historia'.

Desde que los europeos descubrie-
ron Norteameérica, exploradores de todo
el mundo se han fascinado con la posi-
bilidad de comunicar por via maritima
a Europa con Asia. En comparacién con
el Canal de Panama, el transporte de
mercancias a través del Archipiélago de
Canadda presupone una disminucion de

*  Capitdn de Fragata. Oficial de Estado Mayor.

1.- Norhtwest Passage-Wikipedia, the free encyclopedia. www.wikipedia.org
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2.200 millas nauticas en la distancia a
navegar entre Europa y el lejano Oriente.

En el siglo XVI, exploradores espa-
noles ya habian visualizado la posibili-
dad del cruce bi-oceanico, habiéndolo
bautizado como “Estrecho de Anian”. En
1776, James Cook, comisionado por el
Almirantazgo Britdnico recibié drdenes
de buscar el paso, tarea que emprendid
en 1777, alcanzando la latitud 70 grados
norte sin los resultados esperados. En
1845, el explorador Sir John Franklin y
su tripulacion de 134 hombres perdieron
sus vidas en la busqueda del ansiado
cruce, a bordo de los buques “Erebus”
y “Terror”. Sélo en 1906 es cuando el

el Mar de Chucki, el Mar de Beaufort y
luego inicia una ruta a través de canales
del Archipiélago Artico de Canada (con-
sideradas aguas interiores por el Estado
de Canada y aguas internacionales por
los Estados Unidos de Norteamérica, lo
que ha generado una disputa interna-
cional, sin solucién por el momento).

Existen entre 5 a 7 rutas alternativas
a través del archipiélago mencionado,
incluyendo el Estrecho McClure, el Estre-
cho Dease y el Estrecho Prince of Wales.
Posteriormente, el Paso Norweste con-
tinla a través de la Bahia de Baffin y el
Estrecho Davis, para finalmente desem-
bocar en el Océano Atlantico.

explorador noruego Roald Amund-
sen logro el objetivo de materializar
el cruce, luego de 3 anos de una larga
y sacrificada travesia. El alto costo de
la operacion y la nula capacidad de
su empleo con fines maritimo-comer-
ciales frustré el éxito logrado por
Amundsen, quedando la ruta polar en
el banco de proyectos de la historia.
Con el término de la guerra fria,
el numero de viajes a través de la
ruta mencionada comenzé a incre-
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mentarse, especialmente por medio
de buques rompehielos o de unidades
bien equipadas para soportar las incle-
mencias atmosféricas, dando paso a un
nuevo escenario politico donde Canada
impuso sus condiciones para asegurar,
especialmente, la conservacion del eco-
sistema artico a través de regulaciones
medio-ambientales y de paso reafirmar
su soberania sobre aquellos espacios
maritimos que antes estaban cubiertos
por hielos milenarios, pero que desde su
perspectiva, son parte de la integridad
territorial de Canada.

- Descripcion.

Desde el weste hacia el este, el Paso
Norweste corre a través del Estrecho
de Bering, que separa Rusia y Alaska,

La ruta “North-West Passage”.

Ha habido especulaciones respecto
de si el calentamiento global ha permi-
tido que el paso mencionado se man-
tenga abierto a la navegacion al menos
por un par de meses en el ano; sin
embargo, el 21 de agosto 2007, el Ins-
tituto Noruego de Navegacion Polar
anuncio que éste se encontraba habili-
tado para navegar, incluso sin asisten-
cia de rompehielos?, lo cual constituia la
primera vez desde que se comenzd con
los registros formales de medicidon en
1972. El paso fue nuevamente declarado
abierto el 25 de agosto del ano 2008.

Asimismo, mediante la observacién
de imagenes satelitales de la NASA,
especialistas han aseverado que el Artico

2.- Northwest Passage, Wikipedia, www.wikipedia.org/wiki/Northwest_Passage
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ha comenzado un “espiral de la muerte”?
y que este fendmeno sera a futuro cada
vez mas habitual.

Vista satelital de la ruta “North-West Passage”.

Por otra parte, el Grupo Naviero
Aleman BELUGA ha anunciado el cruce
con uno de sus buques desde Alema-
nia a Japoén durante el presente ano, lo
que significa un ahorro de 4.000 millas
nauticas de navegacion entre el puerto
de origen y el destino final en el lejano
oriente.

- Relacién con Chile.

A su vez, las relaciones océanopoliti-
cas* no solamente se sitian en el ambito
concreto de las relaciones politicas,
diplomaticas, estratégicas y/o comer-
ciales, sino que trascienden al ambito
estrictamente imaginario y cultural, es
decir, en una dimension simbdlica: el de
la conciencia maritima.

En el caso nacional, aqui es donde es
importante dar algunos ejemplos que se
estima han permitido dar forma a esta
“conciencia maritima” moderna, global,
interdisciplinaria y estratégica que puede
ser vinculante con otros Estados, especi-
ficamente Canada.

Las siguientes afirmaciones contie-
nen ideas-fuerza que se estima han sido

positivamente introducidas en el lenguaje

comun-nacional a través de la herra-

mienta de la “comunicacioén estratégica”®

y que contribuyen con lo anterior:

* Armada de Chile, la Marina de todos
los chilenos.

* La seguridad de la vida humana en el
mar es una responsabilidad irrenun-
ciable.

* Chile vive, depende y se sostiene a
través del mar.

* El limite Oeste de Chile es ASIA.

* Chile es y siempre sera un pais Antar-
tico.

* EI Océano Pacifico es la mayor fuente
de riquezas para Chile hoy y en el
futuro.

* EIl Mar Presencial impone responsabi-
lidades con la comunidad internacio-
nal.

* Chile es el cuarto usuario a nivel mun-
dial del Canal de Panama.

* EI 90% de nuestro comercio exterior
se concreta via maritima.

A partir de estas afirmaciones, de una
vision espacial del Océano Pacifico y la
ubicacién relativa de Chile en ese espa-
cio, es que nuestro pais tiene diferentes
grados de participacion en los procesos
que se desarrollan en torno o a través de
las vias de comunicacién maritima entre
el Pacifico y el Atlantico. Es decir, Chile
concretamente controla, explota, super-
visa y custodia la via maritima del Estre-
cho de Magallanes y en menor grado,
del Paso Drake. Asimismo, Chile se ha
definido como un actor importante en el
empleo del Canal de Panama y por ende
es parte activa de su defensa ante las
nuevas amenazas, a través de la inicia-
tiva de ejercicios de defensa del mismo,

3.- National Snow and Ice Data Center (NSIDC), USA, Professor Mark Serreze.
Concepto referido a una etapa irreversible de descongelamiento progresivo.

4.- La Océano Politica surgid durante la segunda mitad del siglo XX, como resultado de una serie de procesos intelectuales y poli-
ticos en el mundo desarrollado. La nueva disciplina visualiza un cambio profundo de perspectiva a este respecto: ella permite
analizar los fenémenos politicos, diplomdticos y estratégicos que suceden en mares y océanos, desde la perspectiva de los
espacios maritimos, para desde ese espacio, poder observar y comprender la tierra.  Si la Geopolitica se plantea como ‘“la
conciencia ferritorial del Estado”, la Océano Politica pretende ser “la conciencia maritima de la Nacién”. Juan Luis Rodriguez,

Cientista Politico, 2004.

5.- “Expresibn comUnmente aceptada para entender los esfuerzos dirigidos para generar las condiciones favorables en el logro
de los intereses nacionales y politicas, a través del uso coordinado de programas, planes, temas, mensajes y productos de
informacién adecuadamente sincronizados con el resto de los instrumentos del poder nacional”. Traduccion del Commander's
Handbook for Strategic Communication, US Joint Forces Command, Joint Warfighting Center, September 1, 2008.
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como también por
medio de su presen-
cia diplomatica, de
representacion ins-
titucional y de inter-
cambio en muchas
areas y no solo cas- LY
trenses.

Lo anterior no es
producto del azar,
se estima, responde
a una vision océa-

* que por términos de
uso de senalizacion
maritima y otros
gravamenes se reci-
ben actualmente.
= Sin perjuicio de
~ | lo anterior, se estima
! que las siguientes
A areas de desarrollo
7 son de interés com-
partido entre Chile
y Canada, pudiendo

nopolitica en la cual

Chile quiere ser parte de las decisiones
que involucran su desarrollo presente y
por cierto su desarrollo futuro, teniendo
como marco de fondo el inmenso y pros-
pero Océano Pacifico que nos vincula con
el resto del planeta.

Teniendo esta hipotesis como pre-
misa de interés nacional, es que la
apertura natural de una nueva ruta de
comunicacion maritima entre el Océano
Pacifico y el Atlantico resulta de inte-
rés, por cuanto nos permite encontrar
otro punto de vinculacion con el Estado
de Canada, en el sentido de compartir
la experiencia de ser paises con acce-
sos bi-oceanicos; ambos paises vincu-
lados a los extremos polares del globo
y con ello compartiendo los problemas
actuales que conlleva, especialmente
en el ambito del calentamiento global;
ambos paises involucrados, en diferen-
tes grados, en la investigacion cientifica
de las capas de hielo polares o antarticas
respectivamente y por ende, con algunas
similitudes geograficas que podrian per-
mitir compartir experiencias en areas de
desarrollo nacional en clima frio, fuentes
de energia alternativa y otros.

Por otra parte, la apertura de una
nueva ruta bi-ocednica presupone un
impacto comercial y econémico para el
pais, asumiendo que el actual flujo de
naves que emplean la ruta Estrecho de
Magallanes podrian encontrar econémi-
camente mas rentable emplear la nueva
ruta, impactando el ingreso de recursos
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ser la Armada de

Chile un puente para trabajar en ellas,

para interés especifico Institucional, para

contribuir a la politica exterior del Estado

y finalmente para contribuir al fomento

de la conciencia maritima nacional, al

hacer sentir a la Nacion que es parte de
las decisiones océanopoliticas que vincu-
lan a Chile con el resto del mundo:

* Visidon océano-politica con aspectos
comunes. )

* Responsabilidad Antartica - Artica.

* Control de espacios maritimos bi-
oceanicos en los aspectos de segu-
ridad a la navegacion, combate a la
contaminacion, operaciones de bus-
queda y rescate, exploracidon aeroma-
ritima.

* Investigacion cientifica relacionada
con la evolucion de las capas de hielo.

* Entrenamiento de navegacion en
aguas interiores y canales.

* Experiencia en empleo de estaciones
de control de trafico maritimo habita-
das en clima frio.

+ Construccion naval y empleo de uni-
dades Artico-Antarticas.

* Oceanografia y Cartografia electro-
nica de aguas interiores y canales.

Conclusiones.

El calentamiento global es una rea-
lidad y sus efectos han comenzado a
sentirse en forma concreta en la geo-
grafia del planeta. La disminucion de
los hielos articos ha permitido que la
ruta maritima que une el Océano Paci-
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fico y el Atlantico, conocida como el
“Norwest Passage” se haga transitable,
al menos por un par de meses al ano,
generando una nueva realidad para el
comercio maritimo mundial y para los
Estados que estan relacionados con los
océanos que comunica.

La ruta de navegacion permitiria
comunicar Europa y Japdén con una dis-
tancia a navegar, aproximadamente 2.000
millas nauticas mas corta que la actual-
mente en uso.

Chile se ha definido como un pais
con vocacion hacia el Pacifico y desde
esa perspectiva, participa en el queha-
cer de las actuales 2 vias de comunica-
cion maritima que unen al Pacifico con el

Atlantico, a saber, el Estrecho de Maga-
Ilanes- Paso Drake y el Canal de Panama.
La apertura de una nueva ruta presupone
el desafio de ser parte colaborativa en
ese proceso y poder compartir experien-
cias con Canada como Estado soberano
del paso. Lo anterior contribuye con la
consolidaciéon de la conciencia maritima
nacional y da pie para buscar formas
de intercambio en variados aspectos de
interés bilateral.

El impacto economico para el Estado
que la apertura de esta nueva ruta presu-
pone debiera ser dimensionada oportu-
namente para poder planificar acciones
de ajuste presupuestario o de desarrollo
de inversiones futuras.
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