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Igunos historiadores han situado
en la Segunda Guerra Mundial la
primera batalla aeronaval de la
historia, pero la realidad es que este ape-
lativo corresponde a una accién desarro-
Ilada durante la Primera Guerra Mundial.

A principios del siglo XX nadie
dudaba la ventaja que podrian prestar
los medios aéreos para la observacion
de los movimientos de los buques ene-
migos, ya se tratara de aviones o de
dirigibles, los cuales daban una gran
desconfianza a los ingleses.

Para la Navidad de 1914 los britani-
cos montaron una operacion para atacar
las bases de los zeppelines en el Mar del
Norte, pero en respuesta, los alemanes
contraatacaron con dirigibles e hidroa-
viones.

Esta accion fue conocida como el
raid a Cuxhaven y corresponde al primer
ataque aeronaval que registra la historia.

Los dirigibles.

Cuando el Conde Ferdinand von
Zeppelin se desempefid como obser-
vador en la guerra de la Secesion en
los Estados Unidos, fue invitado a subir
a un globo aerostatico, quedando tan
entusiasmado con esta aventura que
comenzo a sonar con la construccion de
aparatos aéreos mas livianos que el aire,
hasta que en 1900, una vez retirado del
ejército, construyd su propia nave, ele-
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vandola por medio de bolsas gigantes,
llenas de un gas y amarradas con cuer-
das a una estructura rigida, lo que le per-
mitia volar.

Aungue su intencidon era construir
naves aéreas para pasajeros y carga,
su formacion militar le hizo reconocer
las ventajas que podria tener su invento
como un arma para la guerra.

Cuando se acercaba la Primera
Guerra Mundial, el ejército aleman
ordend la construccion de dirigibles, y
en el momento de decretarse la movili-
zacion, ya habia recibido siete. La marina
imperial, por su parte, contaba sola-
mente con uno, debido a que el Almi-
rante Tirpitz se habia resistido a distraer
fondos que requeria para la construccion
de acorazados; pero la verdadera razén
parece encontrarse en la desconfianza
que le producian, pues en la oportunidad
dijo: “como oficial de marina quien ha
conocido la fuerza del viento y la mali-
cia de sus rafagas sobre las velas, yo no
tengo confianza en esas naves aéreas”.

Sin embargo, al iniciarse el conflicto,
la marina alemana, escasa de cruceros
ligeros para exploracion, comprendié
que los zeppelines, con su gran radio de
accion, podrian cubrir ese déficit, por lo
que la construccion de ellos y sus res-
pectivas bases, recibieron prioridad; en
cuatro meses, contaban con cuatro diri-
gibles.

*  Ingeniero Constructor Naval (U de C).
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Psicologicamente el terror que pro-
ducia este nuevo tipo de ataque era
inmenso, pues desde tierra, se veia un
zeppelin, del tamano de un acorazado, el
que permanecia calmado, deslizandose
en el cielo, creando una sensacion de un
poder implacable.

Durante el invierno de 1912-1913,
los periddicos sensacionalistas de Gran
Bretaha hablaban de “naves aéreas en
misiones nocturnas de aterrador efecto”,
las que eran presenciadas a lo largo y
ancho de las islas britanicas. La posi-
ciéon alarmista de la prensa era favore-
cida por el corresponsal militar de The
Times, que pronosticaba ataques por
flotas de naves aéreas alemanas sobre
los arsenales, astilleros, muelles y cen-
tros industriales, por lo que Winston
Churchill, como primer Lord, alertaba al
Comité de Defensa Imperial: “nuestros
astilleros, maestranzas, santabarbaras y
buques fondeados en las bahias estan
totalmente indefensos contra esta forma
de ataque”.

- La Royal Navy.

Ni los dirigibles, como tampoco los
aeroplanos, habian despertado mayor
interés en la marina britanica. En 1907,
los hermanos Wright le ofrecieron la
patente de sus nuevas maquinas vola-
doras al almirantazgo, pero lord Tweed-
mouth, primer lord, contestd que los
aviones “no tendrian valor alguno para
el servicio naval”, y no traspaso el ofre-
cimiento a Jacky Fisher, primer lord del
mar, disenador de los dreadnoughts, y
abocado para incrementar los submari-
nos y siempre abierto a aceptar nuevas
armas exoticas.

Cuando Tweedmouth dejo el almi-
rantazgo, se destind un presupuesto
para construir un dirigible experimental,
cuyo nombre era “Mayfly”, el cual fue
terminado en septiembre de 1911, pero
estando listo, fue sacado del hangar para
su viaje inaugural y un fuerte viento atra-
vesado lo quebroé en dos, lo que termind

con el entusiasmo por este tipo de naves
voladoras en Gran Bretana.

Algunos oficiales navales lamenta-
ron esta decision y el Almirante Jellicoe,
segundo lord del mar, ordend impulsar el
desarrollo de métodos aeronauticos como
un sistema para la exploracién marina.
Comparé favorablemente los dirigibles
con los aviones, por cuanto estos ulti-
mos podian mantenerse en el aire por un
maximo de cinco horas y no eran capaces
de volar ni aterrizar de noche y aunque su
velocidad era de setenta millas por hora
en comparacion con los dirigibles que los
hacian a cincuenta, éstos podian elevarse
y quedarse estacionarios sin consumo de
combustible.

Churchill rechazé las recomenda-
ciones de Jellicoe diciendo: “Yo califico
al zeppelin muy inferior, como arma de
guerra, que cualquier otro medio y creo
que esta enorme bolsa de gas explo-
sivo y combustible podria ser facilmente
destruido. Estoy seguro que enfrentan-
dose a un avion armado con proyectiles
incendiarios, puede demoler e incendiar
a esos monstruos de gas. Yo, por lo tanto
haré todo lo posible, durante los afhos
que tenga el poder, de decidir al respecto
antes que haya guerra, para restringir
el gasto para la construccion de naves
aéreas y concentrar nuestros limitados
recursos en los aeroplanos”.

El primer lord continudé con la pro-
mocion de los aeroplanos, tanto con

HMS “Hibernia”.
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miras a que fueran exploradores para la
flota, como armas de defensa y adqui-
rié para la marina aviones con ruedas e
hidroaviones.

En 1912, un avion despego desde una
plataforma de la cubierta del acorazado
HMS “Hibernia” mientras el buque seguia
navegando, luego el aparato aterrizé en
la playa. Posteriormente en 1913, el viejo
crucero ligero HMS “Hermes” fue trans-
formado para llevar dos hidroaviones.

- La Gran Guerra.

Cuando estallé la guerra, Churchill
anuncié: “Yo tengo cincuenta maquinas
eficientes para la marina, esto es, alre-
dedor de un tercio de las que posee el
ejército”, pero su orgullo le pasaria la
cuenta el 3 de septiembre de 1914, con el
ejército aleman en el Marne, cuando los
150 aviones con que contaba el ejército
britanico fueron enviados a Francia, por
lo que se le entreg6 al primer lord y a la
marina la responsabilidad de la defensa
aérea de Gran Bretana.

Durante las semanas siguientes
convivieron en la mente de Churchill su
menosprecio por los dirigibles como ele-
mentos utiles y su miedo a las incursiones
de los mortiferos zeppelines alemanes
portando bombas capaces de sembrar la
destruccion en las islas britanicas.

Al segundo dia de guerra, un zeppe-
lin atacé una ciudad belga para demos-
trar su poderio y cuando la furiosa y
empecinada resistencia de los fuertes en
Lieja tenia detenida la invasion, los ale-
manes amenazaron que si no se les per-
mitia pasar, sus dirigibles destruirian la
ciudad. Los belgas rechazaron la adver-
tencia y el 6 de agosto, el zeppelin L-Z
los sobrevolo, lanzando trece bombas
que mataron a nueve civiles. El 24 de
agosto y el 2 de septiembre, otros diri-
gibles bombardearon Amberes, donde
cayeron mas victimas.

De repente, la amenaza a Inglate-
rra parecia real, no solamente Londres y
otras ciudades estaban a una distancia
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que podian alcanzar los zeppelines alema-
nes, sino también sus puertos, astilleros,
estanques de petrdleo, plantas eléctricas,
puentes y depdsitos de municiones.

Churchill, que ahora era el respon-
sable de la defensa aérea de Gran Bre-
tana, supo que él no podia prevenir
esto, pues carecia de canones antiaé-
reos, reflectores y aviones de caza; pero
entendid que aunque los zeppelines
alemanes eran inmunes en el aire, esta
seguridad no existia cuando se hallaban
en tierra, por lo que propuso bombar-
dear los hangares donde se guardaban,
para lo cual era necesario que los avio-
nes despegaran lo mas cerca posible de
las lineas enemigas.

Existian bases de zeppelines nava-
les alemanes en Cuxhaven y Hamburgo,
las que no se encontraban al alcance de
los aviones britanicos que despegaran
desde Inglaterra, Francia o Bélgica, pero
ellas podian ser alcanzadas con aparatos
que salieran desde el Mar del Norte.

En 1914, algunos aviones habian
despegado desde buques, pero no se
trataba de aparatos con ruedas, sino
que tenian que amarizar al costado de
la nave. De acuerdo a ello, los ataques
aéreos desde el mar a las bases de los
zeppelines debian ser con hidroavio-
nes, para que pudieran ser recobrados
cuando regresaran.

Entusiasmado con esta idea, Chur-
chill requisé cuatro vapores de pasajeros
y los envio a los astilleros para que se les
efectuaran alteraciones. El primer buque
transformado para llevar aviones, habia
sido el “Hermes”, pero habia sido aban-
donado por viejo y lento, ahora los nuevos
eran el “Empress”, “Riviera”, “Campa-
nia” y "Engadine”, los cuales fueron habi-
litados para embarcar tres hidroaviones
cada uno, uno a proa y dos a popa. Se les
instalaron grandes pescantes para tomar
a las fragiles maquinas y bajarlas hasta el
agua y se les construyeron hangares en
la cubierta de popa, para proteger a los
aeroplanos del viento y del mar.
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Los aviones
eran biplanos,
monomotores Fol-
./| ders 74 y 135, con
' flotadores, bipla-
zas y con alas que
se plegaban para
acondicionarlos en
cubierta. La velo-
cidad maxima era
de 78 mph y la dis-
tancia franqueable,
estaba entre las
. 300 y 400 millas.
Cada aparato podia
llevar tres bombas
de diecinueve
libras, que se sol-
A taban tirando de un
alambre desde el
cockpit. Los britani-
cos creian que una

HMS “Empress”.

HMS “Riviera”.

sola bomba, lan-
zada al techo del
- hangar, era sufi-

HMS “Campania”.

ciente, en cualquier
parte que cayera,
para destruir miles
de pies cuadrados
del hidrégeno infla-
mable que tenian
3 = los zeppelines.

HMS “Engadine”. A finales de
agosto, tres de los nuevos portaavio-
nes fueron despachados a la base de
Harwich.

o

- Dos intentos frustrados.

El entusiasmo del primer lord para
organizar el ataque era compartido por
los dos comodoros de la base naval de
Harwich, Reginald Tyrwhitt y Roger Keyes.

El 22 de octubre, Tyrwhitt acudié a
las oficinas del almirantazgo, donde fue
recibido por el principe Louis de Batten-
berg, Winston Churchill y el Almirante
Doveton Sturdee, reunion a la que poste-

riormente se uniod el Principe de Gales’,
donde discutieron el plan que habia ela-
borado el Comodoro Keyes, que consis-
tia en embarcar seis hidroaviones en el
“Engadine” y en el “Riviera”. Los dos
portaaviones deberian ser escoltados
hasta la bahia de Helgoland, en la costa
alemana, por cruceros ligeros y des-
tructores. Esta fuerza esperaria que los
hidroaviones atacaran las bases de los
zeppelines en Cuxhaven y regresaran
para ser recogidos por los portaaviones.

El raid fue programado para el 25 de
octubre. Era esencial contar con un mar
tranquilo para que las maquinas pudie-
ran ser posadas en el agua. Al amanecer
del 24, cuando los dos portaaviones y
sus escoltas zarparon de Harwich, el mar
estaba en calma, pero una fuerte lluvia
cayo durante la travesia y, a las prime-
ras luces del 25, cuando los hidroavio-
nes fueron bajados al costado de los
buques, un aguacero impidié que cuatro
de los seis pudieran despegar. Un quinto
alcanzoé a volar sélo doce millas debido
a que su motor se habia parado dos
veces a causa de la lluvia y el sexto vold
veinte millas y regreso, pues estimé que
no tenia posibilidad de ubicar el objetivo
debido a la tormenta.

El Comodoro Tyrwhitt quedd
decepcionado, pero Churchill mantuvo
su entusiasmo y programad una nueva
incursion para el 23 de noviembre,
para lo cual el Almirante Jellicoe llevo
a la flota a situarse en el centro del
Mar del Norte para apoyar a los por-
taaviones, pero la operacién debid ser
abortada antes de que los hidroavio-
nes despegaran desde el agua. Nunca
quedod claro el motivo de la decision,
pues se dieron explicaciones de todo
tipo: Churchill eché la culpa al mal
tiempo, Jellicoe lo atribuy6 a la fuerza
que el enemigo tenia en Helgoland,
mientras el Comodoro Tyrwhitt estaba
simplemente disgustado.

1.- Posteriormente Rey Eduardo VIl y enseguida Duque de Windsor tras su abdicacion.
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- Raid a
Cuxhaven.

Churchill no se
dio por vencido y
anuncié un tercer
intento que se rea-
lizaria en la noche
de Navidad, en que
los prondsticos del
tiempo se anunciaban promisorios.

Tres portaaviones, “Engadine”,
“Riviera” y "Empress”, escoltados por
tres cruceros ligeros y ocho destructores
zarparon de Harwich y se dirigieron a un
punto quince millas al norte de la bahia
de Helgoland, desde donde despegarian
los hidroaviones

La fuerza era reducida, pues el Como-
doro Tyrwhitt estimaba que era mas facil
acercarse a la costa alemana, sin ser
descubiertos, con solamente unos pocos
buques, pero los hizo acompanar por
once submarinos, algunos de los cuales
se ubicaron cerca del punto de despegue
de los aviones, otros en el lugar de recu-
peracion de ellos, y el resto en los acce-
sos a las bases navales alemanas para
evitar una aparicion de la flota enemiga.

Las torrecillas de los submarinos
fueron pintadas a rayas rojas y blancas,
para ayudar al reconocimiento de los
pilotos que necesitaban amarizar a corta
distancia de los portaaviones.

Después de atacar, los pilotos debian
efectuar un reconocimiento a la flota ale-
mana gue se encontraba anclada en Cux-
haven y Wilhelmshaven, y luego dirigirse
por la costa occidental de Alemania a la
isla Norderney, desde donde debian cam-
biar rumbo hacia el norte para encontrar
a los portaaviones, que los esperarian a
veinte millas de la costa.

Ante una eventual salida de la flota
alemana, nuevamente el Almirante Jelli-
coe llevo a la britdnica hasta el medio del
Mar del Norte, sobre lo que el historia-
dor R.D.Layman escribio: “150 buques
de guerra britanicos fueron usados para
lanzar sobre Alemania exactamente

Sir Winston Churchill.
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ochenta y una libras y media de explosi-
vos. Este era el peso total del explosivo
que tenian las setenta y dos bombas que
llevaban los hidroaviones”.

Esperando coger a los alemanes por
sorpresa, Tyrwhitt zarpo de Harwich a
las 05:00 de la manana de la vispera de
navidad, llegando a la costa enemiga en
la amanecida del dia de pascua, donde
observé cuatro pequenos buques ale-
manes de patrulla. Se interceptaron
transmisiones urgentes de radio desde
Helgoland, pero aunque faltaban sola-
mente dos horas para llegar a la posi-
cion de lanzamiento de los aviones, el
Comodoro considerd la posibilidad de
regresar, pues si los patrulleros alema-
nes habian dado la alarma, se corria un
grave riesgo de que los portaaviones
fueran hundidos cuando los aviones
se encontraban en el aire. Sin embargo
decidid seguir adelante.

Media hora antes del amanecer, los
buques alcanzaron su posicion y para-
ron sus maquinas. Los tres portaaviones
colocaron tres hidroaviones cada uno en
un mar que estaba en calma. La tempe-
ratura era baja y soplaba una brisa del
este, pero a medida que el dia aclaraba
se apreciaba una gran visibilidad y la
ausencia de neblina, por lo que las con-
diciones de vuelo eran ideales.

Los hidroaviones fueron reposta-
dos con combustible para tres horas y
posados en el agua, con sus alas des-
plegadas. A las 06:59 se dio, desde el
“Arethusa”, la sefal de despegue. Dos

Hidroavién britanico.
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aparatos sufrieron fallas en sus motores
y permanecieron en el agua, debiendo
ser izados a bordo.

Una leve brisa forzé6 a los otros a
extender su carreteo, pero finalmente
los siete se elevaron, pasaron Helgoland
y pusieron rumbo a Cuxhaven, mientras
Tyrwhitt ordenaba a sus buques volver
al oeste para alcanzar la posicién de
recogida de los aparatos frente a la isla
Norderney.

El objetivo de los siete hidroaviones
era la base de dirigibles de Nordholz que
se encontraba rodeada de huertos fruta-
les ocho millas al sur de Cuxhaven. Esta
base, que desde octubre de 1914 era la
sede de la divisién del comando aéreo
de la Marina Alemana, consistia en una
enorme extension en que se encontra-
ban dos hangares pareados, cada uno
de 597 pies de largo, con capacidad para
un zeppelin cada uno. La estructura de
los hangares era una maravilla tecnolo-
gica de 4.000 toneladas, montada sobre
una tornamesa gigante que se orientaba
segun el viento reinante para facilitar la
operacion de las naves aéreas. Existia
otra base cerca de Hamburgo y entre las
dos, podian guardar cuatro dirigibles.

Los cuatro zeppelines, todos cons-
truidos en 1914 eran idénticos: 518 pies
de longitud, se elevaban con 794.000 pies
cubicos de hidrégeno, eran movidos por
tres motores que les permitian volar a 50
millas por hora. Cada uno llevaba una
tripulacion de 24 tripulantes y la posibili-
dad de cargar bombas de varios cientos
de libras.

Con buenas condiciones de tiempo,
los pilotos britanicos facilmente habrian
podido distinguir sus objetivos desde el
aire, pues el dia era claro y los enormes
hangares eran visibles desde una docena
de millas de distancia, lo que les permiti-
ria verlos cuando hubieran sobrevolado
Cuxhaven.

El tiempo, claro y despejado en el
mar, se fue deteriorando durante la hora
en que los hidroaviones demoraron en

alcanzar la costa alemana. Como el sol se
elevaba rapidamente, el borde de la costa
y las bocas de los rios permanecian visi-
bles, pero al adentrarse en el continente,
un pesado manto de neblina cubrid los
pueblos, huertos y campos. De tiempo
en tiempo, la niebla se disipaba y podian
observarse pequenas manchas de cielo
azul, lo que permitio, en Nordholz, ele-
varse al zeppelin L-6, sin dificultad.

Los pilotos britanicos pudieron
observar una gruesa capa de nubes bajas
que les obstruia la visual, por lo que uno
de ellos descendio a 150 pies y aun no
podia ver el campo, otro siguié una linea
de ferrocarril que atravesaba por pue-
blos, estancias y campos sembrados; la
direccion tomada los llevd al estuario
del rio Jade, donde se encontraban ocho
cruceros y una gran cantidad de des-
tructores, los cuales dispararon vigoro-
samente sobre ellos. En la confusion, el
crucero “Von der Tann" quedoé danado al
colisionar con otro buque.

Otro piloto dejo caer sus tres bombas
sobre unos galpones que confundidé con
los hangares, una de ellas hizo impacto y
lanzé las restantes sobre un secador de
pescado.

De los siete hidroaviones, uno solo
alcanzé hasta Nordholz, pues habian sido
erroneamente informados que la base se
encontraba mas al sur y la densa neblina
le impidié reconocerla y tuvo que con-
formarse con bombardear dos canones
antiaéreos.

Solamente dos de los hidroavio-
nes estuvieron cerca de producir algun
dano al enemigo, uno que dejo caer tres
bombas cerca de los cruceros ligeros
“Stralsund” y " Graudenz’, cayendo el
impacto més cercano a 200 yardas del
ultimo. El otro erré cuando trataba de
ubicar la base de los dirigibles, dio media
vuelta y vold a baja altura sobre la bahia
Schilling, causando consternacion en
las tripulaciones de los siete acorazados
y tres cruceros de batalla que se halla-
ban fondeados alli. Todos ellos abrieron
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fuego contra el pequefio avién tratando
de derribarlo.

A las 09:30 el raid habia concluido,
los aviones britanicos no habian hecho
ningun dano militar; diez bombas habian
caido en bosques, campos, hortalizas,
agua y en la arena. Seis de los siete
hidroaviones volaron separadamente
hacia Nordeney, a baja altura, para
encontrar a los portaaviones. Sus estan-
ques de combustible estaban exhaustos.

Contraataque de los zeppelines.
Mientras los hidroaviones britanicos
volaban sobre estancias, factorias pes-
queras y fondeaderos navales, la fuerza
de Tyrwhitt navegaba para alcanzar el
punto de recogida.

La flota alemana permanecié fon-
deada, lo cual fue muy afortunado para
los atacantes, pues a pesar que una vez
que tuvieron claro, por sus buques patru-
lleros y sus zeppelines, que la fuerza que
apoyaba la incursién no incluia acoraza-
dos, y que bastaban unos pocos cruce-
ros ligeros para atacar a los indefensos
portaaviones, no lo hicieron en la creen-
cia de que se trataba de un ataque del
grueso de la Grand Fleet.

Sin embargo los zeppelines lo hicie-
ron mejor. A las 07:35 uno de ellos fue
avistado por los britanicos, en el cielo,
diez millas al sur de la fuerza de Tyrwhitt.
Se trataba del L-6, el cual habia cruzado
sobre la costa para explorar, avistando
a los buques britanicos, siendo recibido
con sus canones antiaéreos. Veinte minu-
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tos mas tarde, los vigias ingleses vieron
un aeroplano aleman, sobre el horizonte,
en la misma direccion.

Entretanto, cuando los buques nave-
gaban al oeste, el “Empress” tuvo difi-
cultades con sus calderas y se quedo
rezagado. Esto hizo que se convirtiera
en el centro del combate. A las 09:00 dos
hidroaviones alemanes lo atacaron, el
primero dejo caer siete bombas de diez
libras desde una altura de 1.600 pies que
cayeron en el mar a 200 yardas a proa. El
segundo lanzé dos bombas de veintidds
libras, desde 1.800 pies, las que hicieron
explosién a veinte y cuarenta pies del
buque. El capitan del “Empress” vird
para alejarse de los aviones mientras la
tripulacion trataba de repelerlos con dis-
paros de rifle.

Entretanto el L-6 se aprecid mas
cerca, descendio desde 5.000 a 2.000
pies y se aproximé por la popa al porta-
aviones buscando alcanzar la posicion
directamente sobre él.

A pesar de la vulnerabilidad de su
buque, Frederik Bowhill, comandante
del “Empress”, se percatd que el diri-
gible no podia virar con rapidez, por lo
que observo cuidadosamente sus timo-
nes y cuando maniobraba para tratar de
tomar la posicién sobre el buque, el por-
taaviones caia a alguna de sus bandas,
descolocandolo nuevamente. Repitiendo
esta maniobra, el “Empress” fue capaz
de eludir tres bombas de 110 libras deja-
das caer por el L-6, dos de ellas hicieron
explosion solamente a cincuenta yardas.
Cuando el dirigible habia lanzado todas
sus bombas, se alejo.

- Regreso de los aviones.

Poco antes de las diez AM, la fuerza
del Comodoro Harwich alcanzé el punto
designado para recoger a los hidroavio-
nes; pronto aparecieron dos aparatos
amarizando cerca del “Riviera” y fueron
izados a bordo. Casi simultdneamente,
diez millas mas cerca de la costa, otro
hidroavién amarizé al costado del
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Destructor “Lurcher”, donde izaba su
insignia el Comodoro Keyes, jefe de la
flotilla de submarinos. El piloto sobre-
volo sobre el buque y le grité que le
quedaba combustible solamente para
cinco minutos, consultando la direcciéon
hacia donde se encontraban los portaa-
viones, pero estimando que la distancia
no le permitiria alcanzarlos, le sugirio al
piloto amarizar a su costado y tomar el
aparato a remolque.

Tyrwhitt continuaba esperando el
regreso de los hidroaviones, cuando a
las 10:30 sus buques fueron atacados
nuevamente por dos aviones alemanes,
los cuales dejaron caer siete bombas,
pero ninguna hizo impacto.

Tres de los cuatro hidroaviones fal-
tantes habian amarizado cerca de la isla
Norderney y sus tripulaciones habian sido
rescatadas por el submarino britanico
E-11. La nave se encontraba sumergida,
cuando su comandante, el Capitan Martin
Naismith, divis6 por el periscopio un
hidroavion britanico y emergio; el piloto,
viendo las bandas rojas y blancas, amarizé
a su costado, reportando que le quedaba
solamente combustible para cinco minu-
tos y solicitd ser remolcado al portaavio-
nes mas cercano. Diez minutos mas tarde
se encontraban bajo el ataque del zeppelin
L-5 que se aproximaba por el este.

Para hacer mas complicada la situa-
cién, otro submarino inglés aparecié
en la superficie, se trataba del D-6 que
habia divisado los hidroaviones y acudia
en su ayuda, pero al divisar al zeppelin,
se sumergié nuevamente, pero Nais-

mith, creyé que se trataba de un U-boat
aleman que se preparaba para atacarlo.

Para mayor preocupacion del coman-
dante del E-11, los dos hidroaviones fal-
tantes aparecieron en el horizonte con su
combustible agotado y amarizaron junto
al submarino. Naismith se vio enfrentado
ahora al problema de rescatar a los cuatro
aviadores adicionales ante la aproxima-
cion de un zeppelin y lo que le parecia
inminente, el ataque de un U-boat.

Largando el remolque, llevo al sub-
marino cerca de uno de los hidroaviones
recién amarizados, recogio al piloto y al
observador y a los tripulantes del otro
aparato les solicitd que nadaran hasta
su nave. En ese momento el zeppelin se
encontraba a menos de una milla de dis-
tancia, por lo que ordendé disparar con
sus ametralladoras a los flotadores de
los tres hidroaviones, pero ante de que
se hundieran, el zeppelin ya se encon-
traba sobre el submarino, debiendo efec-
tuar una inmersion de emergencia.

Cayeron dos bombas del dirigible
y sus explosiones, sacudieron, pero no
danaron al E-11, que se posé en el fondo
marino a 140 pies a esperar. Cuando
aflor6 nuevamente, el dirigible L-5 se
encontraba a cincuenta pies sobre él;
recibié impactos de ametralladora sobre
el casco, pero volvié a sumergirse y puso
rumbo de regreso a casa.

La tripulacion del séptimo hidroavién
fue recogida por un pesquero holandés.
El patron lo escondi6 a bordo durante una
semana, hasta que regresara a Holanda,
desde donde siguié a Gran Bretana.
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