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ermindbamos el tercer ano de la

Escuela Naval, y después de un

agotador periodo de examenes
recibimos la noticia que el 2 de enero del
ano siguiente, 1952, debiamos embarcar-
nos en la fragata Iquique para un viaje a
Buenaventura en Colombia, Balboa en
Panama vy las islas de Pascua y Juan
Fernandez.

La fragata Iquique, viajaria al mando
del Capitan de Fragata Mario Espinosa
Gazitua, su segundo seria el Capitan de
Corbeta Mario Mutis Osuna y sus oficia-
les el Teniente Roberto Peralta Bell, los
Subtenientes Anibal Aravena y Anders
Bugge. Completaria la dotacion el Subte-
niente contador Vallejos y el Teniente 1°
cirujano Carlos Munoz.

El curso de cadetes tendria por
instructores a su oficial de division,
Teniente 1° Carlos de Giorgis Berendique
y a los Tenientes 2° Sergio Baquedano y
Fernando Steinmetz.

He presentado a los oficiales con los
que navegamos, faltdandome solamente
el nombre del ingeniero de cargo, Capi-
tan de Corbeta, oficial de mar Rebolledo
y que en cierto sentido fue la persona que
salvo al buque de quedar de baliza en los
roquerios de la bahia de Hanga Piko.

La fragata viajaba con una muy
reducida tripulacion de personal, cuyas
funciones debiamos realizarla los cade-
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tes, guiados por los sargentos y cabos
del buque.

Antes de relatar la odisea de Pascua,
es interesante consignar que zarpamos de
Valparaiso el dia 3 de enero de 1952, con
rumbo al puerto de Arica; donde recala-
mos el 6 y permanecimos hasta el 13 de
enero. Desde el confin Norte de Chile
navegamos con rumbo a Colombia.

Los tres dias de navegacion entre
Arica y Buenaventura parecian tediosos,
con un mar tropical muy tranquilo en que
los peces voladores trataban de atravesar
la toldilla del buque y al secarse sus alas
caian en la cubierta extendidos, pare-
ciendo aviones de aluminio de juguete.
Ademas de un sofocante calor, no habia
nada extraordinario, mas que las consa-
bidas “ceremonias” del cruce de la linea
ecuatorial que debian prepararse para
que el dios Neptuno tomara el mando
del buque.

Nuestra labor de marineros era bas-
tante ingrata, debiendo mantener el aseo de
la fragata, pintar, limpiar jardines, dormir en
antihigiénicos coyes, donde se transpiraba
copiosamente en las noches tropicales, y a
la manana siguiente, aun con las sabanas
humedas por el sudor, proceder a “trin-
carlo”, dejandolo apretadamente amarrado
en la forma de un cigarro puro, hasta la
noche siguiente, donde normalmente aun
conservaba la humedad.

*  Ingeniero Constructor Naval.

186



Dentro de las funciones que debia
desempenar cada guardia, habia muy
pocas que nos hacian recordar que nues-
tra formacion en la Escuela Naval estaba
destinada a ser oficiales, entre las cuales
una de ellas era la de desempeharse
como ayudante del oficial de guardia en
el puente.

A media manana del dia 9 de enero
navegabamos en demanda de Buenaven-
tura, encontrandonos a 25 millas al Sur del
puerto peruano del Callao con mar llana y
el horizonte despejado en sus 360% cuando
se diviso un bote pescador, cuyos tripulan-
tes agitaban todo tipo de ropa para llamar
la atencidon de nuestro buque.

Al verlos, el oficial de guardia,
teniente Sergio Baquedano se dirigié a
su ayudante, el cadete Héctor Campos,
que observaba las sefas que hacian
desde el bote y lo conminé a responder-
les: cadete Campos, conteste el saludo,
hay que ser cortés.

Ni lerdo ni perezoso, el cadete alu-
dido pensd que sacudir el pafuelo no
era un signo suficiente al encontrarse
dos embarcaciones en esas latitudes
por donde no existia trafico maritimo y
procedié a sacarse su chompa y agitarla
vivamente saludando a los tripulantes del
bote que ya sobrepasaban la cuadra de
nuestro buque e iban quedando a popa.

En esos momentos, para fortuna
de los pescadores, subié al puente el
comandante Espinosa y al verlos con-
sulto al oficial de guardia que significaba
aquello, produciéndose casi textual-
mente el siguiente dialogo:

- Mi comandante, son pescadores que
nos estan saludando.

- ¢Como, pescadores a esta distancia
de costa? Cierre la cana y caiga al Sur
para ponerse al habla.

Tres dias llevaban estos pescadores
del Callao desde que se les habia des-
compuesto el motor, sin agua ni comida,
en una zona no frecuentada por nave
alguna donde los tiburones parecian
estar a la espera de un desenlace fatal.
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Lo primero fue pasarles agua para
beber y comida, mientras se les reparaba
el motor y se les cambiaba la bateria,
luego se les remolcd hasta las inmedia-
ciones del Callao, dejandolos antes de
entrar en aguas territoriales peruanas.

Estuvimos tres dias en Buenaven-
tura, desde el 13 al 16 de enero y con-
tinuamos viaje a Balboa en la zona del
Canal de Panama.

Entre el 20 y el 23 de enero navega-
mos con rumbo al puerto peruano de
Talara para reabastecerse de petroleo y
zarpar a las islas esporadicas de Pascua
y Juan Fernandez.

El mismo 23 dejamos atras Talara con
rumbo a la misteriosa isla de Rapa Nui,
donde debiamos recalar el 31 de enero.

Cuando nos acercdbamos a Pascua,
se recibié una comunicacion del buque
escuela, transporte Presidente Pinto, indi-
cando que el puerto de Hanga Roa estaba
en muy malas condiciones para recalar a
causa del mal tiempo, con viento Norte
y recomendando que lo hiciéramos en
Ovahe, lugar donde se encontraba él.

El Pinto viajaba con el curso de
guardiamarinas egresados ese afo de la
Escuela Naval, hacia California, pero antes
debia tocar isla de Pascua para desembar-
car carga, entre la que se encontraba un
ala, un motor y un tren de aterrizaje del
malogrado catalina Manutara que yacia
postrado en el barro, de lo que constituia
la cancha de aterrizaje de la isla, en el
sector de Mataveri, el mismo donde hoy
esta el aeropuerto con una de las mas
extensas y mejores pistas del pais.

El avién no habia podido regresar
de su histérico viaje que habia unido,
por primera vez el continente con Rapa

Avion Catalina “Manutara”.
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Nui y como habia averiado un ala, un
motor y una rueda, se le llevaban estos
elementos solamente para que pudiera
hacerse una reparacion que le permitiera
volar, sin carga y con un minimo de com-
bustible, hasta el mar, donde pudiera
recogerlo un transporte de la Armada,
echarlo arriba con sus gruas y traerlo
al continente. Creo recordar que seria el
mismo buque escuela el que recalaria en
la isla a su regreso para ello.

Como el mal tiempo no amainaba y
el Pinto debia continuar viaje, se decidio
que traspasara la carga a unos faluchos
que hacian agua por todos lados, desde
donde los cadetes de la Iquique la subi-
rian a bordo de la fragata para desem-
barcarla en la isla cuando mejoraran las
condiciones.

Recuerdo la titdnica tarea de subir
pesadas piezas del avion. Cuando ello ya
estaba concluido, un acuerdo entre los
comandantes de los buques determind
que debiamos hacerle entrega de una
cantidad cercana a las dos mil cajas de
botellas de Coca Cola, una cantidad sufi-
ciente para llenar uno de los faluchos de
descarga que existian en la isla.

Cargar cajas de Coca Cola pareceria
ser algo nimio al lado de descargar un
motor y un ala de un avidn catalina, pero
éstas se encontraban almacenadas en
una de las santabéarbaras del buque, en
su ultima cubierta, debiendo transpor-
tarse a través de escotillas, escalas de
gato y pasillos.

Tras continuos viajes entre la cubierta
principal y la santabarbara, las dos mil
cajas quedaron listas para ser embarcadas
en un falucho y fueron llevadas al buque
escuela, pero por alguna desinteligencia
que desconozco, no hubo acuerdo para
recibirlas, regresando la embarcacién de
carga al costado de la Iquique, en espera
que la situacion se dilucidare.

Se dejo al falucho atracado a la fra-
gata mientras se aclaraban las cosas,
pero de repente, a las 20:30 horas, el
oficial de guardia pudo observar como
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la embarcacion con su carga de cajas de
Coca Cola hacia agua mas rapidamente
que lo que ya nos habiamos acostum-
brado a ver en estas lanchas pascuenses
y ordend descargarlas y volverlas a llevar
a su sitio de almacenamiento en las pro-
fundidades de la santabarbara.

Cuandoelfalucho estuvo achicado, los
encargados de ambos buques habian lle-
gado a un acuerdo y, aunque hoy parezca
increible, hubo que sacar nuevamente las
dos mil cajas de Coca Cola de la santabar-
bara, llevarlas a cubiertas, embarcarlas en
la lancha de carga y ayudar a desembar-
carlas en el Pinto. {Como para no tomar
Coca Cola nunca mas!

El transporte Pinto zarp6 con destino
a los Estados Unidos, mientras perma-
necimos esperando que mejoraran las
condiciones de tiempo, lo que sucedid
el sdbado 2 de febrero que nos dirigimos
a Hanga Piko para iniciar la descarga,
dejando a media agua a los faluchos de
descarga de Ovahe con una persistente
mar boba.

Transporte “Pinto”.

Antes de que la fragata largara su
ancla, ya se habian desprendido de la
costa una gran cantidad de embarca-
ciones con pascuenses que se dirigian
al buque llevando figuras talladas en
madera de toromiro (arbusto de la isla
hoy casi totalmente extinguido) y frutos
locales, tales como espléndidas sandias
y pinas, las cuales eran de pequeno



tamano, pero de un color amarillo intenso,
que seguramente se lo daba el hecho de
haber madurado en la mata. Su exquisito
y dulce sabor supera con creces a la pina
del trépico que conocemos.

Junto con las embarcaciones, cruza-
ron la distancia que separaba al buque de
la isla, varios nadadores que llevaban sus
productos en bolsas harineras blancas y
trataban de llegar antes a bordo. Viendo
la distancia, el estado del mar y la velo-
cidad a la que nadaban los pascuenses,
pudimos darnos cuenta que estabamos
frente a unos deportistas de excepcion.

El apuro por subir al buque se debia
a que querian obtener las mejores ofer-
tas de trueque por sus productos, ya que
no corria dinero, el cual carecia de valor
seguramente por no haber en que gas-
tarlo en la época en laisla. Los productos
de trueque predilectos eran los unifor-
mes de marino, chaquetas y pantalones,
especialmente si tenian botones dora-
dos, pero también se cotizaban camisas,
cigarrillos, cerveza y otras cosas.

Para los pascuenses, cada uno podia
tener un solo amigo en el buque para
poder recibir de él todos los objetos que
éste estuviera dispuesto a regalarle, pero
la realidad era que cada tripulante trataba
de hacerse de varios amigos, pues en esta
forma recibiria los obsequios de varios de
ellos y los suyos podria repartirlos.

Los uniformes de oficial tenian una
muy especial preferencia si ellos con-
servaban en sus chaquetas los botones
dorados y los galones, a tal punto que
existia un status especial de los islenos
que los poseian, llegandose a hacer fies-
tas solamente para los que dispusieran
de uniforme. No era extrafo ver en la
calle, o principalmente los domingos a
la salida de la misa, capitanes de corbeta
o de fragata con uniforme y descalzos,
porque el tamafno de los pies de los
islenos les impedia usar los zapatos de
tamano normal.

El domingo 3 debia realizarse la
ceremonia de cambio de la jefatura mili-
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tar de la isla, habiendo sido designado el
comandante Espinosa como represen-
tante de la Armada, en reemplazo del
comandante del transporte Pinto, que
tenia el nombramiento.

Los cadetes, en tenida de salida, con
chaqueta y pantaldn blancos desem-
barcamos y formamos en la plaza Hotu-
matua a escuchar los consabidos discur-
sos de rigor y al coro de los ninos de la
escuela de la isla, que vestidos de delan-
tales blancos cantaban:

Yo soy pascuense, amo a mi tierra
Amo a esta tierra de alegre sol

y a su marina tan noble y grande
que nos protege con sus barcos.

Nos esperaba mas tarde un curanto,
preparado al modo isleno, esto es, en un
hoyo lleno de piedras calientes, las que
se cubrian con hojas de platano y sobre
ellas se colocaba carne y pescado, luego
todo se tapaba hasta que se cociera.

Habriamos terminado recién con el
delicioso curanto y conseguido caballos
prestados por los pascuenses para reco-
rrer algo de la isla, cuando un toque de
Ilamada de corneta retumbd en diferen-

tes sectores.

Al recalar la Iquique a Hanga Roa, el
capitan Rebolledo habia hecho presente
al comandante que, aprovechando la
mejoria que habia observado el tiempo,

Fragata “Iquique”.

debian desarmarse para su limpieza los
condensadores de las dos maquinas
reciprocas de la fragata, pero a pesar que
hacerlo era urgente antes de regresar a
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Valparaiso, fue autorizado a hacerlo en
forma sucesiva.

Mientras se desarrollaba la ceremo-
nia de cambio de la jefatura militar de la
isla, habia quedado de oficial de guar-
dia en el buque el subteniente Anders
Bugge, quien preocupado al ver que el
viento Norte aumentaba y el buque fon-
deado a la gira con su ancla de estribor
comenzaba a garrear y pegaba fuertes
estrepadas, se comunicé por radio con
el comandante y arrié algunos panos de
cadena para tratar de aminorarlas.

Un golpe de mar corto la cadena del
ancla a las 13:20 horas, por lo que se pro-
cedi6 a fondear el ancla de babor, pero al
haberlo hecho sin viada y con el buque
acercandose a las rocas, no era posi-
ble arriar mucha cadena, incluso
fue preciso acortar la boza de
una chalupa del buque que
se encontraba amarrada a
popa para evitar que se
azotara contra los
roquerios.

o

Los doce minu- » / POR P
tos siguientes tienen M»K =
que haberse hecho ==
interminables para el .& g

subteniente Bugge y
el escaso personal de
guardia que se encontraba a bordo, pues
como he hecho presente, los cadetes via-
jabamos formando parte de la tripulacion
de la fragata y todos nos encontrabamos
en tierra, asi que la guardia no la confor-
maba mas de algunos pocos sargentos y
cabos que les tocaba turno ese domingo.

Mientras el capitan Rebolledo, que
no habia bajado a tierra, hacia levantar
presion aceleradamente a las maqui-
nas, el oficial de guardia arriaba algo de
cadena al ancla de babor para evitar que
se cortara también con las estrepadas
que daba el buque, pues el hecho de
haber sido fondeada en la emergencia y
tan cerca de la costa, los pahos de cade-
nas eran pocos y no existia amortigua-
cion para los golpes de mar.
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Habian transcurrido solamente doce
minutos desde que se ordenara levantar
presion hasta que el buque pudo dar sus
primeras y débiles paladas para avanzar
lentamente, cuando un golpe de mar
corto la cadena del ancla de babor. Puede
inferirse que ambos hechos sucedieron
en forma simultanea, pues si el ancla
de babor se hubiera cortado segundos
antes que el buque pudiera dar avante, la
fuerte marejada y la cercania de la costa
habrian arrastrado a la fragata contra las
rocas, pero si por otra parte, las maqui-
nas habian respondido antes de cortarse
la cadena, habria sido posible virarla,
puesto que ya tenia gobierno el buque.

Sitios arqueaidgicos: Con la maquina
Uiy 2 lod i B resoiale Sieia ol funcionando, e|

Eveniual mpacio o8 s obras Sobok
spamoicsgeciges  bugque se mantuvo

en las afueras de

* Ovahe Hanga Piko a |la
W, espera del coman-
reka dante que desespe-

NBI , “ radamente trataba

Vaiedn -

Lo - de llegar a bordo.

Una vez que lo hubo
logrado no quedaba
otro camino que esperar
que se embarcaran los cadetes que nos
encontrdbamos en tierra, pues como
hemos visto, la fragata se encontraba
con poquisimos tripulantes y era preciso
hacerlo a pesar de las pésimas condicio-
nes de mar y viento reinantes.

Los toques de corneta llamando a los
cadetes nos alertaron para acudir presu-
rosos al desembarcadero de Hanga Piko,
donde nos esperaba el teniente De Gior-
gis y una lancha a motor de la compania
agricola que explotaba la isla.

Recuerdo haber sido uno de los pri-
meros en llegar de un grupo de no mas
de unos quince cadetes que conforma-
mos el primer viaje que haria la lancha
de los varios que eran necesarios para
llevarnos a todos a bordo.

La impresion vivida en la navegacion
entre el desembarcadero y la fragata es
dificil de describirla, pues las palabras



son incapaces de relatar vividamente el
momento.

La embarcacion debe haber sido de
unos seis metros de eslora y su motor la
hacia incapaz de mantener el rumbo que
le imponia el patrén, pues la marejada la
sacaba de él y tendia a atravesarla a las
olas. Recuerdo momentos en que nos
encontrabamos en una cresta y hacia
ambas bandas de la lancha se veian
profundos e interminables precipicios de
agua, como si estuviéramos en la cumbre
de un empinado cerro, pero todo era mar.
Luego quedabamos en el seno de las olas
y veiamos hacia ambas bandas altisimas
paredes de agua que hacian pensar que si
se nivelaba el mar quedariamos muchos
metros bajo la superficie.

El patron luchaba por mantener
el rumbo y con el teniente De Giorgis
comentaba que era en lo que debia poner
todo su empeno, pues si nos atravesaba-
mos, lo mdas seguro era un volcamiento.

Al llegar a la Iquique era imposible
atracar al portalon ni tampoco las con-
diciones del mar habrian permitido que
la lancha permaneciera alli mientras se
desembarcaban todos los cadetes, por
lo que, aprovechando que la toldilla de
esas fragatas era muy baja, a su costado
de sotavento fue desplegada una gruesa
red, donde atraco la lancha y los cadetes
trepamos al buque.

El comandante se dio cuenta de lo
peligroso que habia sido el embarque
y entregd ropa de agua y salvavidas a
los tripulantes de la lancha, ordenandole
dirigirse a tierra y no efectuar nuevos
viajes con cadetes hasta que las condi-
ciones del tiempo mejoraran.

Era preciso zarpar y dirigirse nueva-
mente a Ovahe, que estaba protegido de
los malos tiempos del Norte; pero para
fondear alli se necesitaba tener un ancla
y las dos se habian cortado.

En la toldilla del buque existia una
pesada ancla “de respeto”, tipo almiran-
tazgo y era necesario trasladarla al castillo
de proa. No todos los cadetes que habia-
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mos regresado nos encontrabamos en
buenas condiciones, pues a algunos los
habia afectado en tal forma el mareo, que
eran incapaces de mantenerse en pie.

El resto tomamos el ancla y la tras-
ladamos al castillo de proa, donde un
contramaestre logré pasar por el esco-
bén un virador de alambre y amarrarlo
al resto que habia quedado de la cadena
de babor, que era la de bastante mayor
longitud. Luego la cadena se engrilletd
en cubierta al ancla tipo almirantazgo,
que por sus caracteristicas no podia
quedar “tragada” en el escobén. En esta
forma zarpamos a capear el mal tiempo
a Ovahe.

A las 19:56 horas fondeamos con el
ancla “de respeto”, pero el bugue con-
tinud con un servicio de guardia de mar
ante cualquier nueva eventualidad.

El martes 5 de febrero, una vez que
el temporal habia amainado zarpamos
nuevamente a Hanga Piko para continuar
con la descarga y traspasar a un falucho,
entre otras cosas, el ala de repuesto del
anfibio Manutara.

También comenzé la busqueda
de las anclas perdidas, para lo cual se
equipo con buzos la chalupa del buque a
cargo del segundo comandante.

Como no se obtuviera resultado
alguno, al dia siguiente, en que el tiempo
continuaba mejorando, se redobld la
rebusca, agregandose a la chalupa un
falucho en el que dirigia la busqueda el
teniente Peralta.

De acuerdo a la posicion de fondeo
que habia tenido la fragata, el ancla de
estribor se habia perdido en 38 metros
de profundidad y con 5 panos y medio de
cadena (137,5 metros), pero la de babor
deberia haber quedado a una profundi-
dad mucho menor.

La rebusca fue continua e infructuosa
durante tres dias, hasta que el viernes
8, cerca de las nueve de la manana, se
divisd6 una embarcacién pascuense que
se dirigia a la fragata y enarbolaba una
bandera roja. Alarmado el oficial de guar-
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dia, que interpretaba que se encontraba
en peligro, se preparod a inquirir lo que
sucedia, pero los gritos de los tripulantes
le indicaron que habian encontrado una
de las anclas perdidas.

Desde el comienzo los pascuenses
habian tomado la situacion que estaba
viviendo la fragata Iquique como un
desafio personal en el cual estaban
obligados a cooperar para solucio-
narla y, para que no se desmintiera su
fama de excelentes nadadores, habian
buceado en apnea, sin trajes apropiados
ni maquinas de aire, el fondo marino a
donde estimaban que se habia perdido
el ancla de babor, hasta encontrarla.
La amarraron con un cable al que le
hicieron firme un remo el otro extremo,
dejandola asi senalizada para que el
buque pudiera rescatarla.

Se rescato e iz6 el ancla de babor y
los buzos continuaron la busqueda de
la de estribor. En esto encontraron una
cadena que aparentaba ser de mayor dia-
metro que las del buque, lo que légica-
mente indicaria la existencia de un ancla
de mayor tamano, pero una por otra
debe haber pensado el comandante.

Pasado el mediodia del sabado 9
fue amarrada la cadena con un virador
de alambre y se procedié a virarla con
el cabrestante de la fragata. Después de
emplearse al maximo el poder que era
capaz de desarrollar, el cable repentina-
mente se cortd, decidiéndose a abando-
nar el intento y zarpar de regreso.

El viaje de vuelta al continente ten-
dria caracteristicas diferentes a lo que
habia sido el de ida, pues habia que
sumar mas de una semana no conside-
rada en los abastecimientos del buque,
que habia hecho que éstos mostraran
signos de no alcanzar.

Adquirir viveres en la isla habia sido
posible, pero solamente con los dos
insumos que no escaseaban alli, esto era
pollos y choclos, por lo que tuvimos que
convencernos que no dispondriamos de
un chef y nuestras comidas se reducirian

192

a pollo acompanado de choclo y a choclo
acompanado de pollo.

Para que la situacion no fuera
facil al subteniente contador Vallejos,
embarcamos como pasajeros al obispo
de la Araucania, monsefnor Guido Beck
de Ramberga, al Capitdn de Bandada
Roberto Parragué que habia volado con
el Manutara a la isla, a otro oficial de la
FACH, dos monjas, un escritor y tres o
cuatro funcionarios civiles, a los cuales
debian sumarse unos siete a diez perso-
nas mas que se embarcarian en la isla de
Juan Fernandez.

Capitan de Bandada Sr. Roberto Parragué.

El sdbado 16 de febrero fondeamos en
bahia Cumberland, y a las 16:40 horas del
domingo 17 en Valparaiso, y cinco dias mas
tarde debiamos recogernos a la Escuela
Naval, poniendo fin a las “vacaciones”.

Han transcurrido cincuenta y dos
anos, mas de medio siglo, y cumpli mi
deseo de volver a la isla.

Indudablemente que ha cambiado, y
muchisimo, pero creo que un balance es
manifiestamente positivo.

El principal cambio lo marca la trans-
formacion de esa sociedad en la cual el
dinero no tenia valor alguno, pues no
habia nada en que gastarlo y en que el
trueque era la moneda de cambio, por un
mercantilismo acentuado, la preferencia
por las marcas que dan estatus y los eleva-
dos precios, principalmente a los turistas.

Si ello es negativo, puede anotarse
en sentido opuesto que no existe la



inmensa pobreza que se apreciaba en
1952, con los ninos descalzos en el barro
y sin mas ropas que algunas raidas pren-
das cambiadas a los pocos continentales
que llegaban o enviadas por caridad por
la Sociedad Amigos de la Isla de Pascua.
Hoy podria decirse, sin conocer cifras de
interesados organismos estadisticos, que
en la isla no se ve pobreza y mas aun, si
no existiera tanta pereza, tal vez podrian
exhibir niveles muchos mas altos.

En el aspecto arqueoldgico, recuerdo
haber consultado en nuestro viaje de
cadetes por la existencia de los moais y
recibido como respuesta que habia que
viajar al volcan Rano Raraku, pues sola-
mente alli los habia.

Hoy se estda haciendo un trabajo
excelente en levantar estos monumentos

RECUERDOS DE UN VIAJE A RAPA NUI

y volverlos a la posicion que algun dia
tuvieron, que se encuentran en todo el
contorno de la isla, aunque aun queda
mucho por hacer.

Creo, sin temor a equivocarme, que
nuestro viaje de 1952 fue en un momento
en que la isla se encontraba en el nadir
de su historia; no era que solamente
existieran moais en el Rano Raraku,
sino que ahi se podian ver, botados cara
hacia arriba o algunos verticales, pues
asi habian quedado durante las guerras
tribales y todos los demads que existian
en tantos otros lugares estaban cara al
suelo, simulando ser solamente monto-
nes de piedra.

Evidentemente los anos de la explo-
tacién comercial de la isla, entre 1895 y
1953 marcaron su peor momento.
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