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| relato que sigue es una ver-

sion personal, escrita segun mis

recuerdos, de lo que escuché de
su protagonista, quien fuera comandante
del Micalvi, mi padre, Almirante Rafael
Santibanez Escobar, fallecido en 1980.

Hace mas de sesenta afnos, un dia
que pudo ser cualquiera de la tercera
década del Siglo XX, cerca del medio-
dia, descansaban atracados al muelle de
Punta Arenas el viejo transporte Micalvi
y un Aviso argentino. Ambos buques se
preparaban para zarpar al Canal Beagle,
uno a Puerto Williams, el otro a Ushuaia.
Sus comandantes se encontraron en el
muelle, y en su conversacion el argentino
hizo algunos comentarios sobre la anti-
gluedad y vetustez del transporte chileno,
que ya contaba con cerca de 30 anos de
servicios, destacando la modernidad y el
andar superior del buque argentino. Con
manifiesta displicencia, le anuncid al chi-
leno que cuando el Micalvi pasara frente
a Ushuaia, el Aviso lo saludaria desde su
fondeadero, con los pitazos de rigor.

No habian secretos entre los coman-
dantes, ni entre las tripulaciones respecto
del lento andar del Micalviy de la indu-
dable superioridad en la velocidad del
Aviso. Ambos comandantes abordaron
sus navios, continuando los preparativos
para el zarpe. El Aviso argentino solo
estaba de paso en Punta Arenas, cum-
pliendo las formalidades para navegar
aguas interiores chilenas, ya que la ruta
a Ushuaia por mar abierto en el Atlan-
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tico, al Oriente de Tierra del Fuego, era
considerada mas larga y arriesgada para
un buque pequeno.

La nave argentina zarpd pasado
el mediodia, cuando el Micalvi aun se
encontraba en plena faena de carga, y
pronto se fue perdiendo en el horizonte.
El Micalvi termind su faena en el muelle
unas horas después, y zarpd a su vez a
media tarde, mucho después de desapa-
recer de la vista el Aviso argentino.

El Micalvi siguid navegando hasta
que se hizo totalmente de noche. En ese
momento se examino la alternativa de
continuar la navegaciéon, considerando
que las nubes eran escasas y estaban
altas, por lo que habia un grado razonable
de visibilidad. El buque habia navegado
esa ruta en innumerables ocasiones
anteriores, -ya que permanentemente
abastecia Puerto Williams-, y tanto el
comandante como los oficiales contaban
con amplia experiencia en ella, y conocian
a cabalidad sus caracteristicas. Lo mas
comodo era sin duda fondear de noche,
pero también era posible continuar, y
llegar mas temprano a destino. Asi se
resolvio, y el Micalvi continu6 su viaje.

Se agregaron para mayor seguridad
vigias especiales a proa, a popa, y en
ambas bandas. El silencio de la noche
cubrio el buque. El rumbo se trazo de
manera de tener a la vista los puntos que
segun la carta exigian mayor atenciéon y
que permitian tomar claras demarcacio-
nes. La navegacion era por esos anos
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un oficio que requeria [
experiencia en la zona,
puesto que no habia

radar ni posiciona-
miento satelital.
El comandante

estimé que el Aviso
argentino debia haber
fondeado para pasar
la noche en la rada
que habitualmente
se utilizaba para tal
efecto, por lo que al aproximarse a ese
punto se apagaron todas las luces de a
bordo, y se disminuyd el andar. Al poco
tiempo fueron claramente visibles las
luces del Aviso argentino fondeado al
interior de la bahia. Ellas fueron utilizadas
también como referencia para confirmar
demarcaciones, ya que el lugar de fondeo
era conocidamente un darea reducida. En
medio de la oscuridad y del silencio total,
el Micalvi desfilo frente al Aviso argentino
sin ser visto, hasta que las luces de éste
ultimo desaparecieron.

Se mantuvo el silencio. El buque se
acercaba a una conocida zona de loberas,
también senalada en la carta. Los rugidos
de los lobos marinos saludaron la aproxi-
macion del Micalvi, y este sonido permitio
confirmar con mayor precision la ubicacion
y distancia a las rocas, en que los animales
tenian sus guaridas. Se pudo asi confir-
mar con mas seguridad la situacion del
buque, y mantenerlo en el rumbo correcto.
Pasadas las loberas debia divisarse, y
efectivamente aparecié poco a poco por la
proa, una mancha blanca, primero difusa
y pequefa, que con la aproximacion se
fue haciendo enorme, comenzando a
oirse sus ruidos caracteristicos. Era un
ventisquero, también indicado en la carta
de navegacion, y claramente identificable
por sus crujidos, desprendimientos, forma
y tamano. Nuevamente se confirmoé la
correcta posicion del buque y el rumbo
que seguia. Confirmada su identificacion,
se mantuvo proa al ventisquero, ya que

El “Micalvi” en Punta Arenas.

cerca del murallén de
hielo era preciso virar a
babor, para pasar claro
de los bajos existentes
por esa banda.

Asi, entre rocas,
islas, radas, lobos
y ventisqueros, el
Micalvi continud su
lenta marcha, hasta
que poco a poco
comenzo a flotar fuera
de las tinieblas, hacia el amanecer, nave-
gando ya dentro del Canal Beagle. Con
la llegada de la luz se ordené aumentar
el andar del buque, y todos a bordo
forzaban la vista hacia proa, ansiando
ver aparecer el puerto de destino. Tam-
bién de vez en cuando una mirada hacia
popa, con la secreta inquietud de divisar
al Aviso argentino.

A las 10 de la manana el Micalvi fon-
deaba en Puerto Williams, recibiendo por
todo saludo un significativo silencio desde
Ushuaia. Cerca del medio dia se pudo ver
al Aviso argentino entrando a esa bahia.
Sin tardanza, el Micalvi hizo sonar su
pito con la senal de saludo, en medio
de la alegria de su tripulacién. El coman-
dante argentino, incrédulo de lo que veia,
nunca supo qué habia ocurrido, como era
posible que ese antiguo navio a carbodn,
con menos de la mitad de su andar, y
que ademads habia zarpado después,
lo hubiera superado tan ampliamente.
Como la ultima vez que vio al Micalvi
fue atracado al muelle de Punta Arenas,
y no lo habia avistado desde entonces,
descarto la posibilidad de una navegacion
por la misma ruta, y concluyo que la Unica
respuesta era que los chilenos conocian
un paso secreto que acortaba el viaje.

Pero fueron el profesionalismo, la
experiencia, el espiritu y el valor del
marino chileno los que sobre el mismo
“track” anotaron esta victoria, que el
viejo Micalvi ha guardado silencioso
entre sus recuerdos, hasta ahora.
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