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VAPOR A LA VELA

En agosto de 1965 el transporte
Angamos, construido en Dinamarca, nave-
gaba en muy malas condiciones de regreso
de su tercer viaje a Punta Arenas en ese ano.
El buque habia perdido gran parte de su
potencia que originalmente ya era muy
poca, la quema del petroleo era incompleta
produciendo grandes columnas de humo
negro por la chimenea, ensuciando en
forma increible la superestructura y lo peor,
en las calderas se generaban llamas de
retorno con frecuentes principios de incen-
dio. No se habia logrado,
hasta esa fecha, deter-
minar la causa ex-
acta de estas fallas.
El hecho es que el
buque estaba com-
pletando su tercer
viaje a un andar pro-
medio de 5 nudos. Lo
anterior obligaba a tomar extremas medidas
de precaucion en los pasos mas peligrosos,
tales como Tamar, Shoal, angostura Inglesa,
golfo de Penas, Corcovado y canal Chacao.

La buena suerte habia acompanado al
viejo Angamos en la mayor parte de su
travesia y faltaba solo un dia para recalar a
Puerto Montt. El barémetro bajaba lentamente
y los negros nubarrones presagiaban un mal
tiempo aproximandose. Ya habiamos cruzado
el paso Desertores cuando se desencadeno
el temporal con toda la furia que es usual en
esos parajes. El buque navegaba lenta-
mente con fuerte marejada y viento duro del
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NE. Serian aproximadamente las 3 de la tarde
cuando una fuerte racha de viento saco la proa
del rumbo, casi norte, y lo hizo caer a babor.
Fue inutil que el timonel pusiera toda la
cana a estribor, el viento podia mas y el buque
sigui6 cayendo a babor hasta quedar con proa
al sur. Fue llamado al puente el Ingeniero de
cargo para darle instrucciones especiales.
Felizmente habia suficiente espacio para
maniobrar. Se continudé rumbo al sur a
minimo andar, se levanto la presion de las cal-
deras al maximo permitido y ya con buen
andar se puso 15 grados

de timon a babor para
volver al rumbo ori-
ginal sin perder
mucha viada por
exceso de cana. Se
logro llegar a buen
rumbo para proseguir
la navegacion; sin embar-

go, esto duro poco tiempo. Otra rafaga de vien-
to volvio a sacar la proa de rumbo y quedo el
buque nuevamente navegando al sur. Era real-
mente increible que una nave de guerra no
pudiese mantener su rumbo en un temporal
que no era de los peores. jQué hacer? El
Comandante con el 2° y otros oficiales cam-
biaban ideas en el puente para buscar una solu-
cion. El Comandante tenia cierta experiencia
velera pues habia navegado en la fragata
Lautaro. El oficial de maniobras recordd que
el Comandante en Jefe de la Primera Zona
Naval, el Almirante Sr..Balaresque, habia
exigido, con muy buenas razones que todas
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las embarcaciones del buque debian tener
sus aparejos de velas en buen estado.
Entonces nacio la idea mas curiosa que se
pudiera imaginar. Si al Angamos se le izara
una vela a popa, haria las veces de timon de
viento introduciendo una componente con
tendencia a orzar y asi se podria mantener el
rumbo norte. Manos a la obra. Todo el per-
sonal de cubierta a cooperar. Se juntaron
varios aparejos, se unieron y se alistaron para
ser izados en el palo de popa con maniobra
improvisada, pero segura.

Por esas casualidades que depara el
destino, ocurrio que en ese viaje iba
como pasajero, con su sefnora, nada
menos que el Director de Ingenieria de la
Armada, que pronto se acogeria a retiro,
Contraalmirante Ing. Don Eduardo Mala-
ree Barrére. El Comandante, gentilmente
lo invité a subir al puente. Alli se le
explicd en detalle lo que estaba ocu-
rriendo y lo que se pensaba hacer.
Analizado el tema, se concluyo que era lo
unico posible intentar.

Asi como se planed, se ejecutd. Se
aumento la velocidad, se levanto la pre-
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sion de las calderas, se cayd a babor con
15 grados de timon y en el momento
oportuno se iz6 la improvisada vela a
popa. El resultado fue evidente. La vela
ayudaba a llevar la proa contra el viento,
es decir del norte, que era el rumbo a que
se debia navegar. Con la proa estabili-
zada se continud viaje a unos 4 nudos de
velocidad. El Almirante Sr. Malaree
exclamé: “Increible, si no lo hubiese visto
y me lo contaran no lo habria creido”, en
su marcado acento galo.

Posteriormente el Angamos entré a
reparaciones en Talcahuano y el personal
de maquinas del bugue descubrio que los
ductos de aire hacia los quemadores esta-
ban rotos y toda la presién se perdia
antes de llegar a las calderas, razén por la
cual el petroleo quemaba mal, con
intenso humo negro y no se lograba
potencia de vapor en la maquina reci-
proca que ese buque tenia. Reparada la
falla, el buque fue entregado al nuevo
Comandante en la milla medida, nave-
gando a 11,5 nudos, sin humo y muy lim-
pio.
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