LA CANONERA "GENERAL RIVERA" EN EL
ESTRECHO DE MAGALLANES

n el ano 1830 marca el nacimiento de la

Republica Oriental del Uruguay,

Convencion de Paz mediante, entre
Argentina y Brasil que desde 1825 a 1828, prac-
ticamente habian combatido duramente, por
mary tierra, por esa Banda Oriental que ahora apa-
recia en la palestra internacional como novel nacion
libre y soberana.

En el plano maritimo, la comunidad uruguaya
era directa heredera del Apostadero Naval de
Montevideo y, por ende, responsable histori-
camente de un no tan lejano pasado, en el cual los
buques montevideanos habian estelado el
Atlantico meridional y los mares australes, osten-
tando los colores de la Corona hispana en las aguas
incontrovertiblemente suyas.

Empero, pese al esplendor del Unico puer-
to oceanico rioplatense y a poseer una ribera oce-
anica de corte notable, la Republica Oriental
entraba en sus primeras horas careciendo prac-
ticamente de una marina de guerra concreta, por
imperio de fatales consecuencias intestinas.
Sucesivas revoluciones y complicadas situacio-
nes de corte socio-politico, hacian imposible
que los hombres al frente de los destinos nacio-
nales, siquiera juzgaran la posibilidad de encua-
drar una estrategia en este norte.

Para colmo, el estallido de la Guerra Grande,
que pronto se convirtio, para desgracia de los orien-
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“Primer buque de guerra uruguayo
en aguas chilenas™.

tales, en un conflicto internacional, llevo a mas de
una década de hostilidades, que por cierto tuvie-
ron al Plata y sus rios como escenario de combate.

Al finalizar estas desgracias, dejando la
situacion tal cual se hallaba al principio, nueva-
mente Uruguay se sumergio en las ya endémicas
revoluciones, cosa que los historiadores se han
encargado de apostrofar “los anos terribles”, donde
los gobiernos y las fuerzas que se les enfrentaban,
en oportunidades, utilizaban las aguas platenses
para sus operaciones. Asi, las autoridades del
momento procedian a armar algunos buquesy a
marinarlos con tropas de la guarnicion y hombres
de mar que nunca faltaban en un puerto de la cate-
goria como Montevideo o Maldonado, clasico
reducto de la pesqueria platense. Pero, al finali-
zar las urgencias del momento, nuevamente se
procedia al desarme y la liquidacion general.

Estas horas fueron para la soberania uruguaya
en el Plata, de total indefension, donde no exis-
tia ningun tipo de control de la navegacion
extranjera, con lo que las paginas de las cronicas
se llenaron de todo tipo de enojosos incidentes
vejatorios, tanto en las aguas, como dentro del
mismo puerto montevideano.

Como lo indica la historia, el llamado proceso
del “Militarismo”, que se inicia el 10 de marzo de
1876, con la asuncidn al primer plano de la sefe-
ra figura del Coronel don Lorenzo Latorre,' significa

1. 1875 es denominado por los historiadores como el "ano terrible". Motines, intervenciones extranjeras, crisis financiera, revo
luciones, anarquia y caos social. El 10 de marzo de 1876, una espontanea manifestacion de habitantes de Montevideo, se diri
gi6 al modest o domicilio del coronel Latorre, solicitandole la toma del poder que se hallaba virtualmente acéfalo. Su gobierno
consolido la misma existencia de Uruguay como nacién soberana e independiente. Salvando las razonables distancias histo

ricas, digamos que fue el Diego Portales uruguayo.
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el comienzo de la era de la consolidacion nacio-
nal, que continuan sus predecesores, los Generales
Maximo Santos y Maximo Tajes.

Coronel Lorenzo Latorre

De esta forma se van echando las bases para
la creacion de la Armada Nacional, y es bajo la
administracion de Santos donde bien se podria
expresar la ubicacion de las horas gestoras de la
marina de guerra uruguaya. La fundacion de la
Escuela de Marina Nacional y la elevacion de
Montevideo como Capitania de Puerto vy
Comandancia General, fueron los primeros
pasos para dotar al pais, con una fuerza naval con-
creta. En este menester, se dieron directivas para
adquirir bugues en el extranjero, decidiéndose la
construccion en un astillero austro-htingaro de la
canonera General Artigas, que entra en servicio
en el mes de diciembre de 1884, con un costo de
21.000 Libras Esterlinas'.

Con anterioridad, en 1882, el General Santos
tuvo la idea de construir un buque de guerra en
el pais. Realmente, desde los dias hispanicos, el
Rio de la Plata habia carecido de grandes astilleros,

LA CANONERA "GENERAL RIVERA"

pese a las bondades de las maderas de las
Misiones y el Paraguay; y en este caso, solo se
lograron magnificas embarcaciones de porte
medio, como goletas, canoneras y las rioplatenses
“sumacas”, buques notablemente marineros
para estas aguas. El quinto Gobernador monte-
videano, el entonces Brigadier General de la
Armada don José de Bustamante y Guerra,’
como Comandante del Apostadero Naval de
Montevideo, estructuro un plan que habia dado
aluzenelano 1796, para la defensa del Plata, en
el cual se disponia la construccion de lanchas cano-
neras a “la bala roja”,* Unicos medios que a la
sazon podian construirse en estos territorios,
que tuvieron de tal manera una mediana actua-
cion en el asalto y toma de Montevideo, por las
fuerzas invasoras britanicas en el mes de febre-
ro de 1807.

Casi un siglo después, la situacion era prac-
ticamente la misma. Empero la montevideana
Escuela de Artes y Oficios, ya poseia experiencia
en la construccion de medianos bharcos, y por ello
se decide la iniciacion de los estudios basados en
los planos de una canonera de algo mas de 200
toneladas de desplazamiento. En ese ano de
1882, el vaporcito Paz y Trabajo, construido en la
referida Escuela, habia recibido el primer premio
en la Gran Exposicion Continental de Buenos Aires,
lo que significaba alto merito para Uruguay.

La construccion de la que seria la canonera
General Rivera, fue dirigida por el mestro carpintero
de ribera don Antonio Valera y el ingeniero
mecanico don Jorge West, efectuandose la tarea
por el cuerpo de alumnos. En el mes de abril de
1884, culminaban los trabajos y se enfrentaba la
dificil tarea de conducir el casco hasta el puerto,
trayecto superior a los 3 kildmetros de plena ciu-
dad. Ante esto, se coloca el buque sobre una angui-
la, siendo arrastrada por las calles -alumnosy
tropas de la guarnicion fueron los que tiraron- en
un periplo que duro 36 dias, hasta su llegada al
puerto. Todo esto fue una fiesta popular, ya
que el buque era acompanado por las bandas mili-
tares y publico en general.

Las caracteristicas del buque, cuyas maqui-
nas fueron construidas en la propia escuela
eran las siguientes: eslora 35,50 mts.; manga 6,65

2. Caracteristicas: desplazamiento 263 toneladas; eslora 34 metros; manga 6,20 metros; calado 2,72 metros; armamento, 2

tubos Krupp de 120 mm.

3. Segundo comandante de la expedicion Malaspina, 1789-1794. Al mando de la corbeta Atrevida.
4 Estos diminutos buques estaban artillados con canones de a 6 libras, generalmente para ser usados con balas calentadas al rojo

VIVO.
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mts.; puntal, 4,32 mts.; 3,30 de calado medio; des-
plazamiento a plena carga 241 toneladas; arma-
mento, 4 tubos Krupp de 75 mm. y 1 ametralladora
Nordenfelt de 25 mm.; velocidad 9 nudos.

La General Rivera, primer buque de guerra
enteramente construido en Uruguay, tuvo una aza-
rosa existencia de 19 anos, en la cual le toco actuar
en cuanto evento observara el Plata. Pero fue el
viaje austral, lo que dio a la canonera un realce muy
especial, al conducir el pabellon nacional por aguas
desconocidas para la bandera oriental.

Canonera "General Rivera", construida en la Escuela de
Artes y Oficios de Montevideo.

El memorable dia del 28 de enero de 1888,
aparejaba desde Montevideo la General Rivera con
proa al estrecho de Magallanes al mando del
Sargento Mayor de Marina don Jorge V. Bayley,
teniendo como Segundo al Teniente de Marina
don Antonio Magdalena, espafnol de origen, a
quien se le debe el Diario de Navegacion del refe-
rido viaje. En el mismo se hace un pormenorizado
relato del mar que enfrentaron, que desde el
mismo Plata los azoté en forma permanente.

En las singladuras frente a la Patagonia, el
buque debid capear varios temporales, dando nota
de las bondades de su construccion, ya que la cano-
nera aguanté muy bien la mala mar, senalando
Magdalena que las escoras superaron en opor-
tunidades los 30°, comportandose en forma
meritoria la tripulacion compatriota. El dia 8 de
marzo al fin se echa el ancla en Punta Arenas.

En el estrecho descubierto por Hernando de
Magallanes, hacen ya 367 anos, la General Rivera
navego un total de 340 millas. Bahia Romay, puer-
to del Hambre, bahia de las Voces, San Nicolas,
cabo Froward, puerto Galéan, vieron por vez pri-
mera el pabellon uruguayo al viento austral.
“Sentimos toda la grandeza y majestad de la natu-
raleza y una sed de infinito parece que se apodera
de nosotros”, relata Magdalena en su Diario.
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Sargento Mayor de Marina Don Jorge V. Bayley.

El 14 de ese mes, se pone proa a Montevideo,
donde se arriba el dia 21 del mismo. Habia cul-
minado el viaje austral con pleno éxito y sin
lamentar pérdida alguna ante tamana circunstancia,
vivida con magnifico desempeno por buque y tri-
pulacion.

La General Rivera, tuvo su final al medio dia
del 8 de octubre de 1903, cuando se hallaba en
puerto. Una explosién espontanea de la santa-
béarbara produjo la catastrofe, con el luctuoso saldo
de 4 muertos y varios heridos de gravedad,
entre estos el Segundo, Capitan Francisco
Miranda, que perdio el ojo derecho en tal emer-
gencia. El insuceso tuvo honda repercusion en la
opinion publica y se alzaron voces criticando el
abandono material en que se hallaba la Marina de
Guerra, por causa de la inaccidn de las autoridades
estatales.

La Armada Nacional, al consuno del pais,
comenzd a potenciar sus medios ya entrado
este siglo, que resulté pleno de desafios para la
identidad nacional y la soberania maritima de la
Republica. En este menester, dentro de ese cre-
cimiento material y organico, la presencia de
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buqgues de guerra uruguayos en los mares aus-
trales, se dio en varias oportunidades, siendo la
mas recordada, aquella originada en el ano
1916, con la expedicion del Instituto de Pesca N°
1 alaisla del Elefante, en socorro de los hombres
del explorador britanico Sir Ernest Shackleton °.

Con posterioridad, y ya en forma creciente
al paso del tiempo, los marinos uruguayos le toma-
ron “el gusto” al austro. En el mes de noviembre
de 1918, el crucero ROU Montevideo,® hace esca-
las en Valparaiso y Puerto Montt, en su viaje de
regreso desde los EE.UU., con el Canciller a
bordo, el Dr. Baltasar Brum, luego Presidente de
la Republica. Algo similar acontece en el mes de
enero de 1920, cuando el crucero ROU Uruguay,’
repasa el estrecho de Magallanes rumbo al
Atlantico, haciendo escalas en puerto Yates,
puerto Eden, bahia San Nicolas y Punta Arenas.

LA CANONERA "GENERAL RIVERA"

Ya sobre |la actualidad, diversos buques de
la Armada Nacional han cruzado el Estrecho y el
cabo de Hornos, rumbo a aguas del océano
mas grande del orbe. Entre estos, destacamos al
velero escuela Capitan Miranda, y a los buques
que Uruguay ha preparado para operar en el
Antartico: el ex barreminas ROU Pedro Campbell,
y el novel buque oceanografico ROU Vanguardia.

Esta firme voluntad, que sustenta la nacion
mas pequena del continente sudamericano, de
hacer presencia en la Antartida y los mares del sur,
obedece no solo al deseo de proseguir con las visi-
tas de buena voluntad a las dos naciones hermanas
que dominan la zona, sino al convencimiento de
que en un no muy lejano futuro, los pueblos del
cono sur, deberemos defender unidos el patri-
monio de nuestro habitat comun, tal cual aquel
esplendoroso pasado en el cual todos éramos uno,
bajo un solo color.
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5. El'bugue se arrimo a unas 20 millas de los naufragos, pero por causa de los hielos no logro acercarse lo suficiente para intentar
el rescate, desistiendo Shackleton -que hahia embarcado en Montevideo- de la operacion, pese a la opinion del capitan Ruperto

Elichiribehety, comandante del intrépido buque.
. Ex Dogali de la marina italiana. Adquirido en 1908.
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7. Buque expresamente construido para la marina uruguaya en los astilleros Vulcan-Stettin. Entro en servicio en 1910, siendo en
ese entonces, una modesta réplica del Uruguay la controversia del ABC.
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