EL ELEMENTO HUMANO
EN EL PRIMER MEDIO SIGLO
DE LA ARMADA DE CHILE"

s una verdad incontestable que el ele-

mento humano es el principal recurso de

una fuerza armada; en el resultado de las
guerras influye en forma primordial el temple de
los hombres. Desde la antigtiedad se ha podido
observar el efecto que el coraje, la audacia, el espi-
ritu de sacrificio y, en general, la moral, han
ejercido en los enfrentamientos y, de consi-
guiente, en el destino de los pueblos; mas no siem-
pre los relatos historicos destacan este aspecto
en su genuino valor. En la narrativa de las gue-
rras se suele colocar el acento en las causas, en
las alianzas, en la estrategia y la tactica, en los cam-
bios politicos que ocasionan y, por cierto, en la per-
sonalidad de los grandes lideres, pero salvo en indi-
vidualidades, rara vez se desciende al nivel de los
atributos de la oficialidad y la tropa. Por esta razon
he considerado de interés estudiar, con base
en nuestra historia, como se fue formando el ele-
mento humano de la Armada; cual fue su origen
racial, su extraccion y sus motivaciones; quée
desafios enfrentd, qué preparacion recibio, en qué
condiciones materiales debio actuar y cual fue su
comportamiento y evolucion en anos de paz y de
guerra.

Los archivos y descripciones histéricas son par-
cos en la materia, si bien variada informacion puede
obtenerse de los antecedentes relacionados con
nuestros primeros profesionales de la mar. No se
ha procurado aqui elaborar biografias, que las hay,
sino estudiar textos, partes, informes y entresa-
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car de ellos datos, citas y referencias que permitan
apreciar como, a traves de sus hombres se fue con-
figurando la Institucion Armada de Chile con
sus objetivos, caracteristicas, aspiraciones vy
limitaciones y, desde luego, como se fue con-
formando su limpida tradicion.

Se puede anticipar que en este intento por
penetrar en el espiritu de las primeras dotacio-
nes se advierte una sorprendente potencialidad
inicial latente en los bisonos hombres de mar que,
en el transcurso de medio siglo, se fue consoli-
dando en torno a virtudes, principios y valores
que, para fortuna de la institucion, han perma-
necido incolumes hasta hoy.

Origen del elemento humano chileno.

Bastante sabemos por nuestros historiadores
en lo referente a las fases de la conquista y la colo-
nia, la fundacion de ciudades, la guerra de
Arauco, la produccion, el comercio, la economia
y la cultura y muy poco de actividades maritimas.
Es comprensible que asi sea; a diferencia del ejér-
cito no hubo en este periodo acciones en el mar
que fueran propiamente chilenas. Si Alonso de
Ribera debio crear aquél por imperativo de la lucha
contra los mapuches y por la necesidad de
hacerla con chilenos, pues -decia- los que vienen
del Peru “entran por una puerta y salen por la otra”,
no existia la exigencia de una marina; el trafico mer-
cante lo efectuaban barcos de la peninsula.
Cuando fue necesario dominar el mar para

* Disertacion efectuada en Valparaiso, el 20 de junio de 1995 en la Academia de Historia Naval y Maritima de Chile, con ocasion
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expulsar a los espanoles, no habia cuadros
humanos, tradicion ni experiencia, como si los tenia
el ejército.

Para hacer frente al desafio fue preciso
echar mano a extranjeros y, en la poblacién
autoctona, al elemento existente donde predo-
minaba el mestizo que, en el curso de tres siglos,
habia ido plasmando mayoritariamente el grue-
so de la raza chilena, sin descartar una proporcion
de hidalgos e indios. Sobre esta base, aunque algo
burda, podemos imaginar cémo se fueron mode-
lando las tripulaciones de la marina.

Textura étnica de las primeras dotaciones.

Los duros requerimientos impuestos por la
guerra de Arauco se convirtieron en un rigido ceda-
zo a la inmigracion, lo que no se dio en otros pai-
ses de América. A Chile s6lo venian los espanoles
con espiritu de lucha; de ellos se nutri¢ la oficialidad
del ejército y muy probablemente la de los pri-
meros cuadros navales de composicion propia-
mente chilena.

En las tripulaciones poca duda cabe que el
elemento dominante fue el mestizo, mezcla de
espanol y picunche. Reclutadas entre jornaleros
del puerto, pescadores, aventureros, deserto-
res y gente del interior, muchos de ellos some-
ramente familiarizados con la vida de a bordo a
través del contacto con las naves que recalaban
y con nociones de maniobra marinera, sona-
ban con emular la vida variada y deleitable de los
tripulante extranjeros que contrastaba con las sen-
cillas diversiones de la vida colonial. El arrojoy

Reclutamiento de las primeras tripulaciones que tuvo la Escuadra.
Oleo de H. Maldini, propiedad del Museo Naval y Maritimo, Valparaiso.
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valentia que mostraron desde las primeras accio-
nes, dotes que no se improvisan, se encontraban
latentes en su constitucion animicay no deben
atribuirse necesariamente a un ancestro mapu-
che pues es sabido que éstos poco se mezclaron
con los espanoles.

Los huilliches u “hombres del sur”, entre los
cuales O'Higgins estimaba que vivian 20.000
pescadores solo en el archipiélago de Chiloé
“porque -decia- en esta region cada ciudadano es
pescador” deben haber conformado cierta pro-
porcion de la marineria original pues el Director
Supremo habia dispuesto que “todos los varones
de 15 anos o0 mas deben enrolarse en la milicia
naval o militar y estar listos para servir dentroy
fuera del pais si fuera necesario”.

Motivaciones y riesgos del embarco.

Al llamado de las autoridades para tripular
buques acudieron extranjeros y chilenos; los
primeros atraidos por la oportunidad de medrar
mediante las presas y los segundos, ademas, por
la sed de aventuras, por la paga -aunque para ellos
exigua- y por un sentimiento de patriotismo en cier-
nes que vale la pena analizar.

El criollo o indiano se sintiéo desde un
comienzo atado a la tierra aun cuando tuviera alta
dosis de sangre espanola. Este apego al suelo natal
suscité un desafecto hacia lo foraneo que derivo
en hostilidad hacia el extranjero que llegaba
con animo de suplantarlo. Se debilitd la venera-
cion por el monarca y crecio la antipatia entre chi-
lenos y espanoles. Con excepcion de una parte
de la aristocracia, los hispanoa-
mericanos, en general, renegaron
de su sangre hispanica. Empezo a
gestarse en ellos un patriotismo
en panales no obstante que el sen-
tido de nacionalidad no tomaba
todavia cuerpo cabal, como que
los chilenos en la lucha inicial por la
independencia se encontraron divi-
didos peleando algunos por el rey
y otros por lo que intuitivamente lla-
maban “la patria”.

Estas consideraciones aplicables
a todo el pueblo chileno son natu-
ralmente validas para el elemento
que aporto las dotaciones. De ellas
se infiere que, en la época de los
primeros enganches, el terreno ya
estaba apto para enfrentar al espa-
nol. La junta de chilenos y extran-
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jeros molded un estado de
animo que gestd a su vez un
sentimiento comun de aver-
sion al antagonista; los mari-
neros que renian en las chin-
ganas del puerto dejaron de
lado sus rencillas y convivieron
a bordo a pesar de sus dife-
rencias idiomaticas y de tem-
peramento, hermanados en
un vigoroso aliento combativo.
Conocian los riesgos de la pro-
fesion y se sabian expuestos a
salir heridos o perder la vida;
tales son los peligros del com-
bate. De lo que no tenian con-
ciencia era de las subhuma-
nas condiciones de vida en las
casamatas del Callao en caso de
ser capturados; quienes des-
pués las conocieron, las des-
criben como peores que los citados albures.

Alir tomando cuerpo el sentido de patriotismo
se esfumo la division entre los que luchaban por
el monarca y los que lo hacian por la patria.
Un soplo unificador la aventé en Maipo y
Chacabuco y tiene que haberse reflejado en la flota.

Tras este exordio explicativo de la esencia y
espiritu de las primeras dotaciones de la marina,
veamoslas en accion.

Primeros encuentros navales.

Nuestra historia naval se inicia en 1813,
estando el pais en los balbuceos de la infancia, con
el fallido intento de capturar la fragata corsaria lime-
na Warren. Un oficial norteamericano, Samuel Burr
Johnston, nombrado teniente de fragata de la
naciente marina, nos confirma lo anterior en su
relato, al describir la tripulaciéon del Potrillo
como “una masa heterogénea y, segun creo, casi
todas las naciones de la cristiandad tenian en ella
algun representante”.

En 1817 vemos en accién al bergantin Aguila
al mando del irlandés Raimundo Morris y, como
segundo comandante a un oficial patriota, Pedro
de la Cruz. En latripulacion de 43 hombres, 25 eran
extranjerosy 18 chilenos. La nave cumplio con
exito las misiones que se le encomendaron,
después de lo cual su dotacion fue licenciada, pro-
videncia que veremos repetirse a menudo en este
primer medio siglo. Cuando se supo mas tarde que
siete barcos espanoles se dirigian a bloquear
Valparaiso, fue preciso allegar mas recursos
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Combate de Curaumilla entre la Lautaro y la Esmeralda". Oleo de G. Grossmacht.

para recontratar marineros foraneos pues “...era
de rigor -dice el gobernador del puerto- suplir con
el cebo del oro el patriotismo que no podia
pedirse a las tripulaciones de los bergantines, en
su mayor parte extranjeros”. Salvado el obstaculo,
se expresa encomiasticamente del desempeno de
oficiales y tripulantes. Y luego, ante un nuevo peli-
gro -la fragata Venganzay el bergantin Pezuela se
acercaban a Valparaiso- dice el gobernador:
“...nos hallamos en el caso de que falta gente para
tripular los buques”. Uribe, en su valioso texto de
historia, nos da cuenta del resultado final de
las gestiones: “...con todo, metiendo a bordo sol-
dados y gente advenediza, hallase la flotilla en esta-
do de hacerse a la mar”.

Cuando O’Higgins concibié capturar la fra-
gata espanola Esmeralda que bloqueaba
Valparaiso, empresa en la que murio el marino
inglés Jorge O'Brien que la comandaba, su
segundo, el teniente Argent Turner dice: “Nuestra
tripulacion se porté con un valor que no se
puede ponderar dignamente”.

No se puede omitir en esta etapa a los cor-
sarios que, si bien zarparon impulsados por
otros moviles ademas del patriotismo, recorrie-
ron el mar bajo bandera chilena, asaltaron posi-
ciones y foguearon a los hombres que Cochrane
mas tarde admiro.

I.a Primera Escuadra Nacional.

En este primer ensayo exitoso fulguran dos
hombres de excepcion: O'Higgins y Blanco
Encalada. El Director Supremo no soélo dio
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"Zarpe de la Primera Escuadra Nacional", leo de T. Somerscales.

pleno apoyo a la flota sino que parecio prever el
feliz desenlace juzgando la calidad de la gente cuan-
do dijo: “El marinero chileno, en general, es segu-
ramente el mejor del mundo cuando sirve bajo ofi-
ciales valientes y diestros, pues es sobrio,
resistente, de gran coraje y notablemente subor-
dinado y obediente”: y Blanco, como Comandante
General de Marina, alist6 los buques, selecciond
oficiales y tripulantes expuso descarnadamente
al gobierno las necesidades y carencias. Debio
hacer frente también a la ironia proxima al sar-
casmo con que los oficiales extranjeros miraban
al “soldado” que termin6 conduciéndolos al
combate y a los “obstaculos y melindres” -son sus
propias palabras- que exhibian los marineros ingle-
ses a pesar de que gozaban de mayor paga que
los chilenos y -muy importante- tenian racion de
aguardiente de la que carecian las tripulaciones
nacionales.

No obstante los embrollos, Blanco rezu-
maba optimismo: “No falta mas que echarle vive-
res, gente y algunos cafones para que (la flota)
pueda hacerse a la mar...puede hacerse duena del
Pacifico y frustrar toda expedicion ulterior de
Espana”.

Auténtica hazana es haber logrado entrenar
dotaciones tan heterogéneas mientras se espe-
raba al convoy espanol y a la fragata Maria
Isabel. Es de imaginarse la confusion a bordo con
tripulantes, algunos expertos y otros novatos, y
cuando en algunos buques las 6rdenes se impar-
tian en inglés y en otros en castellano. La captura
de la fragata en Talcahuano se debid obvia-
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mente a que, por encima de
las contrariedades, primo el
brio y la bravura. Chilenos y
extranjeros, bisonos y duchos,
actuaron codo a codo, salta-
ron por igual al abordaje y
cayeron muertos o heridos por
parejo. Un impulso espontaneo
los condujo al triunfo, empuje
que paso a conformar un rasgo
animico de nuestra gente con un
brote natural de las virtudes
de la raza.

En suma, si la deci-
sion de crear una marina se
tomo en un momento en que no
habia buques, dotaciones ni
recursos, la voluntad del gobier-
no y la abnegacion de muchos
en todos los niveles, superaron
todos los escollos. La arrojada conducta de los chi-
lenos dejo en evidencia la preponderancia del fac-
tor humano y contribuyé al robustecimiento del
sentimiento patrio.

Cochrane y la Expedicién Libertadora del
Pert.

A su llegada a Chile Cochrane encontro
una marina sin medios para emprender acciones
a la altura de sus fama; las tripulaciones estaban
impagas y exigian cancelacion de haberes antes
de emprender otra campana; carecian de vesti-
menta adecuada y se encontraban en estado
de agitacion y descontento. En la Chacabuco el
comandante inglés encaré una sublevacion en que
los gritos eran jviva la patria! y jmueran los
extranjeros! y los cabecillas se llamaban Gallardo,
Escudero y Lazcano, lo que no deja dudas sobre
su nacionalidad. Los viveres entregados a la flota
resultaron menos de los requeridos y, segun
dice Cochrane, fueron completados al peso con
“cueros, huesos y otras inmundicias”; del aguar-
diente la mitad era agua.

Pero el Lord pudo advertir muy pronto lo que
podia obtener de esa gente impaga, vestida de
harapos y mal alimentada. En un primer encuen-
tro librado en Supe el parte del comandante
Foster dice: “...soldados veteranos no habrian des-
plegado mas coraje al subir el cerro bajo un
vivo fuego y la conducta de los marineros al
defender el candn que se les habia confiado no dejo
nada que desear”.

En esta primera campana de Cochrane apa-

Revista de Marina N° 5/95



EL ELEMENTO HUMANO

Academia de Guerra Naval.

recen en la oficialidad apellidos chilenos y extran-
jeros. Bajo las ordenes del teniente coronel
Charles, de infanteria de marina, encontramos a
un capitan Gormaz, a los tenientes Garzon,
Ecaste, Rivera y Eusquiza y a los alféreces Vidal,
Guzman, Fuenzalida, Pacidro y Corya. En un asal-
to en Pisco, comandado por los capitanes Gutike
y Guise, los partes destacan a dos oficiales, tres
sargentos, un cabo y un soldado chilenos que
“...avanzaron con una bravura, entereza y reso-
lucion que habrian hecho honor a las tropas
mas veteranas”.

En la fabulosa toma de Valdivia, ejecutada por
no mas de 300 chilenos que pusieron en fuga a
cerca de 2.000 espanoles atacandolos a la bayo-
neta, los partes hacen mencion de diez oficiales,
dos sargentos, un cabo y un soldado por su
extraordinario comportamiento, todos de apellidos
chilenos.

En la captura de la Esmeralda en el Callao la
mavyoria de los oficiales estaba compuesta por
extranjeros. No tenemos nomina de la marine-
ria, laguna que nos priva de rendir cabal honor a
esos bravos, pero el Lord es claro cuando escri-
be que “...muchos de los espanoles cayeron
bajo el machete de los chilenos...valor como el que
demostraron nuestros valientes nunca lo habia
visto”. Y O’Higgins, anos mas tarde, es aun
mas preciso: “Cochrane y Guise -dice- utilizaron
exclusivamente marineros chilenos, ya que los bri-
tanicos y estadounidenses del escuadron chile-
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"Zarpe de la Escuadra Libertadora del Peru", oleo de E. Biggeri, propiedad de la

no rehusaron presentarse
como voluntarios para esta

x expedicion”.

2 LLa Marina entre 1822y
1825.

Al alejarse Cochrane
de Chile persistio la pre-
sencia de oficiales ingleses,
varios de ellos ya identifi-
cados con el pais, que ayu-
daron a mantener la impron-
ta dejada por el Lord. A
veces, el trato desatinado
o un excesivo celo nutrian la
semilla del descontento.
Llama la atencion que en
una revuelta del buque de
Wooster, cuya tripulacion
se negaba a zarpar, se advier-
te entre los cabecillas cinco
apellidos chilenos y cuatro
ingleses, extrana colusion de
nacionalidades que no alcanzo a la oficialidad.
Causada por la no cancelacion de emolumentos,
impulso al gobierno a disponer el desarme de los
buques y el licenciamiento de las tripulaciones,
al carecer de recursos para satisfacer las deman-
das.

Las autoridades debieron reconocer pronto
su error; tan drastica medida no podia mantenerse
cuando Chiloé se encontraba aun en manos
espanolas y el coronel Quintanilla se afianzaba en
ese territorio con recursos enviados desde la penin-
sula. Por otra parte los oficiales extranjeros, pues-
tos a medio sueldo, eran facilmente tentados a diri-
girse a Brasil donde los acogia el nuevo emperador
don Pedro |, considerando lo cual la Junta resol-
vio en marzo de 1823 rehabilitar todos los buques
que se encontraban en mal estado.

Senalemos que en el escalafon de la época
aparecian 20 oficiales ingleses y 19 chilenos.
Los cirujanos eran todos britanicos y los pilotos,
pilotines, comisarios y contadores eran chilenos.
La marineria era casi totalmente chilena lo
mismo que los soldados de marina.

La institucion acusaba deficiencias regla-
mentarias; Zenteno, Comandante General de
Marina, incluye en un informe esta significativa
apreciacion: “En tiempos de Lord Cochrane,
cuando todos o los mas de los oficiales extranjeros
desconocian nuestro idioma, leyes y costumbres,
era tolerable que se les permitiese gobernar la
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Almirante Manuel Blanco Encalada.

escuadra a su discrecion y arbitrio; pero ahora que
el trascurso del tiempo a todos ha chilenizado,
ahora que van desapareciendo los apuros del
momento, ha llegado la ocasion de establecer el
orden en nuestra marina militar...”

La preocupacion del mando debe haber
rendido frutos porque, pese a la falta de recursos,
no pago oportuno de haberes, mala calidad de
viveres y germen ocasional de descontento,
cuando Blanco Encalada tomd nuevamente el
mando de la flota en julio de 1824, la preparacion
de los tripulantes habia mejorado notoriamente.
Uribe nos dice: “...después de una guerra mari-
tima que duraba ya cerca de siete anos, los hijos
del pais que se habian dedicado a la azarosa vida
del mar, no eran ya los intonsos grumetes que en
1818 combatieron mareados con O'Brien y
Blanco Encalada, y si no igualaban en conoci-
mientos y practica a los marineros extranjeros,
podian a lo menos desempefar sus deberes
profesionales sin menoscabo de la navegacion”.
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Tal vez con base en similar apreciacion, Blanco
pidié para ellos igualdad de sueldos, viveres y lico-
res con los extranjeros concediendo a éstos
como Unica discriminacion, la doble racion de ron
que, para los chilenos, alcanzaba a un octavo de
cuartillo de aguardiente, es decir, a 63 ml.

1826-1834. La Marina en un pais sin recursos.

Liberado Chiloé en 1826 con la colaboracion
de la flota al mando de Blanco, el Comisario de
Marina inform¢ al gobierno la imposibilidad de
mantener las dotaciones por falta de recursos 'y
propuso como solucidn “...que se tomen las
medidas mas convenientes”. Freire, Director
Supremo, entendio la sugerencia y dispuso la venta
de dos fragatas y dos corbetas. Se vivia el pleno
periodo de la anarquia con una marina sin
buques y oficiales a media paga y no es de
extranar que se diera pie atras meses después de
dictado el decreto de venta. La pobreza era una
dura realidad como que el 24 de diciembre de 1828
se dispuso el licenciamiento de la tripulacion del
bote destinado al servicio de la Comandancia
General. Esta inopia condujo a que los extranjeros,
que no tenian interés en servir a un pais sin
hacienda, solicitaran licencia y se ausentaran
de Chile en busca de un porvenir mas auspicio-
S0.

La “chilenizacion” avanzaba, especialmen-
te en los grados bajos, pero los oficiales esca-
seaban. En 1833 el bergantin Aquiles, tnico
buque de la Marina, estuvo en serio peligro de per-
derse debido a un accidente ocurrido en la bahia
de Concepcién. Su comandante, Roberto
Simpson, recomendo6 por su buena conducta
en el trance “a los guardiamarinas Ventura
Martinez y Félix Banquise, que han sido infatigables
en sus deseos de suplir la grande falta de oficiales”.

La Academia de Guardiamarinas fundada en
1818 tuvo corta vida por la necesidad de embar-
car a los alumnos en la flota y fue cerrada en 1822
al desarmarse la escuadra. Freire, ainstancias de
Zenteno, cred una Academia Nautica en 1824 que
por razones similares fue clausurada después de
la derrota de Quintanilla en Chiloé. La siguiente
tentativa de reabrirla provino curiosamente de la
Municipalidad de Valparaiso en 1834. Con el nom-
bre de Academia o Escuela Nautica tuvo como ins-
tructores a destacados oficiales: el piloto Domingo
Salamanca, Miguel Hurtado, mas tarde contra-
almirante, Francisco Dublé, Tomas Barragan y
otros.

El levantamiento que ese mismo ano de
1834 realizo el Aquiles al mando de Simpson en
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Captura de Chiloé. Oleo de Casanova Prado.

la desembocadura del Rio Bueno fue obra solo de
chilenos destacando el teniente segundo Felipe
Solo de Zaldivar. Este primer trabajo hidrografico
marco el comienzo de una improba tarea que, apar-
te de conocimientos, requirio gran espiritu de sacri-
ficio y dedicacion.

La Guerra contra la Confederacion Perua-boli-
viana.

En 1836, al estallar este conflicto, la Marina
se encontraba con escaso poder material y un esca-
lafon reducido; casi no habia extranjeros y los
pocos existentes estaban bastante “chilenizados”,
para emplear la expresion de Zenteno. Pero, fun-
damentalmente, oficiales y tripulantes habian desa-
rrollado conocimientos, experiencia y tradicion.

La escasez de fuerzas se fue resolviendo con
actos de audacia. Dos marineros chilotes que
venian en la fragata Monteagudo desde Perti con
destino a Chiloé, en cumplimiento a una plan de
Freire para derribar al presidente Prieto, en
forma temeraria se apoderaron de la nave
cuando navegaba a la altura de Valparaiso.
Rojas y Zapata, que asi se apellidaban estos intré-
pidos islenos, pueden considerarse los pione-
ros de la vasta contribucion chilota a la marina,
qgue ya habia sido intuida por O'Higgins en su
carta al capitan Coghan.

Poco después Portales, que veia en Freire un
instrumento del mariscal boliviano Andrés Santa
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Cruz, despacho al Aquiles al mando del capitan
de corbeta Pedro Angulo a dar un golpe de
mano contra la flota peruana. Angulo y su
gente, todos chilenos, actuaron con premura y se
apoderaron de una barca, un bergantin y una gole-
ta, al ancla al amparo de las baterias del Callao.
Con estas y otras fuerzas, también capturadas, se
constituyd una Primera Division de la flota y se
puso al mando del capitan de navio Carlos
Garcia del Postigo quien planed y ejecuto la
toma en el Callao de la corbeta Socabaya en una
accion que recuerda el abordaje de la Esmeralda
por Cochrane, 17 anos antes, lo que prueba que
el denuedo de la gente no habia decaido.

Los viveres y, en general, las condiciones de
vida a bordo seguian siendo pésimas. Corsarios
armados por Peru capturaron dos transportes chi-
lenos con la esperanza de hacer buenas pre-
sas, pero no encontraron nada util a bordo pues
“...lo mismo que en todos los (barcos) de la
escuadra chilena no se encuentra otra cosa que
charqui fétido y miseria”. “Y asi no mas ha debi-
do ser -dice Uribe- y otro tanto en los buques de
guerra donde se vivia sin ninguna clase de
comodidades”.

El combate de Casma, principal encuentro
naval de esta contienda, se libro entre una floti-
Ila armada de urgencia por Santa Cruz y tripula-
da por aventureros norteamericanos y franceses,
y tres buques chilenos que se hallaban al mando
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Batalla de Casma ( 12 de enero de 1839). Oleo de Thomas Somerscales.

de Simpson haciendo provision de lena. En un
combate a toca penoles que duro cerca de una
hora, fracasaron todos los intentos de abordaje
del adversario. Se enfrentaban mercenarios
avidos de botin y tripulaciones que guerreaban
por una causa superior. Como dato notable
cabe consignar que Simpson concedio tres
ascensos durante la accion: al guardiamarina
Domingo Prieto a teniente segundo y a dos
cabos.

El acto final de la guerra en el mar era de pre-
ver: recepcion apotedsica a los triunfadores a su
regreso a la patria y disolucion de la flota. Habia
quedado en evidencia, sin embargo, que la
Marina conservaba su espiritu vigoroso y seguia
paseando el pabellon por el Pacifico, esta vez con
insignias propias y sangre enteramente chilena.

LLa Marina en un cuarto de siglo de paz (1840-
1865).

Finalizada la guerra contra la Confederacion
algunos de los buques capturados fueron devuel-
tos a Peru, otros se perdieron en un temporal en
julio de 1839y gran parte fueron rematados; la con-
dicion material resultante no podia ser peor.
Renacié una esperanza con la llegada al pais de
la fragata Chile, primer buque construido expre-
samente para integrar la flota, lo que permitio que
algunos oficiales que se encontraban en reserva
volvieran al servicio, pero después de dos viajes
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al mando de Simpson jse dispuso su desarme por
economia!

Uribe, en su valioso libro tantas veces cita-
do sobre nuestra Marina Militar, dice que ésta, des-
pués de su mision de afianzamiento de la inde-
pendencia de los paises sudamericanos, vio
esparcirse “a los cuatro vientos” sus naves y sus
mejores oficiales y, con éstos, la practica del
servicio. Mas concreto es aun el propio Ministro
de Marina general José Santiago Aldunate en su
informe al Congreso en 1843: “Ruinas quedan solo
de aquella famosa escuadra que en la época
romanesca de la Republica fue el guardian del con-
tinente. No hay naves suficientes...arsenal ni per-
trechos, ni marineria que las tripulen, y los oficiales
que quedan de los pasados tiempos de gloria, dis-
persos en el retiro de sus casas... sin esperanzas,
eran objeto de desaliento...” Y propone “...dar pro-
teccion a los oficiales que se conservan aun con
animo de permanecer en la escuadra...nada
mas dificil de obtener en circunstancias de apuro
que personas habiles y fieles a quienes enco-
mendar las fuerzas navales...la pericia del mari-
no, la consagracion generosa a la causa de la Patria,
son cualidades que no siempre se pueden encon-
trar a la ventura”. Anuncia en seguida este
ministro visionario que, careciendo de medios para
la educacion de los oficiales, se ha obtenido el
embarco de algunos en flotas de potencias
extranjeras. Conocemos los resultados favora-
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bles de tal medida: a Benjamin Munoz Gamero
un almirante britanico le confi¢ el mando de la
barca Victoria para el cumplimiento de una
mision reservada que efectué “con un grado
de pericia nautica que daria crédito a un oficial
naval del servicio britanico”, dice el informe de este
jefe; y Patricio Lynch tuvo una larga y provechosa
estancia en la Armada de Su Majestad que duro
cerca de siete anos: Oscar Viel estuvo embarca-
do en la Marina francesa. Los menos afortunados
recibieron instruccion en el pais en precarias
condiciones, tanto en la desarmada fragata Chile
como en locales en tierra, uno cerca de la Iglesia
De la Matriz y otro en la antigua calle De la
Victoria. Los que no continuasen en servicio y obtu-
viesen cedula de retiro gozarian por todo sueldo
“tantas partes de las cuarenta en que se dividiese
el que gozaban en su ultimo empleo efectivo, cuan-
tos fuesen los anos de servicio “, reza el decreto;
en otras palabras, algunos pocos cuarentavos en
el caso de los jovenes. Causa asombro que buen
numero de oficiales se mantuviera fiel a su voca-
cion, fuere en servicio activo o con sueldo redu-
cido en espera de la contingencia de ser llamados.
Caso tipico es el de Lynch quien, después de su
larga permanencia en la Marina Real Britanica,
cumplio abnegadas comisiones al Estrecho al
mando de un bergantin y, si bien tentd después
nuevas experiencias que fueron desde la busqueda
de oro en California hasta tareas agricolas, no se
sinti¢ a gusto en ninguna de ellas y en cuanto pudo
regreso a bordo.

La ya citada Memoria del ministro Aldunate
agrega: “...tenemos muchos oficiales cuya alta
graduacion los inhabilita para mandar las peque-
nas naves de la Escuadra y pocos subalternos que
son los mas adecuados agentes de que debemos
echar mano. La marineria, extremnadamente
reducida en niumero, no basta para dotar los
buques... Ha sido practica establecida hasta aqui
que los buques de guerra del Estado se compren
entre los primeros que se ofrecen en venta,
cuando un acontecimiento politico o las urgencias
del servicio obligan a formar escuadra; y que, pasa-
da la crisis, la tripulacion se licencia, los buques
se desarmen o vendan, la oficialidad quede en tie-
rra, sin ocupacion ni esperanzas”. “Se requiere
-anade- un pie de escuadra que dé ocupacion a
nuestros jovenes marinos que llenos de prendas
distinguidas...andan dispersos en las marinas
extranjeras, sin esperanzas de encontrar carrera
en las menguadas naves de la patria”. A lo que
Uribe acota: “Siendo Chile un pais esencial-
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mente maritimo, su marina de guerra, en lugar de
prosperar como los demas servicios publicos del
pais, habia llegado a ser, al cabo de mas de
veinticinco anos de existencia, casi nada”.

;Condujo esta penosa situacion a la desmo-
ralizacion de su elemento humano? Veamos. El
establecimiento de una colonia en el estrecho de
Magallanes trajo la necesidad de abastecerla, lo
que requeria sacrificados viajes en débiles naves.
Veinticinco anos antes, Pringle Stokes, en esas mis-
mas aguas, habia tenido que dar dos semanas de
descanso a la tripulacion de su buque, la Beagle,
por consejo apremiante del médico de a bordo;
él mismo, poco después, se descerrajo un tiro en
la sien “incapaz de soportar por mas tiempo
los tormentos que le imponia su mision”, segun
la version de Mellersh en su libro sobre aquellas
exploraciones britanicas, muy similar a la ins-
cripcion que puede leerse en la cruz de su sepul-
tura en el cementerio de los Ingleses en Puerto del
Hambre. Tengamos en cuenta que la Beagle tenia
100 pies de eslora, 242 toneladas (de 100 pies cubi-
cos) y una dotacion de 74 hombres y que habia
sido celosamente alistada para el viaje a las
regiones australes.

Cuando Munoz Gamero regreso a Chile en
1844, asumio el mando del queche Magallanes que
tenia una eslora de 64 pies y una dotacion de 24
hombres. Era una embarcacion pequena, espe-
cie de goleta, empleada en labores pesqueras y
costeras en el Mar del Norte. Munoz Gamero cum-
plio en él diversas comisiones al Estrecho, sin medi-
co a bordo que pidiera descanso. Otro tanto hicie-
ron, Lynch en el bergantin Condor, Buenaventura
Martinez en el mismo queche Magallanes y
muchos otros que no solamente cumplieron
con la mision de abastecer la colonia, sino que
hicieron levantamientos hidrogréficos, auxiliaron
naves extranjeras y redactaron derroteros. Dice
Uribe: "“Estos viajes forman en el oficial de
marina, ademas de la pericia en su arte, esa
segunda naturaleza que tan esencial es para
soportar sin quebrantos las privaciones y fatigas
de la vida en el mar”. Fueron la gran escuela que
suplio la falta de un establecimiento formal.

La década del 50 marca un retorno al embar-
co de jovenes oficiales en unidades francesas e
inglesas en el Pacifico. Luis Alfredo Lynch y
Galvarino Riveros, futuros almirantes, se cuentan
entre los favorecidos por esta opcion.

Sila formacion de oficiales favoreria solo a
unos pocos, peor andaba el entrenamiento de la
gente de mar; cuando se les requeria con la
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La "Esmeralda".

urgencia de un zarpe cercano, las dotaciones se
cubrian con el elemento que estuviese mas a mano,
no siempre el mas adecuado. Era la época en que
los marineros de barcos mercantes pugnaban por
embarcarse hacia California para una vez alla deser-
tar con el aliciente del oro.

La navegacion a vapor trajo la necesidad de
formar ingenieros navales. En 1850 el ministro de
Marina sugirié enviar dos alumnos a Europa y, en
1855, se recurrio a cuatro alumnos de la Escuela
de Artes y Oficios de Santiago para ir formando
personal de la especialidad. Ninguna de estas ini-
ciativas parece haber prosperado porque los
primeros ingenieros navales llegaron con la cor-
beta Esmeralda y fueron contratados en Inglaterra.

La vida erratica e interrumpida del principal
plantel de instruccion de oficiales que se habia ini-
ciado en 1818 con la creacion de la Academia de
Guardiamarinas encontro finalmente un cauce con-
tinuo mediante un decreto que refundo la Escuela
Naval alcanzandose la ansiada estabilidad en el
tiempo. Abierta oficialmente el 1 de mayo de
1858, recibio en su seno a los veintiséis cadetes
del grupo que hoy conocemos como el Curso de
los Héroes.

El ano 1859 registra el episodio mas dramatico
entre todas las comisiones de reabastecimiento
a la colonia del Estrecho al soportar el bergantin
Meteoro un violentisimo temporal en el cruce del
cabo de Hornos, el mismo que enfrento el capi-
tan Francisco Hudson quien se perdié con su
buque, el bergantin Pizarro. Aparte de mostrar la
pericia marinera de su comandante el capitan
Martin Aguayo y de su tripulacion, hizo emerger
la figura posteriormente legendaria, del guardian
José Francisco Brito, mozo de 23 anos escasos que
atantemprana edad se habia ganado el puesto
de capitan de altos. Es el primer hombre de mar
que nuestra historia destaca con notoriedad.
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Ignoramos su extraccion, no asi sus multiples haza-
fas que dieron gloria a las paginas navales.

En los anos sesenta el escalafon de oficiales
contenia practicamente sélo nombres de oriun-
dos del pais, con excepcion de los ingenieros y los
cirujanos; no existia elemento humano nacional
para atender la novedad de la propulsion a
vapor, ni médicos en nimero suficiente para
dotar a los buques sin desatender las necesida-
des terrestres.

Pero lo que mas llama la atencién vy, en
realidad, causa asombro, es la desatencion
gubernativa a los requerimientos de la Marina en
el peligroso momento internacional que vivia Chile
cuando al destacar entre los demas paises suda-
mericanos por su orden interno, prosperidad y
prestigio, despertaba la envidia y mala voluntad
de otras naciones de la region. Encina, que
emplea a este respecto términos alin mas aspe-
ros, atribuye esta negligencia a “la venda juridi-
co-quijotesca que cubria los ojos de nuestros
gobiernos”. Pasmo y admiracion despierta
entonces la abnegacion sublime, a veces heroi-
ca, que desplegaban los marinos que, sin contar
con medios apropiados y con plena conciencia de
la debilidad institucional, volcaban todos sus
esfuerzos al buen logro de sus labores profe-
sionales. Pues bien, fue en tales condiciones mate-
riales que, a raiz de una postura de gobierno que
hoy nos parece inconcebible, Chile se vio envuel-
to en una guerra con Espana, que era una poten-
cia naval europea, por causas que no nos atani-
an directamente.

La guerra con Espana.

Con solo dos buques, la Esmeralda vy el
Maipd, debia nuestra marina hacer frente a las fuer-
zas navales de la peninsula compuestas de seis
fragatas, dos goletas y un transporte. Es cierto que
Peru, nuestro aliado en la contienda, aportaba una
fragata, dos goletas y un transporte, pero entre sus
marinos, afectados por disidencias internas, no
existia gran voluntad de lucha no obstante ser su
pais el mas vinculado al origen de la discordia.

La fortaleza de la marina chilena radicaba en
el espiritu de sus hombres; las acciones que se
desarrollaron estan ligadas a los nombres de
Williams Rebolledo, Thomson, Aureliano Sanchez,
Juan Esteban Lopez y a la pléyade de jovenes ofi-
ciales como Prat, Latorre, Montt, Condell y, entre
los ingenieros, Hyatt.

Se guarda el testimonio invalorable de las car-
tas de Prat a su madre, modelos de sobriedad y
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Combate de Abtao, oleo del Museo Naval de Madrid.

sentimiento patriotico que contienen frases
sublimes como la siguiente que no puede omitirse:
“Hoy la senda de la gloria se nos presenta a la vista,
nadie vacila en seguirla, todos lo desean, pues en
Chile no es conocida la cobardia y en nuestros
buques se la desprecia”.

A esta clase de gente debemos el recuerdo
historico de la captura de la Covadongay del com-
bate de Abtao.

Resumen y Conclusiones.

Chile independiente naci¢ sin marina; no
habia buques, oficialidad, gente de mar, experiencia
ni organizacion y, desde luego, se carecia de tra-
dicion naval; aun el concepto de nacionalidad esta-
ba en la infancia. O'Higgins, con tenacidad
admirable, produjo buques y pertrechos, contratd
oficiales extranjeros, mayoritariamente ingle-
ses, y dispuso el enganche de cuanto marinero se
encontrase dispuesto a servir en la naciente
flota.

Sorprende que, en medio de tantas dificul-
tades -reticencia de los extranjeros a enrolarse sin
suculenta paga, celos y resquemores entre nacio-
nales y foraneos, ardua comunicacion idiomati-
ca, débil preparacion de la marineria criolla- se obtu-
viera éxito en la captura de la Maria Isabel y de los
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transportes y que, en tales con-
diciones, Cochrane pudiera llevar
a cabo sus hazanas. Sin duda que
la doctrina y ejemplo sentados por
los britanicos y las dotes que
mostraron los chilenos al seguir-
los, explican los resultados.
Después, en forma paulatina, se
consolidaron la disciplina, el espi-
ritu de cuerpo y el patriotismo, al
tiempo que se incrementaba gra-
dualmente la proporcion de ele-
mento nacional.

Mas, junto con la apa-
ricion de este impulso vigoro-
so, se inicia una era de increibles
obstaculos que surgen como

contracorriente que se opone al progreso: venta
o desarme de unidades adquiridas a costa de gran-
des sacrificios, rebaja de remuneraciones, licen-
cia de los tripulantes, cierre de los planteles de edu-
cacion naval al poco de crearse y una imprevision
que adquiere caracteres de una constante. A pesar
de todo, el factor hombre jamas decayo y fue, en
cambio, el principal agente de los logros conse-
guidos en la guerra y en la paz. Maravilla en espe-
cial la labor, a veces épica, que vemos en las comi-
siones al estrecho de Magallanes cumplidas en
precarias condiciones y sin comodidad alguna.

La conclusion maciza que se deriva del
devenir de la Marina en su primer medio siglo de
vida es la existencia de una columna vertebral, de
un hilo conductor que se mantuvo incolume
ante las pruebas, su elemento humano. Quienes
plasmaron este pilar echaron las bases de un
cimiento en que se asento la institucion en los anos
venideros: fortaleza espiritual, profesionalismo,
pundonor y tradicion, atributos que afloraron
indemnes en la Guerra del Pacifico y que perduran
en la Armada de hoy y de los cuales, con justay
legitima altivez, se enorgullecen sus integrantes
y los que algun dia formaron en sus filas.
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