FITZ-ROY Y DARWIN.
EN LA GEOGRAFIA NAUTICA
DE LA ZONA AUSTRAL DE CHILE

Introduccion

ntre los anos 1826 y 1836 las expedi-
éé ciones realizadas a las australes cos-

tas oriental y occidental de Sudamérica,
por los marinos britanicos de la Adventurey la
Beagle, renovaron casi por completo el conoci-
miento geografico que se tenia de ellas a través
de las exploraciones efectuadas, en siglos an-
teriores, por navegantes portugueses, espano-
les, franceses, holandeses e ingleses.

En lo relativo a la regiéon denominada Tie-
rra del Fuego, comprendida entre el estrecho de
Magallanes, por el norte, y el cabo de Hornos, por
el sur, las dos expediciones de la Beagle, al
mando del Capitan Robert Fitz-Roy, aportaron,
mas que una renovacion, una verdadera creacion
de la geografia nautica de esta zona.

Si bien es cierto que ambas expediciones in-
cluyeron reconocimientos, estudios y descrip-
ciones, indudablemente que la segunda, con
el aporte del naturalista Charles Darwin, fue
aun mas fructifera.

Primera Expedicion (1826-1830)

A fines del ano 1825 el Almirantazgo Britanico
dispuso que dos naves fueran preparadas para
un viaje de expedicion a las costas de Sudamérica,
con la mision de reconocerlas y efectuar le-
vantamientos desde Montevideo a Chiloé. Es asi
como el 22 de mayo de 1826 zarpan de Ply-
mouth la Adventure, de 330 toneladas, y la Be-
agle, de 225 toneladas, bajo el mando de los ca-
pitanes de la Real Armada, Phillips Parker King
—que era a la vez jefe de la expedicion— y
Pringles Stokes, respectivamente. Este ultimo fa-
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llecié en junio de 1828, debiendo asumir el
mando del buque su segundo comandante, el Te-
niente Skyring. No obstante, tres meses después
de la recalada de la Beagle a Rio de Janeiro, el
Almirantazgo designa como su comandante al
Capitan Robert Fitz-Roy.

Para el cumplimiento de la mision, el Capitan
Parker King asigno al Capitan Fitz-Roy la ex-
ploracion de la costa oceanica de la Tierra del Fue-
go, desde el cabo Pilar —en el Pacifico— hasta
el estrecho Le Maire, en el Atlantico.

En 1829, ambos buques se encontraban
en Montevideo. Por orden de Parker King, Fitz-
Roy se dirigié a Valparaiso, arribando a este
puerto el 22 de junio. En esa oportunidad visito
en Santiago al entonces Presidente interino de
Chile, don Francisco Antonio Pinto, comuni-
candole el proposito de su viaje a la zona austral.
Desde Valparaiso zarpo la Beagle a San Car-
los de Ancud y desde este puerto a los mares al
sur del estrecho de Magallanes.

A principios de 1830 la Beagle se encontraba
en las proximidades del seno Christmas, cerca
del cabo York Minster, de la isla Waterman.
Desde este lugar, Fitz-Roy envié una partida al
mando de uno de sus oficiales —Master Murray—
para que explorase las costas de bahia Cook, des-
cubriendo en este viaje un amplio canal, el cual
hoy conocemos como el brazo sudoeste del
canal Beagle.

Luego de reconocer las costas circunvecinas
del seno Christmas, la Beagle se dirigié a bahia
Orange, que se encuentra en la amplia bahia Nas-
sau. Desde alli, en el mes de abril, Fitz-Roy des-
pacho¢ dos partidas de exploracion, en sus res-
pectivas embarcaciones menores. La primera, a
cargo del guardiamarina John Stokes, llevaba la
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mision de buscar un paso entre bahia Nassau y
el seno Ano Nuevo; al no encontrarlo, Stokes vol-
vio al punto de partida en bahia Orange. La se-
gunda, a cargo de Master Murray, se dirigio al nor-
te y atraveso el seno Ponsonby, descubriendo un
estrecho paso al que Fitz-Roy denomino Murray,
encontrando al término de éste un ancho canal
que corria de este a oeste.

Al regreso de las partidas, Fitz-Roy zarpé con
la Beagle, dando inicio a un viaje de exploracion
hacia el sur, el cual lo lleva hasta las islas Diego
Ramirez; volviendo luego al norte, en busca de
un lugar que le ofreciera seguridad a su nave, fon-
dea en caleta Lennox.

Desde alli, nuevamente, despachd dos gru-
pos de reconocimiento: A Murray lo envia al es-
te y al guardiamarina Stokes al norte. Querien-
do personalmente comprobar los descubri-
mientos ya efectuados con anterioridad, Fitz-Roy
deja su buque a cargo de uno de sus oficiales y
se dirige a bahia Nassau, al seno Ponsonby vy a
la angostura Murray, entrando al canal largo, que
posteriormente denomino Beagle, en recuer-
do de su buque.

Enseguida, continua hacia el oeste y a po-
co de navegar descubre la caracteristica punta
Divide, dandose cuenta exacta de que el brazo su-
doeste del ancho canal por él denominado Beagle,
era el mismo que habia visto Murray en su pri-
mera exploracion desde bahia Cook. También na-
vego parte del brazo noroeste del canal Beagle,
iniciando luego el retorno en demanda de caleta
Lennox.

FITZ-ROY Y DARWIN

Al pasar por el seno Ponsonby, en caleta Wu-
laia, Fitz-Roy —hombre de espiritu apasiona-
do y obsesivo— embarco a tres hombres y a una
mujer indigenas para llevarlos a Inglaterra, con
el fin de iniciarlos en los beneficios de la civili-
zacion y restituirlos mas tarde a su suelo natu-
ral, para que sirvieran como instrumentos de pe-
netracion de la cultura europea entre sus simi-
lares. Esta generosa idea de redimirlos de la
barbarie fue concebida por él dadas las precarias
condiciones de vida que sobrellevaban en tan in-
hospitas latitudes.

En mayo de 1830 los expedicionarios estaban
de vuelta en caleta Lennox. En el intertanto,
Murray se habia dirigido a Tierra del Fuego,
en su extremidad oriental, expedicionando el es-
trecho de Le Maire, y Stokes habia tomado
rumbo al norte y con seguridad recorrio el canal
ancho hasta la isla Gable; lamentablemente,
sus descripciones fueron incompletas y de ellas
Fitz-Roy no pudo obtener los datos que necesi-
taba para sus narraciones.

Pocos dias después del regreso de Mu-
rray y Stokes, la Beagle daba por terminada la ex-
ploracion de la costa austral de Chile, desde el
cabo Pilar hasta el estrecho Le Maire, abando-
nando la region para dirigirse a Rio de Janeiro,
puerto de reunion con la Adventure. Luego se di-
rigieron a Plymouth, donde ambas naves arriba-
ron en octubre de 1830, cuatro anos después de
su salida.

Es importante destacar que producto de
esta expedicion, seis meses mas tarde, en una

PRIMERA EXPEDICION EN EL CANAL BEAGLE (1830)
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conferencia ante la Real Sociedad Geogréfica, fue
expuesta la primera carta en que aparece el
canal Beagle, carta histérica y de gran valor
para Chile por cuanto refleja el concepto geo-
grafico que dieran sus descubridores al citado ca-
nal.

Segunda Expedicion (1831-1836)

En 1831, el Almirantazgo dispuso el alista-
miento de una nueva expedicion, de caracteristicas
tanto o méas ambiciosas que la primera, incluyendo
la participaciéon de un cientifico de excepcidn, co-
mo lo fue Charles Darwin.

Uno de los rasgos mas fascinantes de Char-
les Darwin era que parece haber sido uno de esos
hombres cuyo porvenir se decide de forma bas-
tante inesperada y fortuita, por un simple golpe
de suerte que le depara el destino.

El 5 de septiembre de 1831 estaba citado en
Londres para conocer a Robert Fitz-Roy, Capitan
de la Beagle, una nave que el Almirantazgo ha-
bia destinado para un largo viaje alrededor del
mundo; la idea era que Darwin ocupase el pues-
to de naturalista en el viaje. No tenia mas de 22
anos, nunca habia visto al Capitan Fitz-Roy y has-
ta ese momento tampoco conocia de la vida a bor-
do. ’

La Beagle, de poco tonelaje, pero si de
buenas condiciones marineras, en la cual Fitz-Roy
ya habia ejercido su mando en la exploracion an-
terior a Sudamérica, estaba siendo reparada vy alis-
tada para un nuevo viaje. Su dotaciéon, com-
puesta de voluntarios, fue cuidadosamente se-
leccionada entre lo mas granado de la Real Ar-
mada.

El 15 de noviembre de 1831 el Capitan
Fitz-Roy recibe de manos de los Lores comi-
sionados del Almirantazgo, las instrucciones
para este nuevo viaje, en las que textualmente
se le senalaba:

“Por la presente a Ud. se le solicita y dispone
que se haga a la mar en la nave que comanda,
tan pronto como ésta esté preparada en todos sus
aspectos, procediendo con la expedicion a Ma-
deira o Tenerife, las islas de cabo Verde, Fernando
Noronha y la estacion de Sudamérica, para re-
alizar las operaciones y ejecutar los levanta-
mientos detallados en el adjunto memoran-
dum, el que ha sido elaborado por el hidrogra-
fo de esta oficina bajo nuestra direccion; ob-
servando y siguiendo en la prosecucion de estos
levantamientos y en toda otra operacion, las
direcciones y recomendaciones contenidas en el
ya dicho memorandum.

Ud. debe considerarse bajo el mando del
Contraalmirante Sir Thomas Baker, Coman-
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dante en Jefe de las naves de su Majestad en la
estacion de Sudamérica, mientras se encuentre
dentro de los limites de la estacion, en la ejecucion
de las tareas ya encomendadas; y complemen-
tando las directrices detalladas en el memo-
randum, y en materia del aprovisionamiento
de sus necesidades, hemos hecho notar al Con-
traalmirante nuestro deseo que, siempre que la
ocasion lo permita, Ud. reciba de él y oficiales de
su escuadron, toda asistencia en elementos y pro-
visiones que Ud. pudiera necesitar.

Durante todo el periodo en que se en-
cuentre desarrollando sus actividades, Ud. debe
enviar informes en cada oportunidad que sea po-
sible, a nuestro secretario, sobre los resulta-
dos obtenidos y el progreso alcanzado.

Habiendo completado los levantamientos que

sele ha dispuesto ejecute en la estacion de Su-

dameérica, Ud. debe proceder a ejecutar las
otras tantas operaciones indicadas en el me-
morandum del hidrografo, en la forma ahi es-
tablecida, y habiendo realizado ello, Ud. debe re-
gresar en la nave que comanda a Spithead y co-
municar su arribo a nuestro secretario para
nuestra informacion y siguientes instrucciones.

En el caso de que a Ud. le ocurra un desa-
fortunado accidente, el oficial a quien le correspon-
da asumir el mando de la ‘Beagle’ debera dirigir
hasta completar, tanto como sea posible, la
parte del levantamiento que la nave se en-
cuentre desarrollando, pero no debera iniciar nue-
vas actividades; por ejemplo, si en ese mo-
mento esta desarrollando levantamientos de
la costa oeste de Sudamérica, no debera cruzar
el Pacifico, debiendo regresar a Inglaterra por Rio
de Janeiro y el Atlantico.

Firmado, T.M. Hardy y G. Barrington”.

Para que la comision dada al Capitan
Fitz-Roy no tuviera interferencias, en este me-
morando se establece, ademas, que ningun ofi-
cial superior podra distraerle de la actividad
encomendada, afectar su desarrollo o tomar
para otro objetivo los instrumentos y crono-
metros puestos a su disposicion. Tal era la im-
portancia dada por sus superiores a la mision a
él encomendada.

Para una mejor ilustracion del contenido del
memorando a través del cual se le impartian las
instrucciones de detalle, transcribimos a conti-
nuacion un pasaje de éste:

“Una considerable diferencia aun persiste
en la longitud de Rio de Janeiro, que ha sido de-
terminada por los capitanes King, Beechey y
Foster, por una parte, y por el Capitan Owen, Ba-
ron Roussin y los astrénomos portugueses, por
otra parte, y considerando que todas nuestras me-
diciones meridionales en América del Sur estan
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medidas desde ahi, constituye una tarea tras-
cendente el decidir entre estas autoridades en con-
flicto. Pocas han sido las naves que han zar-
pado de este pais con tan buenos cronome-
tros, publicos y privados, como la ‘Beagle’...”.

Como se puede apreciar de lo antes relatado,
esta segunda expedicion de la Beagle tenia dos
misiones: La primera, continuar los trabajos hi-
drograficos y cartograficos de la costa suda-
mericana; la segunda, conseguir una determi-
nacion mas precisa de la longitud, mediante
una serie de calculos cronométricos.

El memorando a que hemos hecho mencion,
luego de dar las isnstrucciones de qué es lo
gue habia que hacer, le entrega a Fitz-Roy ad-
vertencias respecto a como proceder con la de-
nominacion de los accidentes geograficos que de-

FITZ- ROY Y DARWIN

ben tener los planos y como seran destacados los
elementos que ellos contengan. Resalta la ne-
cesidad de detallar todo en el momento, sin
dejar para mas adelante su descripcion o su
representacion, atendida la fragilidad de la me-
moria humana. Este documento, proveniente de
la Oficina Hidrografica, tiene la firma de Beaufort:
e incluye una tabla para calificar la fuerza del vien-
to, la cual hasta nuestros dias es conocida como
la “Escala de Beaufort”.

Finalmente, luego de los apropiados pre-
parativos, la Beagle se hizo a la mar el 27 de di-
ciembre de 1831.

Nada se registra del humano y natural
amargo sentimiento experimentado por todos los
tripulantes de la Beagle cuando ésta tiene izado
su velamen y la tierra comienza a perderse en el

SEGUNDA EXPEDICION DE FITZ-ROY EN EL CANAL BEAGLE (1833)

horizonte. La dotacién estaba ansiosa de dar
inicio a esta expedicion, aun cuando se sabia que
seria muy larga; sin embargo, reconocian en ella
un promisorio y excitante interés y quiza hasta
la posibilidad de lograr un reconocimiento.

El 17 de enero de 1833 encontramos a la Be-
agle fondeada en la rada Goree, en la costa oc-
cidental de la isla Lennox, luego de haber cum-
plido exitosamente otras actividades. Fitz-Roy es-
taba ansioso de restituir a su tierra natal a tres de
los cuatro fueguinos que habia embarcado y
llevado a Inglaterra casi tres anos antes (uno ha-

bia muerto victima de viruela). Naturalmente, le

asistia una curiosidad sobre la reaccion que
estos indigenas tendrian luego de su prolongado
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contacto con los europeos y los efectos que en
ellos y en sus congéneres pudiera producir es-
ta reinsercion.

Fitz-Roy recorri¢ la costa oriental de Navarino,
atraveso el paso Picton y entr¢ al canal Beagle,
en demanda del seno Ponsonby y caleta Wulaia,
en donde desembarco a los fueguinos; ahora con
unos rudimentos del idioma inglés, con vestidos

-europeos y un monton de enseres y articulos pro-

pios de la civilizacion, eran devueltos a sus ho-
gares, dejando con ellos al joven misionero Ri-
chard Matthews.

Cumplida esta etapa prosiguioé su navega-
cion por el canal Beagle, hasta punta Divide.
Desde alli siguio por el brazo noroeste del canal
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Beagle, el seno Darwin y el seno Ballena, hasta
el cabo Desolacion (71° 37" oeste), y regreso
por el sur de las islas Stewart y Londonderry, has-
ta bahia Cook. Alli, Fitz-Roy encontro la boca oc-
cidental del brazo sudoeste del canal Beagle, que
habia descubierto Master Murray en marzo de
1830, y surcando sus aguas completo el cono-
cimiento de la parte occidental de éste, la Unica
que habia quedado sin ser explorada en la pri-
mera expedicion. Posteriormente, vuelve al se-
no Ponsonby, donde, durante los diez dias que
habia estado fuera, los nativos habian invadido
el campamento, robando sus pertenencias y
golpeando al misionero Matthews. No obstan-
te el disgusto y el desconcierto, Fitz-Roy no
perdio la esperanza, recogio a Matthews e inicio
el regreso, prometiendo que volveria. Rodeo a
isla Navarino por el sur, recalando a rada Goree
el dia 7 de febrero.

Seria un ano después, a fines de febrero de
1833, que encontraria completamente abando-
nado el lugar y a sus protegidos, como si nunca
hubiesen sabido de la existencia de la civilizacion;
incluso, dos de ellos habian huido, uniéndose a
los fueguinos salvajes.

En esta segunda expedicion fueron efec-
tuados numerosos levantamientos hidrogréaficos
y se completd, como ha sido relatado, el reco-
nocimiento del canal Beagle y areas adyacentes.

Algunos de los planos levantados por la Be-
agle, comparados con la cartografia vigente
efectuada con técnicas e instrumentales mo-
dernos, permiten apreciar la bondad y lo proli-
jo del trabajo hecho en aquellos anos.

Las exploraciones de la costa austral y oc-
cidental de Sudamérica, hasta las islas Gala-
pagos, tomaron mas de tres anos, para luego em-
prender un viaje a través de las islas del Gran
Oceéano, que duro cerca de dos anos, regre-
sando en 1836 a Inglaterra, por el cabo de Bue-
na Esperanza.

La noble Beagle permitié a su Capitan
Fitz-Roy y al naturalista Charles Darwin realizar
una gran obra, dejada en sus respectivos diarios,
los que fueron llevados con mucho detalle con-
virtiéendose en claros documentos historicos,
geograficos y cientificos.

De la zona geografica que nos hemos ocu-
pado, estudiaron su geografia tan detallada-
mente como les fue posible, considerando su oro-
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grafia, su aspecto general, su vegetacion y zo-
ologia. Incluyeron investigaciones sobre los
minerales, especialmente el carbon, como recurso
energetico de los buques de esa época.

Observaron las fuertes mareas experi-
mentadas en los canales interiores, relacio-
nandolas con la direccion y fuerza de los vientos
y las diferentes fases de la luna.

Dieron nombres a accidentes geograficos,
quedando éstos representados en las cartas
nauticas de la época y en el diario de navegacion,
constituyendo un registro historico que hasta nues-
tros dias es exhibido con todo mérito y orgullo
en la cartografia nautica vigente.

También hicieron descripciones nauticas, re-
saltando el aspecto que ofrece la costa al verla
desde el mar, detallando las instrucciones ne-
cesarias para entrar a los puertos descubier-
tos, para evitar asi los peligros que la naturale-
za le ofrece al marino, especialmente cuando la
visibilidad es reducida por los chubascos y ne-
vazones.

FITZ - ROY Y DARWIN

Estudiaron los fendmenos magnéticos y
los meteoroldgicos, como la direccion de los vien-
tos, presion, temperatura, humedad y su relacion
con la navegacion de la zona. Ademas, consig-
naron informaciones de gran interés, tales como
lugares que ofrecen aguadas, lena, carbon, fau-
na, flora y otros recursos.

Finalmente, no hay que olvidar los impor-
tantes testimonio s etnograficos que entregaron
estas expediciones. Particularmente, Fitz-Roy
realizo una importante investigacion sobre las cos-
tumbres de los fueguinos de la tribu tekenica del
sudeste de Tierra del Fuego, a quienes describio
de cuerpos pequenos y deformes, debido a su cos-
tumbre de sentarse en cuclillas en sus mintsculas
canoas y wigwams (chozas); ademas, recopilo un
detallado vocabulario de sus diferentes dialec-
tos.

Plasmar este cimulo de datos en informa-
cion —se comprendera— resultaba una tarea gi-
gantesca para Fitz-Roy y Darwin. Sin embar-
go, este desafio era la unica manera en que

LA RUTA DE LA BEAGLE ENTRE LOS ANOS 1826 Y 1836
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estos destacados hombres podian poner tanto
conocimiento en manos del mundo cientifico. En
efecto, en Londres, en 1839, fue publicado —en
tres volumenes— el libro cuyo titulo traducido es
Narracion de los Viajes de Reconocimiento de las
Naves de SM “Adventure” y “Beagle”, entre los
anos 1826 y 1836, que Describe el Estudio de las
Costas Australes de Sudamérica y la Circunna-
vegacion del Globo por la “Beagle”.

Fitz-Roy escribio, por encargo del Capitan
King, los volumenes | y Il, en los que da cuenta
de los trabajos y descubrimientos realizados
durante la primera y segunda expediciones.

Darwin, por su parte, escribio el volumen lll,
que contiene principalmente los datos relati-
vos a las ciencias naturales reunidos durante el
segundo viaje, sin perjuicio de contener también
numerosas e importantes novedades de carac-
ter geogréafico.

La obra de Fitz-Roy y de Darwin es un do-
cumento de una importancia capital para el es-
tudio de la geografia de todos aquellos lugares

por donde la Beagle pase6 el pabellon del Al-
mirantazgo Britanico.

Conclusion

Las exploraciones efectuadas por la Beagle
a la zona austral de Chile renovaron casi por com-
pleto el conocimiento geografico que existia
de esas regiones. Principalmente en la zona de
Tierra del Fuego, Fitz-Roy y Darwin aportaron y
recopilaron importantes antecedentes geograficos,
de ciencias naturales e historicos que, poste-
riormente, y hasta la fecha, han servido como ci-
miento para elaborar cartas, derroteros y otras
publicaciones nauticas de dicha zona.

Con gran orgullo, la Armada de Chile, a
través del Servicio Hidrografico y Oceanografi-
co, organismo oficial, técnico y permanente del
Estado en la elaboracion de cartografia y pu-
blicaciones nauticas, rinde tributo a esos hom-
bres que con un celo profesional admirable nos
legaron, entre otras, las bases del conocimien-
to de la geografia de la zona austral de Chile.
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