ESPANA EN EL PACIFICO A MEDIADOS
DEL SIGLO XIX

alamentable y luctuosa contienda béli-

caque en los anos 1865y 1866 enfrento

militarmente unidos a los pueblos de
Chile y el Pert con las fuerzas navales destaca-
das en el Pacifico por la monarquia isabelina,
tiene un evidente origen que consideramos se-
ria de interés rescatar, pues tal como en el clasi-
co esquema literario esta guerra irracional no
nacié fundandose en una ilégica generacion
espontanea, sino que posee una presentacion,
un nudo, un final y desgraciadamente un fatal
desenlace.

Introduccién historica

Para todo estudioso amante de la historia
es vox populi el lacerante, vergonzoso y deni-
grante estado en el que se encuentra la Espana
de comienzos del siglo xix, mas concretamente
entre los anos que median desde 1820 a 1845.

El primer gran golpe lo recibe en las aguas
de Trafalgar. Este combate naval supuso no
sélo la derrota de la flota combinada
hispano-francesa frente a la britéanica, sino que
el inicio del proceso que apartaria a Espana del
concierto de las primeras potencias mundiales.

Tras la sangria de Trafalgar, la invasién
napolednica al territorio peninsular arroja a la
nacion espanola al pozo profundo de una gue-
rra, ni buscada ni deseada, que la enfrenta a la
maquina bélica mas arrolladora y potente del
orbe. La posterior derrota de los ejércitos fran-
ceses por el pueblo espanol, momento histori-
co en el cual se consagra a la perfecciéon la
maxima que indica que “el ejército es el pueblo
en armas”, representa no sélo la constatacion
de una irrenunciable voluntad en-favor de la
independencia y soberania nacionales del pue-
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blo espafol sino, también, la inequivoca confir-
macién de un hecho fidedigno: Espana deriva
en casi todos los campos hacia un negro tunel
del cual no se adivina el final.

Por ultimo, esta nacién, cansada, agotada
y desangrada, debe afrontar, allende los mares,
el reto militar de la lucha por la independencia,
olaemancipacion si asi preferimos denominar-
la, de sus posesiones ultramarinas.

Derrotas, victorias, guerras, en suma, que
bien adobadas con la ruina econémica mas de-
cadente sélo pueden ofrecer un panorama cier-
tamente desolador. Hasta aqui ha descendido
la vieja Espana. Permanece orgullosa y altiva,
pero también humillada y arrumbada a la vera
de la historia. La antorcha la portaran otras na-
ciones de ahora en adelante: Gran Bretana,
Francia...

Derrotada por el inglés, vencedora del
francés y expulsada de América por sus hijos,
resta callada, postrada, intentando no perturbar
mas el suefo reparador de los nuevos conquis-
tadores.

Poco a poco las heridas van cerrandose y
cicatrizan, la economia se encauza, los Gobier-
nos consiguen cierta estabilidad, las relaciones
diplomaticas con sus antiguos descendientes
americanos van recobrandose y normalizando-
se, el destrozado ejército y marina comienzan a
levantarse del sucio suelo en el que moraban.
La moneda nacional cobra valor reconocido, la
industria —raquitica— se desarrolla con rapi-
dez, las carreteras, puentes, puertos... las gran-
des obras publicas, en definitiva, transforman
con vertiginosa prontitud el territorio nacional.
El comercio, el ferrocarril, los transportes, la
navegacion mercante se suman a esta actitud
progresista. La ciencia y el saber no permane-
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cen silenciosos; por doquier se elevan museos,
bibliotecas, reales academias, instituciones cul-
turales de todo tipo. Espana ha roto las cadenas
que la aprisionaban. Los grillos de su impoten-
cia, de su desidia y de su decadencia han caido
corroidos por la inflexible sierra del conoci-
miento.

¢Fue éste un desarrollo real o, por el con-
trario, una ilusion momentanea fomentada por
los especuladores? El fiel de la balanza, objetivo
e imparcial, posiblemente se detuviera en el
medio de su escala. Sea cual fuera la situacion,
el caso es que los Reyes espanoles creyeron
llegado el momento oportuno de enfrentar
mayores responsabilidades. Recordado y reco-
nocido el rol de potencia de segundo orden, por
qué —muchos se preguntaban— no intentar
penetrar de nuevo en el exclusivo circulo de los
primeros poderes mundiales. ;Qué se precisa-
ba para ello? Asi respondian: Una lengua uni-
versal, una cultura comun, abundantes medios
econdmicos, unas potentes y eficaces fuerzas
armadas y una pujante e impulsiva industria
que coaligada con unos rapidos transportes
fuera capaz de colocar en el exterior las produc-
ciones y manufacturas nacionales. Muchos
eran de la opinidn de creer en esas constantes
ahora cumplidas. La realidad, menos optimista,
aconsejaba comenzar persiguiendo objetivos
mas modestos y concretos y por ello de una
menor altura. La utopia todavia no nos estaba
permitida.

Los potenciales enemigos de este magno
proyecto no es preciso descubrirlos, pues segu-
ramente bufan en la mente del lector. Entre
ellos, el méas problematico serd en el futuro el
gue en ese entonces era el menos poderoso e
importante de todos: Estados Unidos.

Renaciendo y también anticipdndose al in-
cierto futuro, en 1845 ya se habia dado un paso
importante. Ese ano, su Majestad Catdlica deci-
de establecerse en el Atlantico sur. Acaba de
nacer la Estacion Naval del Rio de la Plata, que
con la adicion de las bases operacionales exis-
tentes en Cuba y Filipinas asegura el trafico
naval mercante, las comunicaciones y, no lo
olvidemos, el respeto y el prestigio que se le
debe al viejo pabellon del castillo y el ledn.

¢Pero y el Pacifico? Espana nada mantiene
en sus aguas americanas. Nuestros compatrio-
tas residentes en esas costas se quejan en Ma-
drid, recurriendo en demanda de ayuda pues,
no en vano, han sido vejados, maltratados y
algunos hasta asesinados en territorios como
los del Perd, pais con el cual el Gobierno Real no
ha ratificado el natural Tratado de Paz y Amis-
tad. Subditos espanoles injuriados, colonias in-
gentes practicamente olvidadas, contenciosos
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juridicos inacabables, casi total ausencia de re-
laciones de intercambio comercial con esta ulti-
ma nacion y... Estados Unidos observando an-
sioso el vergel cubano anclado ante sus costas.
iNecesitamos otra estacion naval en el Pacifico!

Esta es una idea ya antigua que ronda
constantemente por los despachos de diversos
politicos, diplomaticos y militares espanoles.
Este pensamiento representa un paso masen el
resurgir de la marina hispana, en el iniciado au-
ge o despegue economico de la nacién y en la
concepcion global geoestratégica que mantie-
ne el Gobierno y las fuerzas armadas de cara a
afrontar las responsabilidades derivadas de la
preservacion de los restos del antiguo Imperio
que, en la época a considerar, se encuentran
dispersos, amenazados y codiciados por otras
potencias. Las islas de Cubay Puerto Rico estan
demasiado cercanas a las tierras de los emer-
gentes e imperialistas Estados Unidos, nacién
ésta que crece desmesuradamente, apropian-
dose de extensos territorios fronterizos. Las Fili-
pinasy los archipiélagos de las Marianas, Caro-
linas y Palaos adivinan intereses en juego nada
favorables al Palacio del Marqués de Santa Cruz
en Madrid. El peligro estratégico mas inmedia-
to se encuentra en las aguas del Caribe y por
ello se desea culminar el proyecto defensivo y
de comunicaciones estableciendo una nueva
base permanente o Estacion Naval en el Pacifi-
co, que complementarialaya existente en el Rio
de la Plata. De esta manera podria efectuarse un
control mas completo sobre el seno Mejicano,
el Atlantico y el Pacifico, mas la ruta del cabo de
Hornos, y observar en todo momento los movi-
mientos de la flota estadounidense. Por otro
lado, se abriria una nueva ruta de navegacion y
comunicaciones, cual seria la antigua de Filipi-
nas a la costa del Pacifico sur, en la América
continental. Secundaria y subsidiariamente,
gué duda cabe, se pretendia, tal y como antes
hemos expuesto, obtener un nuevo prestigio
para la nacion espanola: La apertura de rutas al
comercio y navegacion, la introduccion de cier-
tas manufacturas y Utiles hispanos y la defensa
de los intereses econémicos y culturales de la
Espana y de las respectivas colonias hispanas
residentes en aquellos territorios. A otro nivel
se pretendia, dentro de esa manifestada linea
de prestigio, un cierto trato de favor paracon la
renacida Espana, acorde con los tratados de paz
y amistad firmados entre ella y las republicas
iberoamericanas.

Primeras consideraciones en favor
de una Estacién en el Pacifico

En 1851 el Capitan General de las islas
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Filipinas escribe a la Corte solicitando uno o dos
vapores de guerra destinados a mantener las
comunicaciones en el archipiélago. Varios in-
formes de los Ministerios de Estado y Marina
convienen en acceder a esta peticion, pero esti-
mandose pertinente su exigencia de dos vapo-
res de refuerzo podrian las islas Filipinas des-
prenderse de “uno o mas buques de los de vela
(para que) hagan espediciones al Pacifico con el
fin indicado”."

Cual es ese fin.

“Con este motivo creo deber llamar la
atencion de Ve sobre un punto de gran impor-
tancia para el prestigio de la Espana en Améri-
ca, y que puede influir mucho en el desarrollo
que debe prometerse nuestro comercio de las
buenas relaciones del Gobierno de sm con las
Republicas Hispano-Americanas. VE conoce
perfectamente cuanto conviene apresurar la re-
conciliacién de la Espana con los Gobiernos de
la América del Sur que aun no han celebrado
tratado de paz, y hacer conocer a los que ya lo
han verificado los elementos de fuerza y de
poder que aun conserva la Espana. Seria para
esto muy conveniente que los puertos del Paci-
fico fuesen visitados por alguno de nuestros
buques de guerra, que ofreciendo a la vista de
los pueblos de la costa occidental de la América
del Sur el pabelldn nacional, diesen fuerza mo-
ral a las Legaciones que sm tiene alli acredi-
tadas” y excitasen “en aquellas Republicas el
deseo de captarse la amistad y benevolencia de
Espana”.?

El informe que el Ministerio elabora sobre
esta situacion es igualmente explicito:

“Enterado y trasladese al Capitan General
de Filipinas manifestando al Sr. Ministro de Ma-
rina la conveniencia que habria con mandar
desde luego uno o dos buques de vela a aque-
llas islas, para que cuando llegasen a ellas los
vapores en construccién y no fuesen ya necesa-
rios alli los primeros pudiesen aprovechar la
orden de pasear nuestro pabellén en el Pacifico,
donde por desgracia es poco conocido”.3

Estos oficios ministeriales muestran, sin
ningln género de dudas, lo anteriormente ex-
puesto, aun sin mencionar en ningun lugar la
estacién en el Pacifico, asunto éste que comen-
zaria a exigirse anos después, coincidiendo con
el gigantesco fomento de la Real Armada de
sMmc.

El viaje de circunnavegacion
de la corbeta “Ferrolana”

Casi paralelamente a este requerimiento
del Capitadn General de las islas Filipinas, el Go-
bierno de la nacion ya habia destinado con an-
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terioridad un buque de guerra a la América del
Sur.

A 7 de julio de 1849, una disposicién del
Ministerio de Marina decide el aprestamiento
de la corbeta de guerra Ferrolana, de 30 cafo-
nes, paralarealizacion de una derrotacircular al
Globo. Provista de todo, esta unidad dejo6 el
puerto de Cadiz, teniendo como primer punto
de destino Swen-River, en la costa occidental
de Australia. De este pais salio desde Puerto
Jackson, en Sydney, con direccién al Callao en
Lima, llegando el 4 de mayo de 1851, habiendo
invertido en cruzar el Pacifico casi dos meses,
ya que su salida fue el 9 de marzo y la llegada la
antes mencionada.*

Sucomandante, don José Maria de Quesa-
da, nos relata la acogida que les fue dispen-
sada:

“El 5, de acuerdo con las autoridades sobre
la contestacion, saludé a la plaza® y visité al
Comandante General de Marina y Gobernador
de Callao. El siguiente dia pasé a Lima y fui
recibido por el Presidente, que se manifestd
muy complacido de nuestra llegada y me hizo
los ofrecimientos para cuanto pudiera nece-
sitar”.®

El comandante Quesada notifica al Gobier-
no las gestiones por él realizadas de cara a
asegurar la dignidad de su visita:

“Llegado aqui era preciso manejarse con
circunspeccion; todo lo que habia que evitar era
un desaire que después de hecho no tuviera
soldadura e impidieratambién que se arreglase
esa cuestion’ para la que hace tiempo estan
dispuestos y sdlo les ha detenido el haber siete
u ocho pretendientes parair a concluirla. Desde
luego, dije que no tendria inconveniente en sa-
ludar si se me aseguraba la contestacién. Se me
aseguro la afirmativa: Envié persona a proposi-
to para verse con el Presidente a saber si me
recibiria, pues de otro modo no saltaria en tie-
rra: Que yo no queria hacer el papel inicamente
de tolerado y consentido, sino que todo el mun-
do viese y supiese que se me recibia franca-
mente. Se me contestd que al momento que
quisiera. Saludé y me contestaron: Visité al Go-
bernador y Comandante General de Marina en
el Callao y me recibié con todos los honores y
delante de todos declar6 que se me recibiay se
me trataria no sélo como la naciéon mas privile-
giada, sino con todas las simpatias que eran
naturales entre los dos paises. El Presidente me
recibié al dia siguiente que fui a Lima y me
repitié lo mismo. Hoy ha estado el Gobernador
a pagarme la visita y se le han hecho los hono-
res de su rango. Hago a v, esta relacion por lo
que pueda valer”.®

El Gobierno espanol aprobd la conducta
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del comandante Quesada expresandole sus fe-
licitaciones por la inteligencia demostrada ante
este problemético asunto. No olvidemos que
desde la independencia del Pert la citada nave
era la primera unidad de la Real Armada Espa-
nolaquetocabaen puerto peruano, méas aun sin
existir relaciones diplométicas plenas entre am-
bos Gobiernos.

EnelCallao el comandante Quesada recibe
laReal Orden de fecha 3 de marzo de 1851, enla
que se le ordena siga su travesia tocando los
puertos que estime de interés para el comercio
espanol en el Pacifico. Su respuesta indica los
de Guayaquil y Valparaiso como los méas conve-
nientes. Desde este Ultimo pasard a Montevi-
deo, tocando posteriormente en Rio de Janeiro,
hasta llegar, por ultimo, al apostadero de La
Habana.

El 5 de agosto de 1851, explica Quesada,
todavia permanecia la Ferrolana en puerto por
“no haber podido reunir la galleta suficiente
para mi marcha, teniendo algunas dificultades
para conseguir el pan del dia. Con tal demora
habia pensado para acelerar el viaje omitir la
escala de Guayaquil, pero hallandose en ésta el
Sr. Encargado de Negocios de sm en el Ecuador
me ha hecho presente la necesidad de dejar ver
el pabellon de guerra en aquella republica, pre-
sa en el dia de continuas revoluciones”.®

“(...) ha sido depuesto el presidente elegi-
do hace tres meses y reemplazado por una Jun-
ta de gente desconocida (...) Estd ademaés decla-
rada la guerra entre el Ecuador y Nueva Grana-
da y en ese estado de desorden y otro mayor
que amenaza creo también oportuna la presen-
cia de la corbeta en aquel puerto aunque sélo
sea para asegurar los cacaos de la tltima cose-
cha reunidos ya por cuenta de los buques mer-
cantes espanoles que iran sucesivamente a car-
garlos. Espero que esta detencion por su objeto
merecera la aprobacion de sm. Ella proporciona
ademas la ventaja de que los jovenes aprendan
y conozcan uno de los puertos mas frecuenta-
dos de nuestro comercio y el inico que requiere
practico para su arribo y entrada, pudiendo lle-
gar el dia que fuese necesario hacerla sin prac-

tico”.1°

El comandante Quesada informa ademaés
deladesercion de once hombres del buquey de
la consiguiente escasez de personal. La salida
para el Ecuador la estima pronta, conduciendo
a bordo al Sr. Encargado de Negocios. El Go-
bierno, en respuesta a este oficio, se da por
enterado y aprueba la resolucion adoptada por
el comandante de la Ferrolana."

Con anterioridad, el 23 de agosto, el Minis-
tro de Marina traslada al Encargado de Nego-
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cios en Quito la Real Orden a la que este funcio-
nario deberd ajustar su comportamiento, tanto
con respecto a su posicion ante el Gobierno
ecuatoriano como en sus relaciones con el co-
mandante de la Ferrolana.

“(...) manera amistosa y conciliadora con
que conviene a la Espafna entenderse con las
Republicas espanolas establecidas en el conti-
nente, pues el objeto que se propone el Gobier-
no de smal mandar buques de guerra al Pacifico
es aumentar el prestigio y la consideracion de
sus Legaciones, pero no hacer uso de esta fuer-
za sino en casos muy extremos y en circunstan-

cias de todo punto impensables”."

Esta instruccion respondia a la peticion de
este agente consular al creer conveniente el
envio de “(...) otros buques del Estado que pro-
tejan la nacionalidad de los espanoles estable-

cidos en aquel territorio”."®

Tras Guayaquil, resta Valparaiso para
completarla ruta trazada por Quesada, antes de
pasar a Montevideo y La Habana.

La Legacidn de Espana en Montevideo asi
resena la visita a Chile:

“Segun el periddico de Valparaiso titulado
‘El Mercurio’, de fecha 26 de septiembre ultimo,
la corbeta de sm ‘Ferrolana’ habia entrado en
aquel puerto el dia 25 del mismo mes a la hora
de las tres de la tarde y apenas habia fondeado
se llenaron sus costados con personas que iban
a visitarla”.

El Mercurio del 29 dice asi: “Anoche se
dejé ver en el teatro la oficialidad de esta corbe-
ta. Su continente digno y caballero y su esterior
elegante les valieron las simpatias de las gen-
tes. Es una excelente muestra del estado en que

debe encontrarse la marina espanola”.’

El viaje de la Ferrolana cosecho los frutos
deseados desde su primitiva planificacion. El
principal objetivo se cumplié perfectamente y
también los secundarios. La duracién de esta
circunnavegacion fue de dos anos, cinco meses
y seis dias, dejando el comandante Quesada
una muy variada e interesante correspondencia
en la que se incluyen los pormenores de la
navegacion, observaciones hidrogréficas y no-
ticias referentes a los particulares usos y cos-
tumbres de los pueblos y naciones visitadas en
su periplo circular.’®

Para concluir este apartado ofreceremos
algunos datos técnicos referentes a esta nave.
Construida en el astillero de El Ferrol en 1847 y
botada en 1849, su eslora era de 159 pies, la
manga de 43 y el puntal de 20. Fue la Ultima de
las corbetas de vela."®

En su derrota circular tocé los puertos de
Cadiz, Swen-River, Manila, Cavite, Macao,
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Wampoa, Hong Kong, Zamboanga, Batavia,
Singapur, Pulo, Permang, Calcuta, Sydney, el
Callao, Valparaiso, Montevideo y Cédiz. Fondeé
en esta Ultima localidad el dia 11 de marzo de
1852.

Nuevas peticiones demandando
la estacion en el Pacifico

Don Miguel Lobo, una de las plumas maés
brillantes e incansables de la armada en aquella
época, abogaba por una marina'’ que asegura-
se “el respeto de los Estados Unidos”, siendo
capaz “de hacer frente con ventaja a la suya”;
una marina “que cubra la estacién de la Plata y
la que se establezca en las aguas del Pacifico”.
Estas ideas son las que plasma en su libro™
editado en 1860, con las siguientes palabras:

“(...) con el aumento que proponemos reu-
nirfamos una marina que nos aseguraria el res-
peto de la ambiciosa republica americana”.?

Refiriéndose a la futura estacion a consti-
tuir en el Pacifico desecha toda posibilidad de
nutrirla con buques de vela pues “ni aun para la
estacion, que tarde o temprano establezcamos
en el Pacifico, son buenos respecto a que las
principales republicas de aquel litoral cuentan
con varios de hélices”.?".

Ante los muchosy magnos proyectos pre-
sentados para el desarrollo delaarmadaindica:
“No censuramos el deseo patridtico de poner-
nos al nivel maritimo-guerrero en que nos vie-
ron los pasados siglos; pero no desconocemos
que el estado de nuestra poblaciény riqueza no
lo permiten por ahoray que es un sueno pensar
que en pocos anos podemos colocarnos en li-
nea con las naciones que llevan la supremacia
en los mares”.??

Por ello defiende la implantacién de su
plan, que —considera— permitiria progresiva-
mente defender la isla de Cuba de la rapacidad
americana mediante la inmediata construccion
0 adquisicion de numerosos vapores de trans-
porte e ir “poniendo los arsenales en el pie
debido y no sélo repostarlos con arreglo al nu-
mero de buques existentes, sino que ir acopian-
do en su dmbito los materiales necesarios para
la construccién de los de coraza”

Todas estas ideas y, por supuesto, otras
muchas maés saltan alas acogedoras paginas de
la prensa que las debate con verdadero ardor
segun sus lineas politicas respectivas. £/ Eco
Hispano-Americano sugiere que esa estacion
naval del Pacifico cuente con labuena inteligen-
ciay apoyo del leal gabinete imperial francés,?*
medida que —dice— contaria con la aquiescen-
cia indudable del Conde Walewski, Ministro de
Relaciones Exteriores de Napoledn lll, pues se
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hace precisa una demostracién enérgica ante el
altivo Pert.?®

El Journal des Débats se manifiesta favora-
ble a unaintervencién, en esa ultima nacién, de
las potencias aliadas de Francia, Espana, Gran
Bretafia y Estados Unidos.?®

A la vista esté el cariz y el fatidico rumbo
que comienzan a cobrar los acontecimientos.
La prensa agresiva e inconsciente principia a
asumir funciones que no le son propias, como
son aquellas que preconizan intervenciones ar-
madas en paises soberanos. Afortunadamente,
ésa no es la intencion del Gobierno Espanol
aunque, sin embargo, tampoco podemos igno-
rar en estos aventurados juicios las vejaciones,
crimenes impunes y diversos desmanes come-
tidos en el Pert en contra de ciudadanos eu-
ropeos. Tampoco podemos despreciar en esta
campanfa las personales maniobras de los her-
manos Ballesteros, en su privada y personal
cruzada parisina en contra del Gobierno de la
Republica del Peru.? Tampoco se puede obviar
el papel econémico que juega el codiciado gua-
no en la mente de especuladores y comercian-
tes sin escripulo alguno. Tampoco podemos,
por ultimo, omitir el rol que a la marina espafno-
la le estd ofreciendo: Fomento, diplomacia,
prestigio, defensa ultramarina frente a Estados
Unidos...

Toda esta concatenacion de circunstancias
decide al Gobierno hispano a reconsiderar al-
gunas nunca archivadas ideas, como a conti-
nuacién observamos.

Interés en alistar una pequena
fuerza naval que zarpe con rumbo
al Pacifico

El 26 de marzo de 1860 el Ministro de Esta-
do, Sr. Calderon Collantes, pasa a su homédlogo
en el despacho de Marina una comunicacién en
la que le expone las razones que, en su opinion,
justifican el envio de una escuadrilla naval que
pasee el pabellén espanol por los mares del
Pacifico. Para conseguir los resultados pro-
puestos evitando mayores quebrantos al presu-
puesto propone que los buques destinados a
las islas Filipinas realicen su derrota por el cabo
de Hornos, en vez de doblar el de Buena Espe-
ranza. Los puertos en que de esta forma podrian
recalar en la América del Sur serian los del Rio
de la Plata, Valdivia, Valparaiso, Copiap9, Co-
bija, el Callao, Guayaquil y otros de las Republi-
cas de Nueva Granada, Centroamérica y Méji-
co. Calderdén Collantes indicaba que de esta ma-
nera el viaje devendria en algo mas largo pero
gue la ganancia politica seria sumamente bene-
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ficiosa tanto para el gabinete espanol como pa-
ra las respectivas colonias hispanas residentes
en todos aquellos territorios.?

Este dictamen, que no se cumple hasta dos
anos después, es el primer precedente induda-
ble de la firme decisién de enviar una fuerza
naval a los mares del Pacifico. En 1862 partiria
con ese rumbo una minima escuadrilla naval, la
denominada Escuadra del Pacifico, con cuatro

meses de viveres y trasportando a bordo a la
Comision Cientifica del Pacifico, apresurada-
mente formada con insignes segundas figuras
de muy diversos ramos del saber. Esta escua-
dra, no hace falta indicarlo, cargaria con la triste
responsabilidad —una vez convenientemente
reforzada— de entablar una guerra con nacio-
nes y pueblos hermanos: Peru, Chile, Bolivia y
Ecuador. Pero... ésa es ya otra historia.

NOTAS

Minuta al Sr. Ministro de Marina, palacio, 30 de julio de 1851. Archivo del Ministerio de Asuntos Exteriores
(amaEg), antiguo Ministerio de Estado, Madrid, legajo 2.384.

Ibidem.

Ministro de Estado, Madrid, 28 de julio de 1851, informe de 29 de julio de 1851, AmAE, legajo 2.384.
Cebrian y Saura, José: Pdginas gloriosas de la marina de guerra espanola, Madrid, 1917, p. 389.

No olvidemos que la Republica del Pert y la monarquia espafiola no habian firmado todavia ningtn tratado de
reconocimiento mutuo, por lo cual el saludo de candn a las fortificaciones de |la plaza del Callao era un asunto de
trascendental importancia. Si se saluda y las baterias del puerto corresponden, este simple hecho demuestra
que ambos poderes (buque y plaza, es decir, Espana y Per() se reconocen mutuamente. Como se ve, no es una
cuestiéon de protocolo o etiqueta sino de una mucha mayor responsabilidad politica.

Excmo. Sr. José Maria de Quesada al Excmo. Sr. Secretario de Estado y del Despacho de Marina, puerto del
Callao, 8 de julio de 1851, amaE, legajo 2.384.

El comandante Quesada se refiere a la independencia del Peru, no reconocida todavia por el Reino de Espana.
Novo y Colson, Pedro de: Historia de la Guerra de Esparia en el Pacifico, Madrid, 1882, pp. 21-22.
Comunicacion de don José Maria de Quesada al Ministro de Estado, Callao, 5 de agosto de 1851, amag, legajo
2.384.

0 |bidem.

Ibidem, 2 de octubre de 1851. Igualmente, al Sehor Ministro de Marina, palacio, 3 de octubre de 1851, amag,
legajo 2.384.

Minuta al Encargado de Negocios de Espana en Quito, Madrid, 23 de agosto de 1851, amAE, legajo 2.384.
'3 Ministro de Estado, Madrid, 20 de agosto de 1851, amag, legajo 2.384.

Legacién de Espana en Montevideo, al Excmo. Sor. Primer Secretario del Despacho de Estado, Montevideo, 4
de noviembre de 1851, amaE, legajo 2.384.

a ap w N

Cebrian y Saura: Op. cit. p. 389.

Exaltacion de El Ferrol del Caudillo a través de sus construcciones navales. Buques construidos en el curso del

siglo xix. Articulo de prensa de La Voz de Galicia, 10 de septiembre de 1961.

En esta época el Gobierno espafol y su Ministerio de Marina estudiaban los muy diversos proyectos presenta-

dos para larealizacion del plan naval que, anos después, convertiria ala marina espanola en unade las primeras

del Globo. Indudablemente, nadie osaria defender lo contrario, muy por detras de la britanica y francesa, pero,
por ejemplo, muy superior a la marina estadounidense. Los principales proyectos presentados y discutidos
fueron los siguientes.

— Ministro de Marina, MacCrohon.

— “Gaceta de la Marina”.

— Miguel Lobo, antes muy brevemente esbozado.

— Direccion de Ingenieros.

— Eusebio de Salazar y Mazarredo. Diputado en Cortes y anos después comisionado al Peri como “Comisario
especial” paratratar con el Gobierno de esa Republica sobre el futuro Tratado de Pazy para reclamar sobre el
Ilamado “Caso Talambo"” (agresiones con resultado de muertes sobre una colonia vasco-espafola estableci-
da en la hacienda peruana de Talambo). Salazar y Mazarredo fue el principal autor de esta sangrienta
tragedia que enfrentaria, poco mas tarde, a la Escuadra del Pacifico y al Reino de Espana contra las
Republicas hermanas de Peru, Chile, Bolivia y Ecuador. Salazar, aduciendo un desplante diplomatico del
Gobierno peruano hacia su persona y por ello hacia el nombre de Espana, engané al Almirante don Luis
Hernandez Pinzén, comandante de la exigua Escuadra del Pacifico, exigiéndole la captura por la fuerza de las
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islas peruanas de las Chinchas, importante establecimiento rentistico del Pert. Salazar dijo estar en posesion
de instrucciones terminantes al respecto, que mas tarde se comprobaria nunca fueron dadas. El Gobierno
espanol reprobo la conducta de Salazar y la de Pinzén, relevéandoles de sus respectivos cargos, nombrando
un nuevo Almirante de la fuerza naval, el infortunado Pareja, y reforzando la Escuadra del Pacifico. En el
intervalo se conservd la posesion de las islas y se exigi6, bajo ultimatum, la firma de un tratado de paz, el
|llamado Tratado Vivanco-Pareja, nombres de los plenipotenciarios peruano y espafol que lo firmaron. Este
tratado desatd la revolucién en el Pert contra el Presidente constitucional, Pezet, que termind sucumbiendo
ante las fuerzas del insurrecto Coronel Prado. La guerra estaba servida.

'8 Articulo de prensa: La Esparia, 17 de marzo de 1860.

% Lobo, Miguel: La Marina de guerra espariola tal como ella es; defectos y vicios de que adolece, sin cuyo remedio

seran estériles los esfuerzos que se hagan para su fomento, Madrid, 1860.

20 |bidem.

2" |bidem.

22 |bidem.

2 |bidem.

En el periodo considerado, las relaciones existentes entre Paris y Madrid bien podrian calificarse como de

excelentes en todos los casos. Napoleon Il es un ferviente admirador de la cultura mediterrdnea y apoya en

todo lo posible las actividades de Isabel II.

25 Wagner de Reyna, Alberto: Historia maritima del Pert, tomo 11, Lima, 1975, p. 82, nota 67 (Paris, 15 de febrero de

1860).

26 |bidem, p. 82, nota 68 (Paris, 23 de diciembre de 1860).

27 Los hermanos Ballesteros habian sido contratados en Madrid en el afio 1853 por el Ministro peruano Sr. de

Osma (venido a la Corte isabelina para ajustar el Tratado de Paz y Amistad que no llegé a ser ratificado por el

Gobierno peruano), para fundar una Escuela Central en Lima. Llegados a la “Ciudad de los Reyes” demorarony

retardaron hasta lo indecible la ereccién de dicho instituto, hasta tal punto que el Gobierno peruano se vio en la

obligacion de destituirlos en sus funciones. Anos después, uno de ellos, José Merino, fue el escogido por

Madrid para el cargo de Viceconsul de Espana ante la Cancilleria peruana. El Gobierno de la Republica del Perd,

l6gicamente, no accedio a concederle la patente diplomatica. Los otros dos hermanos, desde Paris, atrinchera-

dos en las péaginas de la prensa de esa capital, aprovechaban todo momento y ocasion para denigrar al

Gobierno de esa Republica.

Novo y Colson: Op. cit., pp. 65-66.

Romero Pintado, Fernando: Historia maritima del Perd, tomo vii, volumen 2, Lima, 1984, pp. 462 y 464,

Puig-Samper, Miguel Angel: Crdnica de una expedicion romantica al nuevo mundo, Madrid, 1988, p. 5, nota 1.

Mendivil, Manuel de: Méndez Nunez. El Héroe del Callao, Bilbao, 1930, p. 158.
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