TORPEDERAS DE VAPOR
DE LA ARMADA DE CHILE

Introduccion

ocabedudaque el precursordelamina
N y del torpedo fue el antiguo brulote,

conocido desde tiempo inmemorial,
que consistia en una embarcacion cargada con
materias inflamables o bien explosivas que era
lanzada contra los buques enemigos fondea-
dos, ya sea remolcandola o bien aprovechando
la fuerza del viento.

Uno de los primeros tipos de torpedos de-
sarrollados fue el torpedo remolcado, del que
tenemos noticia que datan del ano 1801, cuan-
do Robert Fulton, por encargo del Gobierno
francés, realizo una serie de experimentos con
un artefacto explosivo, o torpedo, que tenia una
carga de polvora de 20 libras, el cual fue remol-
cado por una barca a remos y consigui¢ hundir
una embarcacion anclada, pero fracaso en su
intento de atacar a los buques britanicos que
bloqueaban el puerto.

En la década de los anos 1860 y 1870, en
gran parte debido al trabajo del Oficial naval
britanico Harvey, los buques de guerra estaban
equipados con torpedos de ese nombre, que
consistian en unas cajas rectangulares llenas de
polvora que eran lanzadas al agua mediante
dispositivos especiales y podian ser empleadas
tanto para el ataque a unidades enemigas a
cortadistancia, o como defensa para prevenirse
de posibles ataques con el espolon del adversa-
rio. Sin embargo, esta arma no fue nunca em-
pleada en acciones de guerra.
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Aun cuando en esa epoca se conocia la
gran eficiencia destructiva de una carga que
hiciera explosion contra la obra viva de una
nave, el problema de conducirla hacia el blanco
en condiciones de relativa seguridad para el
atacante todavia no habia sido resuelto en for-
ma satisfactoria. Esto vino a solucionarse par-
cialmente con el empleo de largos botalones
dispuestos en la proa de embarcaciones peque-
nasy veloces, que pasaronallamarse “torpede-
ras de botalon”.

El poder contar con el torpedo, arma que
podia usarse tanto para el ataque como para la
defensa, hizo que naciones relativamente debi-
les pudieran amenazar a las mas poderosas
flotas de aquel entonces.

Es asi como estas primitivas armas fueron
usadas por casi todas las armadas que partici-
paron en conflictos bélicos a partir de la Guerra
de Secesion de los Estados Unidos de América,
en la que el 27 de octubre de 1864 unalancha a
vapor de la Marina de la Union Federal hundio
con un torpedo de botalon a la bateria acoraza-
da confederada A/lbemarle.

También podemos citar otros éxitos como
el de los franceses, que lograron echar a pique
al crucero chino Yu Yuen, el 14 de febrero de
1885, y al de los rusos, que en la guerra de
1877-1878 contra los turcos lograron hundir
mediante un ataque con lanchas torpederas de
botalon al monitor turce Duva Saife, el 26 de
mayo de 1877.

Como puede verse, los torpedos de
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botalon tuvieron éxito solo contra unidades
fondeadas, averiadas o paradas por una u otra
causa; de ahi los esfuerzos por lograr un torpe-
do autopropulsado que pudiera emplearse in-
cluso contra blancos en movimiento. De estos,
el mas importante fue el torpedo Whitehead,
desarrollado a partir de un pequeno bote explo-
sivo inventado por el Capitan de Fragata G.B.
Luppis, de la armada austro-htngara, en 1859,
quien pretendia crear una mina flotante que,
gobernada por cables desde tierra, pudiera ser
dirigida contra un buque en movimiento.

El ingeniero escocés Robert Whitehead
experimentd en Fiume, primero con un torpedo
movido por un motor accionado por un me-
canismo de cuerda de relojeriay con una valvu-
la hidrostatica para conservar la profundidad
del ingenio bajo la superficie, para llegar final-
mente a un torpedo propulsado por aire com-
primido, en forma de pez, que podia llevar una
carga de dinamita de 8,16 kilos y recorrer varios
centenares de metros a una velocidad de seis
nudos.

Durante la Guerra del Pacifico nuestra ar-
mada no contd con torpedos autopropulsados,
pero los peruanos emplearon contra nuestros
buques, afortunadamente sin éxito, torpedos
con propulsion propia del tipo Lay, que eran
guiados por alambre.

Las torpederas de vapor en Chile

Para usar sus torpedos de botalon contra el
enemigo, la Armada de Chile empled primera-
mente las lanchas de vapor de los blindados
Blanco Encaladay Cochrane, a las cuales se les
acondicionaron botalones para que pudieran
aplicar torpedos. Se plane¢ atacar con torpedos
a los blindados y monitores peruanos en la pri-
mera incursion de nuestra escuadra a Callao en
1879; pero este ataque no pudo efectuarse, ya
gue cuando nuestros buques llegaron a dicho
puerto los buques peruanos lo habian abando-
nado. Tampoco tuvo éxito el ataque a los bu-
ques peruanos en Arica, el 5 de octubre de 1879,
debido a que por diversos inconvenientes las
lanchas no alcanzaron a llegar al punto donde
debian operar, antes de ser delatadas por la luz
del dia.

Poco después se contd con torpederas de
vapor que en aquel entonces constituian un
nuevo tipo de bugue que se encontraba en ple-
no desarrollo y evolucion, habiendo sido incor-
porado recientemente, entre otras, a las Arma-
das de Gran Bretana, Argentina, Austria, Fran-
cia, Grecia, Holanda, ltalia, Japon, Rusia y Es-
pana.
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Su armamento principal consistia en los
llamados torpedos de botalon (spartorpedoes),
que eran artefactos explosivos que se engan-
chaban al extremo de una percha de madera o
botaldon que sobresalia unos 4 6 5 metros de la
borda de la torpedera, que al aplicarse sobre el
casco de la nave enemiga, generalmente sobre
la linea de agua, hacian explosion mediante
electricidad.

Muy similares a estos torpedos de botalon
eran los torpedos de pértiga (pole torpedoes),
enloscualeslacargaexplosivade60a70libras,
colocada en el extremo de una larga pértiga de
madera, era desprendida, de preferencia bajo el
agua, para ir a chocar contra la obra viva de la
nave atacada, haciendo explosion por percu-
sion, debido al impacto.

Las torpederas de botaldn se clasificaban,
segun su tamano, en “torpederas de primera
clase ode altamar” cuando su eslora era mayor
de 80 pies y en “torpederas de segunda clase o
de puerto” cuando su longitud era menor de la
ya senalada, en cuyo caso eran transportadas a
bordo de buques de mayor tamano a guisa de
embarcaciones menores para ser echadas al
agua en el lugar en que debian operar.

Todas estas torpederas tenian algunas ca-
racteristicas comunes, entre las que se desta-
can las siguientes:

— Tamano y desplazamiento reducidos;

— Alta velocidad;

— Casco de planchas de acero delgadas;

— Maquinas motrices del tipo reciproca verti-
cal de alta presion y de altas rpm;

— Calderas del tipo locomotivo, con tiraje for-
zado;

— Una sola hélice de tres aspas, de tres a
cuatro pies de diametro;

— Reducido radio de accion;

— Usaban carbén como combustible.

Una caracteristica especial de estas torpe-
deras, hasta las recibidas el ano 1881, era que
tenian una sola caldera y dos chimeneas, situa-
das una a la banda de babor y la otra a la de
estribor, lo que tenia por objeto aumentar el
tiraje del aire y mejorar la eficiencia de la com-
bustién, evitando un posible retroceso de la
Ilama en el fogon.

Todas las torpederas chilenas fueron cons-
truidas en los astilleros Yarrow de Poplar, isle of
Dogs, en el Tamesis, Inglaterra, a excepcidn de
la Guacolda.

La primera torpedera con que contd nues-
tra armada fue la Janequeo, adquirida en 1879,
a la que se le agrego la Guacolda.

El 17 de octubre de 1879 llegé a Valparaiso
el transporte Bell of Cork, adquirido reciente-
mente en Inglaterra por el Gobierno chileno y
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que fue bautizado Angamos en homenaje al
combate de ese nombre, ocurrido el 8 de octu-
bre del mismo ano. Dicho transporte traia a
bordo, desarmada, una torpedera de puerto de
la clase "Vedette"”, de 10 toneladas y de alrede-
dor de 60 pies de eslora, que parece fue destina-
daacomisiones hidrogréficas sin nombre espe-
cial.

En 1880 arribaron al pais la torpedera de
alta mar Fresiay las torpederas de puerto Tuca-
pely Colo-Colo, estas Ultimas desarmadas.

Todas las torpederas nombradas hasta el
momento tomaron parte activa en la Guerra del
Pacifico, en la que prestaron valiosos servicios.
Entre sus principales acciones estan: la segun-
da expedicion y ocupacion de llo, efectuada el
26 de febrero de 1880, en la que participaron la
Janequeoyla Guacolda, y el bloqueo de Callao,
iniciado el 10 de abril de 1880 y terminado el 15
de enero de 1881, en el que participaron inicial-
mente la Janequeo y la Guacolda, a las que
posteriormente se les agregaron la Fresia, el 1
de junio de 1880, y luego la Tucapel y la Colo-
Colo, en noviembre de ese mismo ano.

Durante el bloqueo de Callao las torpede-
ras chilenas se cubrieron de gloria: realizaron
ataques, efectuaron patrullajes y exploraciones
y se trabaron en numerosos y heroicos comba-
tes con las torpederas y canoneras peruanas.

Respecto a las torpederas Tucapel y Colo-
Colo, cabe agregar que eran de dimensiones
apropiadas para ser transportadas por blinda-
dos u otros buques de la escuadra. Tenian el
casco de acero galvanizado y sus costados esta-
ban provistos de refuerzos verticales con un
arreglo especial para entalingar laembarcacion
solidamente y poder izarla a pescantes de cos-
tado o a cubierta, segun los casos. La forma de
su proa era vertical, lo que les permitia, siendo
pequenas, arrostrar mejor la mar agitada de
proa. Ademas, la proa estaba reforzada de mo-
do que podian embestir a una embarcacion
enemiga de igual porte o algo mayor. La parte
central de la cubierta, que resalta sobre la borda
paradejar espacio para el paso de la gente entre
estay el brazolaje, era volante, pudiendo trans-
formarse la embarcacion en una comoda y
excelentemente marinera lancha a vapor en
tiempos ordinarios.

En 1881, cuando ya no eran necesarias pa-
ra la guerra maritima, que practicamente habia
terminado, llegaron a Chile las torpederas de
botalon de 35 toneladas: Rucumilla, Guale,
Glaura, Tegualda, Janequeo y Fresiay las de 25
toneladas Lauca y Quidora.

Debido a que ya no eran necesarias en
Callao, el 12 de febrero de 1881 fueron devuel-
tas a Valparaiso, a bordo del vapor Pisagua, las
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torpederas Tucapely Colo-Colo, el cual ademas
trajo a remolque la Fresia y la Guacolda.

A fines del ano 1883 le cupo a la torpedera
Colo-Colo una actuacion digna de destacarse
por las caracteristicas especiales que reviste,
cuando al mando del Teniente Angel Custodio
Lynch conquisto el dominio de las aguas del
lago Titicaca, uno de los mas altos del mundo.
En efecto, después de ocupar el puerto peruano
de Puno, situado en el lago ya nombrado, cerca
de la frontera con Bolivia, el 2 de noviembre de
1883, el Coronel Diego Dublé Almeyda, jefe de
las fuerzas chilenas, pudo comprobar que todas
las embarcaciones y balsas peruanas se habian
ido al puerto boliviano de Chililaya y que el
vaporcito Yavariespiabay vigilaba alas fuerzas
chilenas en el drea. Ante esta situacion se pidio
el envio al lago de una torpedera de nuestra
armada, peticion que fue atendida de inmedia-
to, despachandose a la torpedera Co/o-Colo en
un tren acondicionado especialmente para tal
objeto.

Lasolapresenciade la Colo-Coloenellago
basto para conquistar el dominio de sus aguas,
impidiendo las comunicaciones lacustres del
enemigo y su uso con fines militares; al mismo
tiempo, quedaron neutralizadas las bases y
puertos bolivianos, lograndose ademas que to-
das las embarcaciones peruanas que se habian
refugiado en Chililaya regresaran y se entrega-
ran a las autoridades chilenas de Puno.

El ano 1885 arribo a Valparaiso la torpede-
ra Sargento Aldea, de 80 toneladas de desplaza-
miento a toda carga, la que venia encajonada
para ser armada en el pais y estaba dotada de
dos tubos lanzatorpedos de 14" para torpedos
Whitehead.

En 1886 1legaron a Chile las torpederas tipo
“Viper” de 140 toneladas de desplazamiento,
cuyos nombres eran: Videla, Hyatt, Thomson,
Rodriguez, Contreras y Mutilla.

A continuacion entregamos las principales
caracteristicas de las torpederas a vapor chile-
nas. Su obtencion fue posible principalmente
debido a la gentileza de los Astilleros Yarrow,
que nos proporcionaron copias de sus archivos
y en especial de la Lista Yarrow (Yarrow List), la
que incluye informacion de todas las embarca-
ciones construidas por dicho astillero. Sin esta
valiosa cooperacion no habria sido posible
completar el trabajo indicado, ya que lamenta-
blemente existen muy pocos datos de estas
torpederas en el pais, siendo muchos de ellos
contradictorios. Los datos de Yarrow tampoco
estan totalmente completos, ya que debido a
que dicho astillero se traslado de Londres a
Glasgow, antes de la guerra, sus archivos
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sufrieron danos a consecuencia de los bombar-
deos aéreos.

TORPEDERA “JANEQUEO”

Ano de construccion: 1879

Pais: Inglaterra

Constructores del casco: Astilleros Yarrow

de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-

dres

N° de construccion Yarrow: 452

Desplazamiento: 30 toneladas

Eslora:

total: 88’

entre perpendiculares: 83'9"

Manga: 10"10”

Puntal: 5’

Velocidad: 18 nudos

Maquinas motrices:

numero: Una

tipo: Reciproca vertical de dos cilindros, de
doble expansion

diametro del cilindro de A.P.: 12.1/2"

diametro del cilindro de B.P.: 21.1/2"

carrera de los émbolos: 12"

potencia: 400 IHP

Calderas:

numero: Una

tipo: Locomotiva de tiraje forzado, con dos
chimeneas

presién de trabajo del vapor: 130 Ib/pulg.?

superficie de calefaccion: 709 Pies2

area de parrillas: 18" y 6 pulg.

combustible usado: Carbon

capacidad de carboneras: 7 toneladas

Hélices:

numero: Una de 3 aspas

diametro: 3’3"

Armamento: Dos torpedos de botaldn, un

canon pequeno y una ametralladora Hot-

chkiss

Tripulacién: 15 hombres
Caracteristicas de apariencia: Proa de arie-
te; dos chimeneas colocadas a las bandas

Notas:

La Janequeo fue originalmente construi-
da para ltalia, pero comprada por el Go-
bierno de Chile. Se hundié el 25 de mayo
de 1880 por efecto de la explosion de su
propio torpedo, con el que hundié a la tor-
pedera peruana /ndependencia. Para evi-
tar que el enemigo la reflotara fue destrui-
da mediante la explosion de una carga de
100 kilos de dinamita, que fue colocada por
el buzo José Sobenes Valdebenito, el 10 de
junio de 1880.

La Guacolda, de caracteristicas muy pare-
cidas a las de la Janequeo, era la ex Alay,
capturada a Peru por el Amazonas el 23 de
diciembre de 1879, cuando volvia de Pa- .
nama.

A diferencia de las torpederas mandadas a
construir por Chile, esta fue obra de los
astilleros Thornycroft; fue transportada
por partes a Panama, donde se le armo,
habiendo cruzado el istmo en ferrocarril.
Tenia tres torpedos de botalon y 17 nudos
de andar. Esta torpedera se fue a pique el 5
de abril de 1881, mientras era remolcada
por el vapor Pisagua, unas nueve millas al
norte de San Gallan.

TORPEDERA CLASE “VEDETTE"

Ano de construccion: 1879

Pais: Inglaterra

Constructores del casco: Astilleros Yarrow
de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-
dres

N° de construccion Yarrow: 495
Desplazamiento: 10 toneladas

BES T
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— Velocidad: 16,5 nudos

— Maquinas motrices:
numero: Una
tipo: Reciproca vertical de dos cilindros de

doble expansion

presion de trabajo del vapor: 118 Ib/pulg.?
diametro del cilindro de A.P.: 8"
diametro del cilindro de B.P.: 13"
carrera de los émbolos: 10"

— Calderas:
numero: Una
tipo: Locomotiva con tiraje forzado
presion de trabajo del vapor: 118 Ib/pulg.?
area de calefaccion: 255 pies?
superficie de parrillas: 6 pies?
combustible usado: Carbon

— Heélices:
numero: Una de tres aspas
diametro: 3'3"

— Caracteristicas de apariencia: Proa recta;
una chimenea en crujia

TORPEDERAS
“TUCAPEL” Y “"COLO-COLO”

— Ano de construccion: 1880

— Pais: Inglaterra

— Constructores del casco: Astilleros Yarrow
de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-
dres

— N¢de construccion Yarrow: 475y 476, res-
pectivamente

— Desplazamiento: 5 toneladas

— Eslora: 45

— Manga: 8’

— Velocidad: 12,5 nudos

— Maquinas motrices:
numero: Una
tipo: Reciproca vertical de dos cilindros de

doble expansion, sin condensador

diametro del cilindro de A.P.: 6.1/4"

diametro del cilindro de B.P.: 7"

carrera de los émbolos: 7"

potencia: 60 IHP

Calderas:

numero: Una

tipo: Locomotiva de tiraje forzado
presion de trabajo del vapor: 130 Ib/pulg.?
area de calefaccion: 112 pies?

superficie de parrillas: 3,8 pies?
combustible usado: Carbon

Armamento: Dos torpedos de botalon vy
dos ametralladoras

Caracteristicas de apariencia: Proa recta;
una chimenea en crujia

TORPEDERA “FRESIA”

Ano de construccion: 1880

Pais: Inglaterra

Constructores de casco: Astilleros Yarrow

de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-

dres

N° de construccion Yarrow: 469

Desplazamiento: 25 toneladas

Eslora total: 86’

Manga: 11’

Puntal: 4’8"

Velocidad: 19-20 nudos

Maqguinas motrices:

numero: Una

tipo: Reciproca vertical de dos cilindros de
doble expansion

diametro del cilindro de A.P.: 12.

diametro del cilindro de B.P.: 21.

carrera de los émbolos: 12"

potencia: 400 iHp

Calderas:

numero: Una

tipo: Locomotiva de tiraje forzado, con dos
chimeneas

superficie de calefaccion: 708 pies?

jy

/

12"
12"

DISENO DE TORPEDERAS “TUCAPEL" Y “COLO-COLO"
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superficie de parrillas: 16 pies®

presion de trabajo del vapor: 130 Ib/pulg.?
combustible usado: Carbon

Hélices:

numero: Una

diametro: 3'3"

Armamento: Dos torpedos de botalon, una
ametralladora Hotchkiss y un candn pe-
queno

Tripulacion: 15 hombres

Caracteristicas de apariencia: Proa de arie-
te, dos chimeneas colocadas a las bandas

Nota:

El 6 de diciembre de 1880 se hundid por
averias de guerrafrente alaisla San Loren-
zo, en Callao. Fue reflotada el 14 de diciem-
bre de 1880, quedando nuevamente en
servicio. Desarmada en 1884, ano en que
fue reemplazada por una nueva torpedera
que habia llegado desarmada y encajona-
da al pais en 1881.

TORPEDERAS “"RUCUMILLA",
“GUALE", “GLAURA", “TEGUALDA",
“JANEQUEO" Y “FRESIA”

Ano de construccion: 1881

Pais: Inglaterra

Constructores del casco: Astilleros Yarrow

de Poplar, isle of Dogs, rio Tdémesis, Lon-

dres

N° de construccion Yarrow: 508, 509, 511,

512, 524 y 525, respectivamente

Desplazamiento: 35 toneladas

Eslora: 100’

Manga: 126"

Puntal: 69"

Velocidad: 18 - 19 nudos

Maquinas motrices:

numero: Una

tipo: Reciproca vertical de dos cilindros de
doble expansion

diametro del cilindro de A.P.: 12.1/2"
diametro del cilindro de B.P.: 21.1/2"
carrera de los émbolos: 12"
potencia: 400 HpP

— Calderas:
numero: Una
tipo: Locomotiva con tiraje forzado, con

dos chimeneas
presion de trabajo del vapor: 130 Ib/pulg.?
area de calefaccion: 798 pies?, excepto la
“Glaura” y “Tegualda”, que tenian

‘ 803 pies?
superficie de parrillas: 18 pies?
combustible usado: Carbon
capacidad de carboneras: 9 toneladas

— Heélices:
numero: Una de tres aspas
diametro: Entre 3y 4 pies

— Armamento: Dos torpedos de botalon vy
una ametralladora

— Tripulacion: 15 hombres

— Caracteristicas de apariencia: Proa de arie-
te; dos chimeneas colocadas a las bandas

Nota:
Todas estas torpederas llegaron encajona-
das y fueron armadas en el pais, siendo
puestas en servicio a partirde 1881y 1884.
LaJanequeo y la Fresia reemplazaron a las
de igual nombre, la primera de las cuales
se hundio en Callao el 25 de mayo de 1880.

TORPEDERAS “LAUCA” Y “QUIDORA"

— Ano de construccion: 1881

— Pais: Inglaterra

— Constructores del casco: Astilleros Yarrow
de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-
dres

— N°de construccion Yarrow: 528y 529, res-
pectivamente

— Desplazamiento: 25 toneladas

DISENO DE TORPEDERA “RUCUMILLA" Y GEMELAS
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Eslora total: 86

Manga: 10'10"

Puntal: 4’8"

Velocidad: 19-20 nudos

Maquinas motrices:

numero: Una

tipo: Reciproca vertical de dos cilindros de
doble expansion

diametro del cilindro de A.P.: 12.12"

diametro del cilindro de B.P.: 21.1/2"

carrera de los émbolos: 12"

potencia: 400 HpP

Calderas:

numero: Una

tipo: Locomotiva de tiraje forzado con dos
chimeneas

superficie de calefaccion: 708 pies” )

presion de trabajo del vapor: 130 Ib pulg.?

combustible usado: Carbon

Hélices:

numero: Una de tres aspas

diametro: Entre 3y 4 pies

Armamento: Dos torpedos de botalon y

una ametralladora

Tripulacion: 15 hombres

Caracteristicas de apariencia: Proa de arie-

te; dos chimeneas colocadas a las bandas

Nota:

Ambas torpederas Ilegaron encajonadas y
fueron armadas en el pais.

TORPEDERA “SARGENTO ALDEA”

Ano de construccion: 1885

Pais: Inglaterra

Constructores del casco: Astilleros Yarrow
de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-
dres

N° de construccion Yarrow: 745
Desplazamiento atodacarga: 80 toneladas

Eslora: 125’

Manga: 13’

Velocidad: 19-20 nudos

Maguinas motrices:

numero: Una

tipo: Reciproca ver;ipal de dos cilindros de
doble expansion

diametro del cilindro de A.P.: 1

diametro del cilindro de B.P.: 2

carrera de los émbolos: 16"

potencia: 700 IHP

Calderas:

numero: Una

tipo: Locomotiva con tiraje forzado

presién de trabajo del vapor: 130 Ib/pulg.?

combustible usado: Carbdn

capacidad de carboneras: 12-20 toneladas

Hélices:

numero: Una de tres palas

diametro: 3-4 pies

Armamento: Dos tubos lanzatorpedos de

14" en la proa y dos ametralladoras Nor-

denfeld de 1”

Tripulacion: 16 hombres

Caracteristicas de apariencia: Proa de arie-

te, cubierta de proa en forma de tortuga y

una chimenea en crujia

4.12"
6.1/2"

’

Nota:

Esta torpedera llegd encajonada y fue ar-
mada en el pais.

TORPEDERAS TIPO “VIPER":
“VIDELA"”, "HYATT”, "THOMSON",
“RODRIGUEZ"”, “"CONTRERAS"

Y “MUTILLA”

Ano de construccion: 1896

Pais: Inglaterra

Constructores del casco: Astilleros Yarrow
de Poplar, isle of Dogs, rio Tamesis, Lon-
dres

TORPEDERA "SARGENTO ALDEA’
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TORPEDERA “HYATT"

N° de construccién Yarrow: 1030, 1031,

1032, 1033, 1034 y 1035, respectivamente

Desplazamiento:

liviano: 105 toneladas

a toda carga: 140 toneladas

Eslora: 152'6"

Manga: 153"

Puntal: 8’9"

Calado:

a proa: 2'7"

a popa: 4’2"

medio: 3'4.1/2"

Velocidad:

maxima: 26,8 nudos

maxima con una caldera: 18 nudos

econdmica: 10 nudos

radio accion a andar econdmico: 2.500 mi-

llas

Maquinas motrices:

numero: Una

tipo: Reciproca vertical de triple expan-
sion, de tres cilindros, con condensador
de superficie

didmetro del cilindro de A.P.: 18"

diametro del cilindro de M.P.: 26"

diametro del cilindro de B.P.: 39.1/2"

carrera de los émbolos: 18"

potencia: 2.200 iHP a 373 rpm

Calderas:

nimero: Dos

*

tipo: “Yarrow” multitubular de tres colec-
tores de tubos rectos vy tiraje forzado

superficie de calefaccion: 3.680 pies”

area de parrillas: 76 pies?

presion de trabajo del vapor: 175 Ib/pulg.?

combustible usado: Carbdn

capacidad de carboneras: 40 toneladas

— Hélices:
numero: Una de tres aspas
diametro: 6'11"

— Armamento: Tres tubos lanzatorpedos de
14", en cubierta. Tres canones de tiro rapi-
do de 3 libras

— Tripulacion: 28 hombres

— Caracteristicas de apariencia: Proa recta,
dos chimeneas en crujia y castillo con cu-
bierta en forma de caparazén de tortuga

Nota:

Las torpederas Hyatt y Videla llegaron al
pais navegando con sus propias maqui-
nas. Las cuatrorestantes fueron traidas de-
sarmadas y con sus piezas encajonadas;
de ellas, la Thomson —a la que se le cam-
bi6 el nombre por Mery— fue armada en
Talcahuano; la Contreras, Rodriguez'y Mu-
tilla fueron armadas en el Astillero Lever,
Murphy & Cia., de Caleta Abarca.
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