LA CRUZ DE LOS MARES

HISTORIA TESTIMONIAL DEL PROYECTO"

INTROITO

Roberto Benavente Mercado
Contraalmirante

Dedico este escrito al Vicealmirante Sr. Gustavo Pfeifer Niedbalski,
recientemente fallecido. Su valiosa y decidida participacion como Co-
mandante en Jefe de la lll Zona Naval, unida a su vocacion y fe cristia-
nas, fueron decisivas para la ejecucion del proyecto.

La Cruz es el simbolo de la fe en Cristo. En Froward es una
esperanza para los marinos de todo el mundo que cruzan la gran via
de navegacion interoceénica: El estrecho de Magallanes.

nial redactada a titulo personal con el

propdsito de dejar un testimonio sobre
el proceso de construccion de la tercera Cruz de
los Mares.

Su contenido incluye multiples juicios per-
sonales que se consignan como testimonio fi-
dedigno de lo acontecido. Las apreciaciones del
autor —buenas o malas— corresponden a su
impresion personal de los hechos y de los per-
sonajes que en alguna medida intervinieron en
el proyecto. Al incluirlas en el documento, el
autor lo hace bajo su entera responsabilidad,
consciente de que, como todo ser humano,
puede haber incurrido en juicios incompletos y
erréneos. Deja constancia, en todo caso, que la
historia que aqui se consigna corresponde es-

% ste documento es una historia testimo-

trictamente a la version oficial de los hechos,
segun el autor, quien —como Presidente del
Comité Organizador del Proyecto— fue el prin-
cipal responsable de su ejecucion.

ANTECEDENTES HISTORICOS

El gran navegante y descubridor del estrecho
que hoy lleva su nombre —Hernando de Maga-
llanes— llego a las proximidades de punta Dun-
geness a fines de octubre de 1520 y explord la
gran ruta interoceanica durante mas de cuatro
semanas, hasta alcanzar el cabo Pilar —320 mi-
llas al occidente— el 27 de noviembre.
Durante el viaje —realizado a costa de
grandes sacrificios debido a la violencia de los

El presente articulo, que aparece al cumplirse dos anos desde la historica visita del Santo Padre a nuestro pais,

describe la gestacion, desarrollo y término de una obra que dio especial realce a su presencia en Chile,
particularmente en el entorno maritimo de nuestra regiéon austral, destacando el importante aporte de la

Armada de Chile para su feliz y oportuna culminacion.
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malos tiempos y, mas que nada, a la incerti-
dumbre de lo desconocido— Magallanes, a bor-
do de la carabela Trinidad, debié doblar, no sin
severas dificultades, el extremo austral de
América, donde se alza un monticulo notable de
poco menos de 400 metros de alto que se yer-
gue casi perpendicularmente sobre el mar, al
que dio por nombre Promontorio de Santa
Agueda.

Anos mas tarde, en 15687 —y cuando la ruta
del Estrecho ya era mejor conocida— el pirata
inglés Cavendish, siguiendo el ejemplo de su
predecesor Francis Drake, incursiono por aguas
del estrecho de Magallanes en demanda del
trafico maritimo comercial espanol. La navega-
cion no le resultd facil, encontrando fuertes y
persistentes vientos contrarios en las proximi-
dades de Santa Agueda, dificultades que lo
obligaron a demorar el paso frente a este lugar
durante una semana. Lo anterior explica que el
corsario deriominara Froward al extremo aus-
tral de América continental, expresion que en
inglés vernaculo significa “hostil, discolo, difi-
cil...”. Este nombre se conserva hasta hoy, a
pesar de que el término empleado resulta casi
desconocido hasta para losingleses de la época
actual.
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EL CABO FROWARD Y EL MONTE VICTORIA (Gentileza del autor)

El cabo Froward no es un accidente geo-
grafico cualquiera. Por el contrario, su impo-
nente tamano, proyectado contra la belleza del
monte Victoria, cuya cumbre de 877 metros de
altura estd casi permanentemente nevada,
constituye una atalaya de observacion para los
buques que navegan las rutas interoceanicas
entre el Pacifico y el Atlantico o viceversa, asi
como de aquellos que van o vienen hacia o
desde el canal Beagle y la Antartida. Es, en
consecuencia, un bastién de hermosas lineas,
alto y prominente, que divide al estrecho de
Magallanes en dos partes: la occidental —fria,
rocosa, alta, escarpada y deshabitada, donde
los vientos del cuarto cuadrante soplan fuerte y
sin descanso— y la oriental, de clima mas be-
nigno, de suaves lomajes, baja, arboladay habi-
tada, donde se encuentran Fuerte Bulnes y Pun-
ta Arenas y se realizan principalmente las labo-
res de crianza de ganado, la explotacion de la
madera, del carbdn y del petréleo.

Froward... Su nombre es un desafio y fue
seguramente por eso que en 1913 el sacerdote
de origen uruguayo Luis Héctor Sallaberry, a la
sazon Gobernador Eclesiastico de Magallanes,
se impuso la tarea de levantar alli una cruz
para conmemorar los 1600 anos del Edicto de
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PLACA DE MARMOL INSTALADA JUNTO A LA CRUZ DE
1913 (Gentileza del autor)

Constantino, emperador romano que otorgara
la libertad de practica religiosa para el cristia-
nismoen el mundo romano. La Cruz de Froward
levantada poriniciativa del R.P. Sallaberry esta-
ba formada por dos vigas de fierro galvanizado
“doble T" de unos 25 centimetros de ancho,
firmemente enterrada 3 metros en lacumbre de
Froward. Media 9 metros de alto y fue inaugura-
da el 21 de diciembre de 1913. La accién del
viento la dobld, quebrandola hacia 1930; sus
restos aun pueden observarse en el lugar.

La Cruz de Froward paso a ser un simbolo
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- L e
LA CRUZ DE 1944 EL DIA DE SU INAUGURACION (Gentileza
del autor)

del cristianismo magallanicoy un lugar de pere-
grinacion de los catolicos de Punta Arenas. Ello
dio origen a la iniciativa de Monsenor Giacomi-
ni, sacerdote salesiano, Gobernador Apostélico
de Magallanes en 1943, quien propuso a la co-
munidad de Punta Arenas levantar una segun-
da Cruz de Froward para conmemorar la elec-
cion de la ciudad como sede del IX Congreso
Eucaristico Nacional.

Si consideramos que en aquella época
Punta Arenas era casi el confin austral del mun-
do, unida al resto del pais exclusivamente por la
viamaritima, sunominacién pararealizaralli un
acto relevante para el catolicismo chileno era
sin duda un hecho digno de recordar por las
generaciones venideras.

La iniciativa fue recogida por la familia de
don Francisco Campos Torreblanca, quien dis-
puso los estudios pertinentes, encomendando-
los a los arquitectos senores Tomislav Boric y
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Nicolds Arzic Goles, quienes disenaron una
cruz monumental de hormigon armado, de 17
metros de altura con cimientos de 8 metros de
profundidad, lo suficientemente fuerte para
soportar el duro castigo de los vientos domi-
nantes. El financiamiento de la obra —unos $
500.000 chilenos de la época— fue aportado en
su mayor parte por la familia Campos Menén-
dez, cuyo hijo primogénito —don Francisco—
se encargo personalmente de llevar adelante el
proyecto bajo la direccién personal del cons-
tructor senor Santos Cardenas, quien con un
grupo de 20 operarios renovables transporto
con grandes sacrificios las 300 toneladas de
materiales, incluyendo 100 metros cubicos de
hormigdén armado, desde la playa hasta la cum-
bre a través de un sendero de unos 2.500 me-
tros, muy escarpado, dificil y peligroso.

Se dice que los “cruzados” de Cardenas
realizaron 25 mil viajes con no mas de 20 kilos
de peso cada uno debido a lo abrupto del terre-
no. Lo anteriorimplica unos mil viajes por hom-
bre, que no pueden realizarse en menos de 8
meses. En consecuencia, la construccion de la
segunda Cruz de Froward debe haberse inicia-
do a mediados de 1943, siendo inaugurada en
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HELICOPTERO NAVAL JUNTO A LOS RESTOS DE LA CRUZ DE 1913 (Gentileza del autor)

solemne ceremonia el 5 de marzo de 1944 con
asistencia de las autoridades magalldnicas vy
unas 500 personas que se trasladaron al lugar
en los vapores regionales Austral y Porvenir,
ademas del Micalvi de la Armada de Chile.

El monumento, levantado con tanto es-
fuerzo, era francamente imponente. En su es-
tructura y brazos tenia 8 troneras para permitir
el paso del viento. Fue conocido como Cruz de
los Mares. En su base habia una lapida de mar-
mol con la siguiente inscripcion biblica: “Et do-
minabitur a mari, usque ad mare... et usque ad
terminos orbis terrarum” (Salmo LxxI, versiculo
8).

La Cruz de los Mares se alz6 como el sim-
bolo del catolicismo magallanico, llegando a
convertirse en un lugar de peregrinacién espe-
cialmente de los sacerdotes y alumnos de los
colegios cristianos, que durante la primavera y
verano zarpaban al amanecer de los dias festi-
vos en pequenas goletas desde Punta Arenas
para llegar casi al mediodia a la ensenada que
se abre al nororiente del cabo, escalar la cum-
bre, rezar frente a cada una de las 14 estaciones
que senalaban el sendero, admirar desde arriba
la magnificencia del Estrecho y la cordillera de
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Darwin, para bajar apresuradamente y recalar
de regreso en Punta Arenas ya entrada la
noche.

La Cruz de los Mares, orgullo del pueblo
magallanico, blanca atalaya apuntada en el
confin austral de América, faro espiritual de los
navegantes que cruzaban el Estrecho, simbolo
de Fe y Esperanza cuyos brazos se abrian de
occidente a oriente, mirando al sur hacia la leja-
na Antartida y teniendo al norte la dilatada ex-
tension de la patria chilena, se desplomo estre-
pitosamente una tenebrosa noche de agosto de
1956. La gigantesca estructura, aquejada por
las inclemencias de la naturaleza, a las que se
sumo un fuerte movimiento teltrico el 17 de
diciembre de 1949, fue debilitada en su base
provocando una fisura en la parte inferior de la
enorme masa de concreto armado. La violencia
de los vientos, unida a la persistencia de las
lluviasy ala nieve que penetraba en los intersti-
cios provocando tensiones y contracciones in-
sospechadas, terminaron por derribar esta
magnifica obra que tantos esfuerzos habia cos-
tado, echando por tierra las expectativas del
pueblo magalladnico que creia haber encontra-
do enla Cruz de los Mares un simbolo perdura-
ble de unidad que los acercaba al Supremo
Hacedor.

LA INICIATIVA: UN SECRETO DESEO

A principios de 1948, siendo Guardiamarina a
bordo del transporte de ataque Presidente Pin-
to, tuve el honor de participar en el historico
viaje de S.E. don Gabriel Gonzélez Videla a la
Antartida chilena. Después de transbordar al
Presidente y comitiva desde el Araucano, en
bahia Fortescue, zarpamos al sur navegando el
canal Magdalena hacia el Beagle e islas aus-
trales.

Fue durante ese memorable viaje cuando
vi la Cruz de los Mares por primera vez. Su
imponente estructura sobre el cabo Froward
quedd grabada en mi mente y siempre la bus-
qué y la encontré durante mis desplazamientos
por el estrecho de Magallanes en aquellos anos
en que, siendo Oficial subalterno, me corres-
pondid navegar frecuentemente por esas aleja-
das regiones.

En 1958, siendo Oficial de Operaciones del
crucero Capitan Prat, la Escuadra completa se
desplazo al area austral. Durante el cruce del
paso Froward no vi la legendaria Cruz de los
Mares. Volvia Punta Arenas como Comandante
del patrullero Lautaro en 1963 y alli me impuse
de sulamentable caida. Asi mismo, pude perca-
tarme del interés de la comunidad magallénica
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por reconstruir el que fuera simbolo del cristia-
nismo en este confin del mundo.

Fue so6lo en 1982 —tres anos después de
retirarme de la armada— cuando decidi regre-
sar al mar como Préactico Autorizado de Cana-
les, incorpordandome al Servicio de Pilotaje de-
pendiente de la Direccién General del Territorio
Maritimo y Marina Mercante Nacional. Desde
esa época, un secreto deseo empezd agerminar
en mi mente: ; Seria posible reconstruir la Cruz
de Froward? Cada vez que cruzaba por el lugar
la idea volvia con mas fuerza a mi memoria y
nuevas interrogantes aparecian en mi mente:
;Seria factible levantar una tercera cruz capaz
de resistir las inclemencias del tiempo por un
periodo mas prolongado? ;Habria ingenieros y
arquitectos decididos a asumir tan alta respon-
sabilidad? Y si asi fuera, jexistiria verdadero
interés de la comunidad magallanica para
apoyar esta idea y darle el respaldo econémico
suficiente? Si todo lo anterior fuera favorable,
;seria posible obtener el apoyo indispensable
de la armada para atender las necesidades de
transporte que exigiria la obra?

Mis intenciones eran serias, de modo que
consideré indispensable conocer la opinion del
hombre que se habia interesado mas directa-
mente en la construcciéon de la segunda Cruz de
los Mares. Logré reunirme con don Francisco
Campos Menéndez —que habitualmente reside
en Buenos Aires—el 4 de febrero de 1985, cuan-
do se me presentd la oportunidad de entrevis-
tarlo en su residencia de Los Robles, en Punta
Arenas.

Don Francisco me brindo su incondicional
apoyo para llevar adelante la iniciativa. Me pro-
porcioné antecedentes valiosos sobre la cons-
truccion de las cruces anteriores, ddndome los
nombres de los participantes y contandome,
incluso, las gestiones por él realizadas en 1960
con un grupo de ingenieros alemanes para di-
senar una tercera Cruz de Froward. El diseno
germano consistia en tres cruces orientadas a
120° entre si, de modo que una cruz fuera siem-
pre visible desde cualquiera posiciéon. El
proyecto aleman fue rechazado por el Sr. Cam-
pos por no satisfacer plenamente sus aspiracio-
nes al respecto.

Después de esta entrevista decidi prose-
guir la busgueda de mayores antecedentes. Mi
gestion investigadora incluyd entrevistas con
antiguos vecinos y sacerdotes de Punta Arenas
y visitas a iglesias, museos y bibliotecas, donde
pude percatarme que el olvido predominaba en
casi todos mis interlocutores. La decidida cola-
boracién de los funcionarios de la Biblioteca
Municipal de Punta Arenas me permitié cono-
cer algunos antecedentes sobre la inaugura-
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ciondelaCruzde los Maresen 1944, incluyendo
un interesante articulo publicado en una revista
del Departamento de Bienestar de la Armada en
la Tercera Zona Naval y otros libros y documen-
tos de los cuales obtuve informacion general
sobre el tema.

Sin embargo, nada pude obtener sobre las
causas que motivaron la caida de la segunda
cruz, elemento indispensable para superar la
incognita acerca de la factibilidad de levantar
otra.

Fue por esta razon que en julio de 1985
viajé especialmente a Santiago para entrevis-
tarme con el arquitecto don Nicolas Arzic Goles,
quien me recibio gentilmente en su casa, infor-
mandome que él nunca visito el cabo Froward y
que los planosy disenos fueron efectuados jun-
toconelingeniero Sr. Nicolas lzquierdo Arayay
el arquitecto Sr. Tomislav Boric Sabic, este ulti-
mo residiendo actualmente en Trelew, Argenti-
na, proporcionandome su direccion y obse-
quiandome una postal en colores de la Cruz de
los Mares, tomada el dia de su inauguracion.

El paso siguiente fue escribir al Sr. Boric
informéndole respecto de mis planes, consul-
tandole expresamente su opinion acerca de las
causas que motivaron la caida de la Cruz de los
Mares. Su respuesta fue pronta y suficiente-
mente explicita para concluir que se debid a las
siguientes causas:

—Errores en la construccién. Se confeccio-
naron los planos para levantar una cruz de 17
metros y se levanté una de 21 metros, lo que se
tradujo en una falta de fierro, arena y cemento.

—Mala calidad de algunos materiales em-
pleados. El esfuerzo que significaba para los
operarios de la obra transportar arena vy ripio
desde la playa hasta la cumbre probablemente
losimpulsé a utilizar piedra laja de lacumbre, la
cual no se prestaba para obtener una buena
mezcla.

—Efectos de las bajas temperaturas. Si la
mezcla empleada resultd pobre, es probable
que el agua de las lluvias penetrara en los in-
tersticios de la construccion. Al congelarse con
las bajas temperaturas, el agua aumento de
volumen provocando esfuerzos daninos en su
estructura.

—Efectos del sismo del 17 de diciembre de
1949. El movimiento telurico de la fecha alcanzo
grado 5 a 6 —escala del 1 al 12— en Punta
Arenas, provocando serios danos en las cons-
trucciones de albanileria. Segun testimonio del
R.P. Santiago Ghirardelli, del Colegio San José
de Punta Arenas, él fue a Froward para bendecir
las estaciones del Via Crucis recientemente ins-
talado en el verano de 1953, observando una
trizadura importante en la base de la cruz, he-
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cho del cual informoé a don Francisco Campos
M. Ignora si se adopto alguna medida al respec-
to, pero mas bien cree que no, pues se penso
qgue se trataba de una grieta de menor impor-
tancia.

—Efectos del viento. La cruz, entera de ce-
mento, con solo 8 pequenas troneras, presenta-
ba una gran superficie expuesta perpendicular-
mente a la fuerza del viento, que en esta zona
suele alcanzar inusitada violencia. Ello tuvo, sin
lugar a dudas, un efecto decisivo en su caida.

Todo lo anterior me llevd a la conclusion
de que la estructura cay6 por una serie de erro-
res humanos que podrian obviarse adoptando
las previsiones indispensables. Aparecia tam-
bién la conveniencia de levantar una estructura
mas sencilla de construir y la necesidad impe-
riosa de recurrir a los adelantos de la tecnologia
moderna.

;Porquénolevantar unaestructura metali-
ca, desarmable, tipo mecano, que pudiera ser
fabricada en Punta Arenas, transportada a Fro-
ward por partes y llevada a la cumbre con la
ayuda de helicopteros?

La idea parecia aceptable, factible y conve-
niente. La principal duda residia en el hecho de
que, debido a las lamentables experiencias de-
rivadas de la primera y segunda cruces, jseria
posible encontrar profesionales dispuestos a
afrontar la responsabilidad de disenar una es-
tructura metalica capaz de soportar las incle-
mencias del tiempo en el inhdspito Froward?

EL PROYECTO

En abril de 1985 tuve oportunidad de imponer-
me que un grupo numeroso de profesionalesy
alumnos de la Facultad de Arquitectura de la
Universidad Catolica de Valparaiso habia esta-
do en el cabo Froward a fines de 1984 en una
mision académica y que planeaban ir de nuevo
al lugar durante la primavera de 1985.

Estableci contacto con un equipo de cuatro
arquitectos, encabezado por el Sr. Fabio Cruz
Prieto, con quienes intercambié informacion
sobre el tema y examinamos las diferentes al-
ternativas, comprometiéndose el grupo a ela-
borar un anteproyecto.

En retribucion a este futuro trabajo me
ofreci para hablar con el jefe del Estado Mayor
de la Comandancia en Jefe de la Tercera Zona
Naval, en ese entonces el Capitan de Navio Sr.
Jorge Llorente Dominguez, quien accedio a fa-
cilitar una barcaza para transportar a un grupo
de sesenta profesores y alumnos hacia y desde
Froward en octubre de 1985.

El anteproyecto del equipo del Sr. Fabio
Cruz sélo estuvo listo a principios de agosto de
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RESTOS DE LA CRUZ DE LOS MARES DE 1944 (Gentileza del autor)

1985. Consistia en la construccion de una torre
isométrica reticular de fierro, de 24 metros de
alto. El presupuesto ascendia a 3,5 millones de
pesos, considerando apoyo de transporte de la
armada.

Puede afirmarse, entonces, que cuando el
grupo de la Catélica fue a Froward por segunda
vez, ya estaba involucrado en el proyecto. El dia
antes de regresar definitivamente a Punta Are-
nas, profesores y alumnos construyeron una
cruz de unos 8 metros de alto con troncos, ta-
blones, clavos y alambres que encontraron en
el lugar, levantandola afirmada a los restos me-
talicos de la primera cruz. Era el 21 de octubre al
atardecer. Lo curioso y providencial fue la in-
creible coincidencia que precisamente cuando
ellos levantaban lacruzenlacumbre, yo pasaba
por abajo pilotando la motonave panamena
Salta, circunstancia que, por supuesto, ellos ig-
noraban totalmente. Grande fue entonces mi
sorpresa cuando vi —con verdadero estupor—
que a mi paso por el sur de Froward se levanta-
ba nuevamente el simbolo del cristianismo en
el lugar donde pensaba casi obsesivamente
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construir definitivamente la tercera Cruz de los
Mares. Con autorizacion del Capitan de la nave,
que era el chileno Nelson Thollander, tocamos
pito y sirena y disparamos toda la dotacion de
cohetes luminosos que habia en el puente. En
mi mente quedd la impresién de que este he-
cho, increiblemente circunstancial y casual, era
un buen augurio para mis planes.

El anteproyecto de la Catélica lo llevé a
Punta Arenas, donde lo analizamos detallada-
mente con el joven arquitecto Sr. Sergio Bae-
ryswill Rada, ex alumno de la ucv que habia
estado en Froward en 1984. Pocos meses des-
pués el anteproyecto fue entregado por Sergio
a su hermano Dante —también arquitecto—de-
bido a que el primero viajaba a Alemania a un
curso de perfeccionamiento profesional de va-
rios anos de duracion.

Dante se intereso en el asunto; habia esta-
do en Froward cuando niflo en una peregrina-
cion escolar al lugar. Mostro el anteproyecto a
un grupo de destacados ingenieros de la firma
Ingenieria y Proyectos Magallanes (iPm), inte-
grado por los Sres. Danilo Kalafatovic Matulic,
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José Martinic Beros y Marcos Matulic Martinic,
todos magallanicos, quienes se comprometie-
ron, en alguna medida, a estudiar mas seria-
mente el asunto.

El tiempo transcurria inexorablemente.
Mis deseos de progresar mas rapido eran justi-
ficados, pero no podia apurar al equipo técnico,
maxime cuando su veredicto era indispensable
para llevar adelante la iniciativa.

A fines de 1985, al término de una de mis
comisiones de pilotaje, nos reunimos en Punta
Arenas para examinar la situacion con Dante,
Jose y Danilo. Las conclusiones de la reunion
fueron las siguientes:

—E! anteproyecto catdlico era sencillo,
equilibrado y relativamente facil de ejecutar.
Sin embargo, en base a las experiencias ante-
riores, la opinion generalizada de los técnicos
coincidio en la conveniencia de estudiar otras
alternativas que permitieran asegurar una
mayorduracién ala dificil obra que se pretendia
ejecutar.

—El equipo iPm se interesaba por el asunto
vy secomprometia a elaborarun nuevo proyecto
de ingenieria que superara lo anterior.

A principios de 1986 nos reunimos de nue-
vo en Punta Arenas para examinar los avances
alcanzados. Danilo planted la idea de construir
una cruz cilindrica tubular, metalica, modular,
de 30 pulgadas de didmetro, con troneras. Se
preveian diversos problemas para transportar-
la, levantarla y afirmarla. La idea de que fuera
cilindrica se estimd muy conveniente, pues re-
ducia considerablemente el efecto de los fuer-
tes vientos predominantes en el lugar. Se acor-
do6 proseguir los estudios teniendo presente las
dificultades del acceso y la capacidad limitada
de transporte de pesos de los helicopteros na-
vales.

LA DECISION

El jueves 3 de abril de 1986 fue un dia memora-
ble. El equipo técnico se reunié de nuevo en
Punta Arenasy alli Danilo Kalafatovic —hablan-
do en representacion del grupo— me dijo que
habian logrado una solucion.

El nuevo anteproyecto consistia en levan-
tar una estructura metalica de tubos de acero,
de 24 metros de altura, desarmable, tipo meca-
no, cilindrica, modular, capaz de ser transporta-
da por partes alacumbre por medio de helicop-
teros. Los materiales metalicos podrian adqui-
rirse en ENAP, COn muy poco uso, lo que reduci-
ria considerablemente los costos. La fabrica-
cion de las piezas y partes podria hacerse en
Punta Arenas, donde habia maestranzasy talle-
res de alta calificacion técnica.
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Considerando que el terreno en Froward
era esencialmente turba o roca de mala calidad
—de acuerdo a la apreciacion de los que cono-
cian el lugar— el diseno consideraba una base
de apoyo “flotante” que consistia basicamente
en dar estabilidad a la cruz mediante el anclaje
de 32 bloques de cemento y aridos a los cuales
se afirmaba la estructura de la base. Estudios
geologicosrealizados posteriormente permitie-
ron comprobar que la calidad de la roca en la
cumbre de Froward —bajo laturba—erabuena,
modificandose el proyecto original y reempla-
zando la base flotante por 28 pernos de anclaje
a la roca.

Danilo dio a conocer detalles tecnicos de
los calculos —realizados con equipos de com-
putacion— y agrego que los planos de detalle
estaban en proceso de dibujo.

Consciente de laresponsabilidad que ema-
naba de este dictamen, propuse a los ingenie-
ros reconstruir la Cruz de los Mares consideran-
do las siguientes premisas basicas:

— Lacruz deberia ser construida empleando
la mas alta tecnologia y los mejores mate-
riales, para asegurar su larga duracion.

— Sutamano deberia ser mayor que el de las
cruces anteriores.

— Su ubicacion seria exclusivamente en el
cabo Froward.

— El monumento seria levantado en conme-
moracion de la visita de Su Santidad Juan
Pablo Il a Chile en abril de 1987.

— El financiamiento se efectuaria por eroga-
cion popular a nivel nacional.

— La construccion tendria un caracter comu-
nitario y participativo, comprometiendo al
mayor numero de empresas constructoras
locales en el proyecto.

El equipo técnico estuvo de acuerdo en
hacerme llegar a la brevedad los planos y espe-
cificaciones técnicas de los materiales que seria
necesario adquirir. Asi asumi, de hecho, la res-
ponsabilidad de ejecutar todo lo que fuera ne-
cesario para cumplir la tarea antes de la llegada
a Chile del Santo Padre.

EL GRAN DESAFIO

Después de adoptar la firme resolucion de le-
vantar una nueva Cruz de los Mares, toda mi
capacidad intelectual y fisica se volcd hacia la
planificacion de las tareas que implicaba tal de-
cision.

Su levantamiento en Froward, segun el di-
seno aprobado, costaria aproximadamente 50
millones de pesos, suma muy elevada y dificil
de reunir por erogacion popular. Sin embargo,
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tan elevado costo podria reducirse considera-
blemente si se lograba el apoyo de laarmada en
todo lo referido al transporte. Era probable que
—tratandose de una obra sin fines de lucro—
las firmas proveedoras de materiales concedie-
ran algunos descuentos importantes y, similar-
mente, no se descartaba la posibilidad que las
empresas que participaran en la construccién
cobraran precios minimos razonables.

Sin embargo, ;como conmover a la opi-
nion publica para que hiciera un aporte en dine-
ro, aunque fuese minimo, para levantar una
cruz en un remoto confin de nuestro territorio?
Con optimismo pensé que si cada chileno daba
un peso se financiaria la obra. No obstante,
icomo llegar a informar a todos nuestros con-
ciudadanos? Sélo cabia una respuesta: Através
de los medios de comunicacién social. Claro,
alli estaba la solucion: la prensa, la radio y la
television me ayudarian a recaudar 10 millones
de pesos, que era lo que yo estimaba indispen-
sable para su ereccion.

Surgia otro problema: un asunto de ética.
¢;Como pedir dinero para construir una obra
que pocos verian?y, especialmente, ;como ins-
pirar la confianza suficiente en que lo recauda-
do se iba a emplear precisamente para tales
fines? Solucién: Se necesitaba involucrar en el
proyecto aun grupo de personalidades que, por
la naturaleza de sus cargos o por su elevado
prestigio personal, respaldaran lainiciativa. Ese
grupo podria ejercer un control de las recauda-
ciones —que siempre se penso se harian exclu-
sivamente a través de una entidad bancaria—y
garantizar la correcta inversién de los fondos.

Con respecto a su construccion —cuyo ca-
racter comunitario y participativo ya hemos se-
nalado— era necesario averiguar cudles eran
las empresas de la construccién existentes en
Punta Arenasy establecer los contactos corres-
pondientes. Si bien lo anterior era relativamen-
te sencillo, mucho mas delicado era compro-
meter un apoyo, lo que exigia una decision de
alto nivel, que necesariamente tendria que ob-
tenerse en Santiago.

Después de analizar los problemas que se
visualizaban y las eventuales soluciones, decidi
escribir un articulo sobre el gran desafio en que
nos habiamos comprometido, que titulé “Re-
construyamos la Cruz de Froward” y que fue un
llamado a todo el pueblo de Chile para levantar
porterceravez el simbolo de la cristiandad en el
extremo austral americano, como homenaje
perdurable a la visita de Su Santidad Juan Pa-
blo Il a Chile en abril de 1987. Este articulo, que
fue publicado en la seccidn Cartas al Director de
la edicion dominical de £/ Mercurio de Santiago
del 13 de abril de 1986 y posteriormente en £/
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Mercurio de Valparaiso y en £/ Magallanes de
Punta Arenas, fue mi “caballito de batalla” y
tarjeta de presentacién en todas las actividades
relacionadas con la cruz que realicé durante
todo el ano 1986, deparandome grandes logros
y satisfacciones.

En efecto, justo es mencionar, en primer
lugar, el llamado telefonico inmediato que me
hizo desde Santiago el senor Matias lzquierdo
Menéndez para ofrecer la incondicional colabo-
racion que pudiese prestar a la obra laempresa
constructora Bravo e lzquierdo a través de su
filial en Punta Arenas, asegurdndome que su
participacion seria absolutamente voluntaria y
sin fines de lucro.

jQué emocion! La semilla sembrada habia
dado sabroso fruto mucho antes de la esperada
cosecha... Cuando conoci —poco después—
personalmente a Matias, comprobé que me en-
contraba frente aun hombre valioso y de excep-
cion, capaz de comprometerse desinteresada-
mente por una buena causa.

Una reaccion franca y espontdnea tuvo
también el Jefe de Redaccién de £/ Mercurio de
Valparaiso, Sr. Gaston Gauche Toromoreno,
cuyo interés por la causa fue excepcional, re-
dactando crénicas y aportando valiosas suge-
rencias tendientes a lograr los objetivos de la
campana. Una actitud similar evidencio el Di-
rector de La Prensa Austral de Punta Arenas, Sr.
Pablo Cruz Noceti, quien estuvo siempre dis-
puesto a publicar crénicas, entrevistas y avisos
relacionados con el proyecto y sus avances.

CUMPLIMIENTO DE LA TAREA

El financiamiento

Para materializar las conclusiones alcanzadas al
analizar el financiamiento, invité a participar en
el Comité Organizador al Gerente de EnAP Ma-
gallanes, senor Oscar Schneider Riquelme —in-
geniero de ascendencia judia— al Comandante
en Jefe de la Tercera Zona Naval, Contraalmi-
rante Sr. Gustavo Pfeifer Niedbalski, al empre-
sario y “primer cruzado” don Francisco Cam-
pos Menéndez y al Obispo Diocesano de Punta
Arenas, Monsenor Tomas Gonzalez Morales,
cada uno de los cuales, después de informarse
del grado de avance de mis planes, aceptd inte-
grar el Comité. Monsefnor Gonzalez designo co-
mo su representante al Administrador de los
Bienes de la Iglesia de Punta Arenas, construc-
tor civil Sr. Hernan Rojas Kipreos, Jefe del De-
partamento de Servicios de ENaP Magallanes.

Habiéndose nombrado alos miembros del
Comité me aboqué a la tarea de abrir una cuen-
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ta corriente en el Banco del Estado de Chile. Por
tratarse de una cuenta a nivel nacional tuve que
realizar las gestiones pertinentes al mas alto
nivel de las autoridades del Banco en Santiago.
No fue facil conseguir una entrevista con el
Gerente General del Banco del Estado, Sr. Jor-
ge Casenave Besoain, quien me orienté al res-
pecto: Abrir una cuenta corriente a nivel nacio-
nal exigia, por ley, una autorizacion expresa del
Ministerio de Interior, precisando los términos
en que se concedia la autorizacion, destino de
los fondos recaudados, responsabilidad en el
manejo de la cuenta, etc.

Con mi mayor poder de conviccién escribi
al Ministro de Interior senor Ricardo Garcia Ro-
driguez, quien informd sobre la iniciativa al Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores, ala Comision
de Monumentos Nacionales y al Ministerio de
Bienes Nacionales, consultandoles su opinion
sobre el tema.

El informe favorable de estas entidades,
unido al inevitable tramite burocratico, sélo me
permitio obtener la autorizacién correspon-
diente a fines de agosto, lo que se traducia en
que hasta esta fecha, faltando s6lo ocho meses
para la visita del Santo Padre, no habiamos
recaudado ni un centavo.

No fue facil superar las Ultimas exigencias
bancarias, pero finalmente se abrid la cuenta
corriente N 142280 el 8 de septiembre de 1986.
EL Sr. Casenave doné —en representacion del
Banco— 200 mil Testimonios de Participacion,
que fueron repartidos en las 183 oficinas del
pais para entregarlos a quienes contribuyeran
consu aporte a nuestra causa; el Subgerente de
Cuentas Corrientes de la Oficina Principal, Sr.
Jaime Fernandez Stagno, abrio lacuentaconun
aporte personal de mil pesos, lo que permitio
cancelar el primer talonario de cheques.

El paso siguiente estuvo orientado a dar a
conocer a la opinién publica la apertura de la
cuenta, invitando alacomunidad a participaren
la obra que seria levantada en homenaje a la
visita del Santo Padre. Justo es reconocer el
apoyo brindado en esa época por las emisoras
de Punta Arenas, especialmente Radio Presi-
dente Ibdnez y Radio Nacional, cuyos microfo-
nos estuvieron abiertos y disponibles en cada
una de mis recaladas a Punta Arenas, que se
realizaban con una frecuencia aproximada de
20 a 25 dias.

El tiempo transcurria répidamente. A me-
diados de septiembre escribi una misiva que
titulé “Mensaje a la Comunidad Magallanica”,
informando sobre la trascendencia del proyec-
to, la conformacion del Comité Organizador y
los deseos de inaugurar esta importante obra
antes de la llegada de Su Santidad. Finalizaba
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exhortando a la comunidad magallanica a con-
tribuir generosamente a su financiamiento. De
este mensaje se efectué una impresion de 10
mil ejemplares en la Imprenta de la Armada, en
Valparaiso, los que llevé personalmente a Pun-
ta Arenas, donde fueron distribuidos profusa-
mente en las unidades militares y policiales, asi
como en las oficinas publicas, empresas priva-
das, comercio, supermercados, bancos, igle-
sias, colegios, etc.

Pese al intenso esfuerzo realizado, la re-
caudacion de fondos sobrepasaba apenas los
$ 200 mil a fines de septiembre. Con la ayuda
del Directorio de Empresas y Ejecutivos escribi
entonces una detallada carta a las 200 empre-
sas de mayor renombre nacional, solicitando-
les su aporte a la tarea que nos habiamos pro-
puesto en homenaje a Su Santidad. Los resulta-
dos fueron inesperadamente pobres, excep-
tuando a algunas companias navieras y agen-
cias maritimas que, requeridas por don Alfonso
Campos Menéndez, hicieron un aporte impor-
tante que nos permitioé recaudar casi un millén
de pesos, suma indispensable para atender los
gastos iniciales del proyecto.

Pese a todo, lo realizado era insuficiente
para conmover a la opinién publica. Entonces
decidi escribir al Sr. Ministro de Defensa Nacio-
nal, Vicealmirante Sr. Patricio Carvajal Prado,
quien fue uno de mis oficiales instructores co-
mo cadete naval. Mi carta, unida a una entrevis-
ta personal con el Sr. Ministro, el 7 de octubre
de 1986, fueron bastante efectivas. Al Sr. Viceal-
mirante le agrado el proyecto y envié un oficio a
todas lasinstituciones dependientes, informan-
do al respecto y solicitando que se efectuara
una colecta voluntaria en todas las unidades de
las Fuerzas Armadas y de Orden durante los
pagos de octubrey noviembre de 1986. El resul-
tado de esta iniciativa fue bastante auspicioso,
destacandose el aporte de la Policia de Investi-
gaciones, que fue de $ 372.850, el mas alto
recaudado a través de esta gestion.

La ansiedad, unida a la firme decision de
cumplir la tarea, generd nuevas iniciativas. En
octubre escribi una carta que titulé “Mensaje a
la Comunidad Nautica”, en la cual explicaba lo
que estabamos realizando. La Direccién Gene-
ral del Personal de la Armada me facilitd los
escalafones de Oficiales de 1952 y 1976. Con la
ayuda de estas publicaciones seleccioné 200
nombres de Oficiales en retiroy después de un
tedioso proceso que finalizdé a mediados de no-
viembre, destinado a averiguar sus respectivas
direcciones, envié esta verdadera andanada de
correspondencia, cuyos resultados no tardaron
en manifestarse a través de alentadoras cartas
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de estimulo de los mas comprensivos y del
secreto aporte de los mas generosos.

Todas las gestiones realizadas contribuye-
ron al financiamiento requerido. Sin embargo,
aprincipios de 1987 larecaudacion no superaba
los dos millones de pesos, suma absolutamen-
te insuficiente para cancelar los compromisos
ya contraidos. En efecto, todos los materiales
requeridos habian sido adquiridos “con la ne-
gra” y ya se encontraban en Punta Arenas en
poderde las firmas constructoras que participa-
ban en el proyecto. Todo lo anterior graciasala
buena disposicion de las firmas proveedoras
que, en conocimiento de la urgencia con que se
requerian los materiales, aceptaron entregarlos
exclusivamente bajo mi palabra de honor de
que las facturas serian canceladas “tan pronto
fuese posible”.

Pasaban los dias y el saldo bancario au-
mentaba lentamente. Tenia laimpresidn de que
la gente no colaboraba més decididamente por
temor al generalmente demoroso proceso de ir
albanco—probablemente distante— llenar una
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papeleta de depdsito y perder media hora en
una tediosa “cola”. Todo lo anterior no se justi-
ficaba para donar un aporte poco significativo.
En la busqueda de una solucién a este proble-
ma pensé que una buena idea seria distribuir
listas de suscriptores a través de monitores se-
leccionados, en forma similar alo que se hizo en
Chile en 1879 para financiar el Monumento a los
Héroes de Iquique, que también fue erigido por
erogacion popular. Con la valiosa ayuda del Sr.
Gaston Gauche T. hice un dibujo en borrador, le
agregué una fotografia de Froward y me fui al
Instituto Hidrografico de la Armada, donde un
dibujante, en una hoja numerada tamano ofi-
cio, en su parte superior dibujo una cruz sobre
el cabo Froward en el estrecho de Magallanes.
Bajo esta impresion en colores se estructurd
una leyenda adecuada y convincente, solicitan-
do a los suscriptores de la lista —que permitia
anotar 50 nombres— un aporte minimo de cien
pesos.

El arduo problema de distribuir
1.500 listas entre personas de absoluta
confianza lo resolvi repartiendo 510
ejemplares entre mis familiares, ami-
gos y relaciones. El Intendente de la IV
Regién, Coronel de Ejército Sr. Hernan
Ramirez Rurange, me ofrecid distribuir
90 listas y el Intendente de la V Regidn,
Contraalmirante IM Sr. Pablo Wunder-
lich Piderit, acepto repartir 360 listas en
las comunas de su jurisdiccion.

El Jefe del Estado Mayor General
de la Armada, Vicealmirante Sr. Her-
nan Rivera Calderdn, estuvo llano en
compartir las 540 listas restantes en
todaslasunidadesy reparticiones de la
armada.

Afines de enero de 1987 laobraya
estaba construida, pero el financia-
miento aun no estaba asegurado, fal-
tando numerosas facturas por cance-
lar. Una gestién personal ante la banca
y entidades financieras redujo consi-
derablemente el déficit con la genero-
sa contribucién de los Bancos del Tra-
bajo, Urquijo, Sudamericano y del Es-
tado.

La cuenta N° 142280 se mantuvo
abierta durante todo el ano 1987, re-
caudandose un total de $ 8.286.569,
suma que permitid cancelar la totali-
dad de los gastos directos derivados
de la construccion de la cruz y obras
posteriores.

El transporte
Mi primera entrevista con el Sr. Co-
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mandante en Jefe de la Armada, Almirante don
José Toribio Merino Castro, se realizo en San-
tiago el 12 de noviembre de 1985.

Expuse al Sr. Almirante la “idea general de
maniobra” y los logros alcanzados hasta esa
fecha, que no eran muchos, solicitandole el
apoyo de la armada para el eventual transporte
maritimo de los elementos desde Punta Arenas
a Froward y con helicépteros hasta !a cumbre.

El Almirante expres6 su aprobacion a la
idea y manifesto su intencion de comprometer
al apoyo del transporte con medios de la institu-
cion cuando fuese necesario.

Para atender el transporte de materiales
desde lazonacentral a Punta Arenas, el Director
delaEmpresa Maritima del Estado, Contraalmi-
rante Sr. Rodolfo Calderdn Aldunate, ofrecio la
mas amplia colaboracion de la empresa. Igual
actitud adopto el Gerente General de Transcon-
tainer, Capitan de Navio Sr. Jorge Valdés Ro-
mo, empresa que se encargo en tres oportuni-
dades deltransporte gratuito de materiales des-
de Santiago a Valparaiso y su posterior envio a
la zona austral.

Los requerimientos de transporte aéreo
—cuando se presentaron— fueron atendidos
de inmediato, sin cargo, por LADECO, gracias a la
colaboracion de su Agente en Punta Arenas, Sr.
John Rees Jones, y de su Gerente Comercial en
Santiago, Sr. René Dussert.

Cuando fue necesario efectuar transportes
terrestres la empresa de buses Los Corsarios y
Transportes Progreso ofrecieron y proporcio-
naron gratuitamente sus servicios. Un especial
reconocimiento, entonces, a los Sres. Lowry
Bullmore e Issa Freig, respectivamente.

Adquisicion de materiales

Larelacion de materiales necesarios —elabora-
da por el equipo de iPMm— incluia: tubing de
acero de 2.7/8", canerias de acero de 6.5/8",
acero en planchas, soldaduras, pernos y tuer-
cas, anticorrosivos y pinturas de diferentes
tipos.

Los tubing necesarios para construir la es-
tructura de la cruz, las canerias para la base de
apoyo y los anticorrosivos fueron adquiridos a
ENAP (M), a precios muy razonables.

En Santiago fueron adquiridas 23,5 tonela-
das de acero en planchas a37-24€s, alrededor de
3.200 pernos y tuercas de alta resistencia y de
varias medidas, 575 kg de soldadura de dos
tipos y 460 litros de pintura de diversas caracte-
risticas.

Elaceroseadquirioenlacapry laentregase
hizo por intermedio de sABIMET en Santiago.

Considerando la naturaleza de la obra, el
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Presidente del Consejo de la cap, Vicealmirante
Sr. Guillermo Aldoney Hansen, autorizé una re-
duccion de 20% en el peso a facturar y SABIMET
vendié con un 20% de descuento en el precio.

Los pernos y tuercas fueron adquiridos en
la fabrica American Screw con un 45% de des-
cuento. La soldadura fue proveida por INDURA,
empresa que concedié un 43% de descuento en
los precios.

Respecto a las pinturas, se pidieron cotiza-
ciones a una firma inglesa de Valparaiso y a
Pinturas Stierling. La comparacién favorecio a
esta ultima empresa nacional, que finalmente
ofrecio —por intermedio de su Gerente Gene-
ral, Sr. Gerardo Paetz Arana— proveer todas las
pinturas sin coste para el Comité Organizador.

Los materiales adquiridos fueron retirados
desde las fabricas de la capital por Transcontai-
ner, llevados a Valparaiso y embarcados en la
motonave Navarino de EMPREMAR para su trans-
porte a Punta Arenas en dos viajes, sin coste
alguno, todo lo cual significo una economia
muy importante para el proyecto.

Contratacion de la mano de obra

Conforme al caracter comunitario y participati-
VO que se pretendia dar a la construccion de la
obra, seinvito a participaren ellaa 12 empresas
constructoras de Punta Arenas. Aceptaron la
invitacion 8 entidades.

Es conveniente dejar constancia que la so-
licitud de participacion se planted siempre so-
brelabase de que el Comité Organizador cance-
laria, tan pronto fuese posible, todos los gastos
que se consideraran indispensables.

El 25 de septiembre de 1986 se efectud una
trascendente reunion en Punta Arenas, a la que
asistieron todos los representantes de las em-
presas constructoras. Con el acuerdo de los
asistentes se resolvio asignar las siguientes ta-
reas a las empresas que se indican:

— Nivelacion del terreno y anclaje de la base.
Salfa Construcciones (Sr. Jaime Danus L.)
y Bravo e lzquierdo (Sr. Fernando Mimica
S.).

— Construccion y armado de la base. Tenen-
ge Chile (Sr. Raimundo Rivera R.).

— Construccion de la cruz. Asmar - Ovalle
Moore (Sr. Roberto Rivera D.).

— Armado de la cruz. Metalurgica Cerrillos
(Sr. Adrian Bobadilla P.).

— Pintado de la base y de la cruz. Tenenge
Chile y Metalurgica Cerrillos.

— Control de calidad: enap Magallanes.

— Coordinacion general. Un representante
de la armada, residente en Punta Arenas.
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Una vez definida la asignacion de tareas a
las empresas participantes se dibuj6 una Carta
Gantdonde fueron graficados los plazos en que
debia realizarse cada una de las etapas de la
obra y el nUmero de participantes. Accediendo
a mi peticién, el Comandante en Jefe de la Ter-
cera Zona Naval, Contraalmirante Sr. Gustavo
Pfeifer N., designd como Coordinador del
Proyecto en Punta Arenas al Jefe del Departa-
mento Logistico, Capitan de Fragata Sr. Marcos
Concha Valencia, quien orient6 sus esfuerzos a
coordinar a las ocho empresas comprometidas
en la ejecucion del proyecto y actuar en mi
representacion para solucionar todos los pro-
blemas que pudieran presentarse. La labor del
Comandante Concha fue decisiva en esta etapa.
Su atractiva personalidad, unida a una mente
previsora y a una natural disposicién para con-
ciliar posiciones, le permitieron cumplir la tarea
asignada y realizar un trabajo de coordinacion
impecable, destacandose, ademaés, por su ini-
ciativa y compromiso con el proyecto.

Por mi parte, como Presidente del Comité
Organizador asumi la responsabilidad de pro-
veer los materiales para que cada empresa pu-
diera cumplir su respectiva mision en los plazos
que se habian acordado.

OPERACIONES DE APOYO

Informe a la jerarquia eclesiastica

Las autoridades eclesiasticas fueron informa-
das personalmente o por escrito en julio de
1986. Una muy favorable acogida inicial me
brindé6 Monsenor Bernardino Pinera C., Presi-
dente de la Conferencia Episcopal; una concep-
tuosa carta deseando éxito en la obra me envio
el Cardenal don Juan Francisco Fresno Larrainy
una discreta aprobaciéon me dispens6 Monse-
nor Francisco José Cox Hunneus, Secretario
Ejecutivo de la Comision Nacional Visita Santo
Padre. Monsenor Sodano se impuso de mi ges-
tion através de su Secretario, Monsenor Renato
Volante, quien me concedié una entrevista per-
sonal.

La opinién publica

Por carecer absolutamente de recursos econo-
micos fue indispensable llevar adelante una
decidida campana de publicidad para dar a co-
nocer el proyecto a nivel nacional y lograr el
apoyo de la comunidad.

En lo que se refiere a la comunicacion es-
crita se publicaron algunos articulos de varios
autores, relacionados con el tema, en £/ Mercu-
rio de Santiago y numerosas cronicas, avisos y
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propaganda gratuita en £/ Mercurio de Valpa-
raiso, lo que origind cartas de apoyo que tam-
bién fueron publicadas, contribuyendo a la difu-
sion de la idea.

La Prensa Austral y El Magallanes acogie-
ron siempre mis articulos y practicamente en
todas mis recaladas a Punta Arenas fui entrevis-
tado por periodistas de esos medios, a quienes
informaba sobre al avance del proyecto, sin
olvidar lo referido a la recaudacién de fondos.

Los medios de prensa de Arica, La Serena,
Chillan, Concepciony Temuco también publica-
ron informaciones relacionadas con el proyecto
y su desarrollo. Lo mismo sucedio con las revis-
tas Qué Pasa, Hoy, Mar (de la Liga Maritima),
Vigia (de la Armada), Servicio (de la lglesia Ca-
tolica) y suplemento Nuestro Mar de E/ Mercu-
rio de Valparaiso, que ilustré una de sus porta-
das con el diseno del poster de la cruz y una
extensa crénica del Sr. G. Gauche T. sobre el
proyecto en particular.

La campana radial fue especialmente in-
tensa en Punta Arenas a través de los microfo-
nos de Radio Presidente Ibanez y Radio Nacio-
nal de Chile. No se escaparon de mi obstinada
insistencia las radios Riquelme de Coquimbo,
Nacional de La Serena, Portales de Valparaiso,
Chilena de Santiago y Coihaique de Puerto
Aisén.

La Television Nacional de Punta Arenas
hizo un valioso aporte publicitario en dicha ciu-
dad, donde el Sr. Marcos Salazar B. comision6 a
personal de su dependencia para volar al cabo
Froward durante las etapas de reconocimien-
to y de construccion. Television Nacional de
Chile efectud6 la primera filmaciéon de la cruz
recién terminada y realizé un reportaje comple-
to de la ceremonia de inauguracion de la obra.

Canal 8delatelevision regional de La Sere-
natambién colaboroé en lacampana de informa-
cion a la opinién publica, transmitiendo un re-
portaje sobre el tema a mediados de enero de
1987.

El sello papal

Tan pronto se adopté la decisién de reconstruir
la cruz pensé que seria una buena idea solicitar
ala Empresa de Correos de Chile la emision de
un sello conmemorativo de la visita del Santo
Padre con la Cruz de los Mares, que se levanta-
ria precisamente en su homenaje.
Paralograrlo anterior solicité una entrevis-
ta al Gerente General de la Empresa, don Patri-
cio Délano Barrios, quien me recibié en sus
oficinas de la calle Moneda el 9 de julio de 1986.
Le expuse mis planes, el avance del proyecto, la
importancia del cabo Froward, etc., y al parecer
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lo convenci de que hablaba responsablemente.
Me prometid su ayuda y llevar a la Comision
Filatélica este proyecto para lograr su aproba-
cion definitiva.

Con fecha 28 de julio de 1986 el Sr. Délano
me informo que la Comision habia aprobado la
idea y que oportunamente la llevaria a la préac-
tica.

Finalmente fueron emitidos cuatro sellos
conmemorativos de la visita del Santo Padre,
disenados por el Sr. Busse Dieter —dibujante
de gran experiencia de la Casa de Moneda— vy
lanzados alacirculacion el 27 de marzo de 1987.

Es conveniente destacar que la Empresa
de Correos le dio particular importancia al sello
delaCruzde los Mares, asignandole un valor de
$ 90, inferior solo al sello del Santo Padre con la
imagen de la Virgen del cerro San Cristobal,
cuyovalorfuede$ 115. Los otros sellos incluian
la figura de Su Santidad con el Templo Votivo
de Maipu y con el Cristo Redentor, cuyos valo-
res eran de $ 25 y $ 20, respectivamente.

Como curiosidad merece mencionarse el
hecho de que fue necesario gestionar la dicta-
cion de un Decreto Supremo para emitir estos
sellos, ya que porley no pueden aparecer en los
sellos nacionales personas que estén vivas.

Posters y postales de la cruz

La feliziniciativa y el incondicional apoyo de mi
amigo caleuchano don Orlando “Chilin” Rodri-
guez Jimeno, en Santiago, me facilitaron la
oportunidad de una entrevista con el Gerente
General de pimacori Sr. Jorge Rodriguez Urru-
tia, que se llevo a efecto el 11 de diciembre de
1986. Participé enlareunién el Sr. Manuel Gallo
da Costa, Gerente de la empresa publicitaria
Norton-Gallo.

Expuse al Sr. Gerente el Proyecto de la
Cruz, su relevancia y alcances, solicitandole la
contribucion de un poster publicitario de pima-
corl con el simbolo del cristianismo, que se
pretendia distribuir a nivel nacional como parte
de la campana destinada a la recaudacion de
fondos. El resultado fue que con la incondicio-
nal aprobacion del Presidente de piMACOFI, se-
nor Rodolfo Kantor Edelstain, se autorizo reali-
zar el proyecto publicitario.

El diseno del poster de Norton-Gallo de-
moro unas tres semanas, pero el resultado fue
excelente pues era francamente impresionante
y de gran calidad, por lo que fue aprobado de
inmediato. La generosidad de pimacor llego
mas alld de lo esperado, cuando autorizd la
impresion de 5 mil posters a todo colory 2 mil
tarjetas en cartulina de alta calidad que serian
utilizadas como expresion de reconocimiento a
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los monitores de las listas de recaudacion de
fondos y de recuerdo de la inauguracion de la
cruz a las autoridades y personas vinculadas
con el proyecto.

Los posters estuvieron listos el 27 de enero
de 1987 y su distribucion se inicié de inmediato
en todo el pais, recurriendo a amigos y familia-
res de buena voluntad. Cantidades importantes
fueron entregadas a las Fuerzas Armadas y de
Orden, Ministerio de Interior, Banco del Estado
e Iglesia Catolica.

En mérito de un convenio entre DIMACOFI y
el Ferrocarril Metropolitano se entregaron a es-
te servicio de movilizacion publica alrededor de
35 posters para ser colocados en los vagones
del Metro, donde fueron exhibidos desde me-
diados de febrero hasta después del término de
la visita de Su Santidad.

Obtencion de los terrenos

Como ya fue mencionado, cuando se solicitd
autorizacion al Ministerio de Interior para abrir
la cuenta corriente bancaria a nivel nacional,
este consulté —entre otros— al Ministerio de
Bienes Nacionales, el que informo que los terre-
nos de cabo Froward pertenecian legalmente a
don Arturo Solo de Zaldivar Montes, antiguo
vecino de Punta Arenas, quien anos atras habia
adquirido una estancia de 48 mil hectéreas, in-
cluyendo el extremo austral de América.

Tan pronto tuve oportunidad de viajar a
Punta Arenas me entrevisté con don Arturo, un
caballero de 82 anos, muy jovial y entusiasta,
quien acogio con excelente disposicion mi peti-
cion de ceder en comodato los terrenos circun-
dantes al lugar donde se erigiria la nueva Cruz
de los Mares.

Ubiqué entonces al abogado Sr. Pedro An-
tonio Gonzalez, residente en Punta Arenas, a
quien le pedi un estudio de los titulos y un
proyecto de escritura destinado a lograr la ce-
sion en comodato por 99 anos de los territorios
proximos al cabo Froward. El abogado Sr. Gon-
zédlez hizo un excelente trabajo, meticuloso y
ordenado, que me entrego en mi proximo viaje.
Con el documento en la mano me fui a hablar
con don Arturo Solo de Zaldivar, quien me ma-
nifestd que la escritura era perfecta y estaba
dispuesto a ceder el comodato a beneficio de la
Armada de Chile.

Confecha 2 de enero de 1987 firma la escri-
tura definitiva don Arturo Solo de Zaldivar y el
Comandante en Jefe de la Tercera Zona Naval
—~Contraalmirante Pfeifer— en representacion
de la armada. Las clausulas principales del co-
modato establecen:
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— Lacesion de los terrenos en comodato a la
armada por 99 anos, prorrogables con
acuerdo de las partes.

— Lalibertad de transito desde el desembar-
cadero hasta la cumbre.

— La prohibicién de establecer cualquiera
contribucion econémica a los peregrinos.

— Lamantencién de la riqueza forestal y eco-
logica de la region.

La maqueta metalica

En julio de 1986 pensamos en la conveniencia
de construir una maqueta metalica dela Cruzde
los Mares, que podria ser exhibida en las princi-
palesciudades de Chile contribuyendo al proce-
so de recaudacion de fondos.

Con la autorizacion expresa del Gerente de
ENAP Magallanes, don Oscar Schneider R.,
miembro del Comité Organizador, establecf
contacto con el maquetista de enap, don Radas-
lov Biskupovic Svilicic, un artista chileno de as-
cendencia yugoslava nacido en Punta Arenas,
funcionario de la Gerencia General de ENAP en
Santiago, cuyo trabajo es, precisamente, prepa-
rarlos stands de laempresa en todas las exposi-
ciones importantes en que se muestra al publi-
co la actividad petrolera en nuestro pais, quien
me recibio con los brazos abiertos, asegurando-
me que fabricaria la maqueta de la Cruz de los
Mares en el mas breve plazo y con mucho afec-
to, pues él conocia el lugar y la cruz erigida en

REPLICAEN ORO DE LACRUZ DE LOS MARES
(Gentileza del autor)
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1944, ya que su padre, que tenia una goleta en
Punta Arenas, lo llevaba a Froward con relativa
frecuencia cuando nino.

Diferentes inconvenientes demoraron el
trabajo, que finalmente estuvo listo a mediados
de enero de 1987. La obra fue hecha a escala
1:15. Media 1,60 m de alto; 0,67 m de enverga-
dura y 0,13 m de diametro. Fue confeccionada
en aluminio y es una réplica exacta de la ori-
ginal.

Con el apoyo de la empresa de buses Los
Corsarios fue transportada de Santiago a La
Serena, siendo exhibida en la Exposicion Inter-
nacional de Penuelas durante la primera sema-
na de febrero. Posteriormente, con la valiosa
colaboracion de Transportes Progreso, la ma-
queta fue llevada sucesivamente a Antofagasta,
Valparaiso, Talcahuano y Concepcion, donde
fue presentada en lugares publicos de alta den-
sidad de trafico peatonal, para terminar en San-
tiago, donde fue expuesta entre el 22 y el 25 de
marzo en un lugar preferente de la Feria del
Hogar.

Mas tarde —y acercandose yala fechadela
llegada del Santo Padre— la maqueta fue trans-
portada gratuitamente por LADECO desde San-
tiago a Punta Arenas, donde fue mostrada du-
rante una semana hasta la llegada del Santo
Padre.

ti el altar monumental construido en el
Estadio Fiscal con motivo de la visita de Su
Santidad a Punta Arenas se coloco la maqueta
metalica, siendo presentada y ofrecida al Papa
durante su visita del 4 de abril de 1987.

Posteriormente el Obispado de Punta Are-
nas se hizo cargo de esta simbdlica obra que
sera conservada en el futuro en un sitio destaca-
do de los jardines de acceso a la catedral, mien-
tras que en el Museo Salesiano “Mayorino Bor-
gatello” de la iglesia Don Bosco quedaran una
imagen del Via Crucis de 1953 y algunas reli-
quias de la primera y segunda cruces construi-
das en Froward y llevadas a Punta Arenas a
principios de marzo de 1988, cuando se reem-
plazé el antiguo Via Crucisy se mejoro el sende-
ro de acceso a la cumbre.

Réplica en oro de la cruz

El 11 de octubre de 1986, durante el Bogatun del
Caleuche de Valparaiso, el Brigadier Mayor,
Contraalmirante don Antonio Costa Bobadilla,
autorizo la lectura del Mensaje a la Comunidad
Nautica que yo habia escrito recientemente, in-
vitando a todos los hombres vinculados con el
mar a contribuir al financiamiento de la monu-
mental obra que se levantaria en Froward en
homenaje a la visita de Su Santidad.
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Al finalizar el almuerzo se me acerco el
destacado orfebre - joyero de Vina del Mar don
Vicente Gimeno Camacho, para decirme que,
estando totalmente de acuerdo con la idea,
ofrecia fabricar, sin coste, una réplica en oro
para entregarla al Santo Padre durante su visita
a Chile, la que estuvo lista a principios de mar-
zo, siendo exhibida con gran éxito en la joyeria
Gimeno de Vina del Mar durante ese mes. Es
una finisima pieza de oro de 18 kilates, de 14 cm
de alto, montada sobre una base o pie de lapis-
lazuli, de donde podia desmontarse facilmente
para ser usada como pectoral.

Lacruzfue exhibida ala prensay television
el 3 de abril de 1987 en el Hotel Cabo de Hornos
de Punta Arenas y al publico que concurrié al
dia siguiente al Estadio Fiscal a saludar a Su
Santidad durante su breve visita a dicha ciudad,
siendo obsequiada al Santo Padre al entregarse
las ofrendas.

De la réplica en oro se fabricé un molde,
confeccionandose 45 nuevas réplicas en alea-
cion de bronce, aluminio y zinc —sobre una
base de madera— que fueron obsequiadas a
cada una de las personas gue contribuyeron
mas decididamente a la construccién de la obra
principal.

Un nuevo Via Crucis para Froward

Ocho anos después de la inauguracién de la
segunda cruz, en 1953, se instalé un Via Crucis
de 14 estaciones distribuidas adecuadamente a
lo largo del sendero de aproximadamente 2.500
metros que va desde la playa de desembarco a
la cumbre del cabo Froward.

A principios de octubre de 1987, habiendo
cancelado todos los compromisos pendientesy
disponiendo de un saldo favorable cercano a
los $ 900 mil, se mandd confeccionar un nuevo
Via Crucis para Froward, hecho en madera de
rauli tallada y tenida que representa la cara de
Cristo en cada uno de los momentos de su Pa-
sion. Para evitar los efectos de la lluvia y de las
inclemencias de la naturaleza, cada imagen,
que mide 32 cm por lado, fue protegica por un
plastico de 4 mm de espesor, sellado herméti-
camente.

El trabajo fue realizado en Santiago por el
artesano chileno Mauricio Rojas Ferrada, por
encargo de la Congregacion Pias Discipulas del
Divino Maestro, a través de su local de ventas al
publico llamado Apostolado Liturgico. La obra
estuvo terminada a fines de octubre, siendo
retiraday enviada al Obispado de Punta Arenas
para su exhibicion en la catedral de la ciudad en
enero de 1988. Posteriormente se expuso du-
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rante mas de una semana en la Zona Franca,
desde donde se llevo a Froward para su mon-
taje e instaiacion en la primera semana de mar-
zo, trabajos que estuvieron a cargo de laempre-
sa constructora Bravo e lzquierdo con la colabo-
racién de transporte y apoyo logistico y de per-
sonal de la armada.

LA CONSTRUCCION DE LA CRUZ

Prefabricacion de la cruz y de la base

EnaP Magallanes autorizd el empleo de la gran
maestranza de bahia Laredo para que las em-
presas participantes pudieran prefabricar los
modulos que a cada una correspondian.

Laredo sirvio también como parque de al-
macenamiento de materiales, permitiendo el
empleo de sus instalaciones, fuentes de ener-
gia, laboratorios, etc., para facilitar la ejecucion
de la obra. Asi, ENAP asumio6 de hecho una labor
de supervigilancia respecto al control de ca-
lidad.

De acuerdo a los planos, la cruz y la base,
que son de tipo modular, tienen aproximada-
mente 220 partes de distintas formas y tama-
nos, ninguna de las cuales debia pesar mas de
250 kg para no comprometer los rangos de se-
guridad de los helicopteros navales. Por tratar-
se de una construccion tipo mecano, afirmada
mediante pernos, la coincidencia entre las pie-
zas debia ser exacta, ya que en Froward no
habria tiempo ni medios para rectificar cual-
quier error.

Las empresas responsables —Asmar-
Ovalle Moore y Tenenge— cumplieron su tarea
en el tiempo previsto y con 100% de exactitud.

El periodo de construccion de los modulos
se inicio en octubre y finalizé en diciembre.

Armado de la estructura
Primera etapa

Esta se extendio desde el 10 de noviembre al 17
de diciembre de 1986 y comprendio:

— Transporte de personal y elementos de
apoyo logistico.

— Nivelacién del terreno y afirmado de los
pernos de anclaje.

— Transporte de la primera partida de mate-
riales para la base y parte inferior de la
cruz.

— Construccién de la base de la cruz y de los
cinco primeros modulos.

La base mide 14 metros por lado. Como el
sitio elegido en la cumbre no permitia su cabi-
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da, fue necesario rebajarlo y nivelarlo mediante
elempleo de explosivos, tarea que fue realizada
con mucho profesionalismo por el Capitan de
Ejército Sr. Cristian Berzins Alfaro y dos Subofi-
ciales de la misma institucion.

Los trabajos de descarga de la barcaza £//-
cura, de instalacion del campamento en el bos-
que proximo al desembarcadero, la reparacion
del camino de acceso —indispensable para ha-
cerlo transitable— la busqueda y senalizacion
de tres helipuertos y todas las faenas de fuerza
estuvieron a cargo de un grupo de 50 Infan-
tes de Marina del Destacamento IM N°¢ 4
“Cochrane”, con base en Punta Arenas, al man-
do del Teniente 1° IM Sr. Enrique Griinwald
Musso.

Las tareas de nivelacion y afirmado de los
pernos de anclaje fueron realizadas por perso-
nal de las empresas Salfa Construccionesy Bra-
vo e lzquierdo, quienes efectuaron un dificil tra-
bajo en tiempo récord y con precision admi-
rable.

Antesdefinalizarel anclaje de los pernos, a
fines de noviembre, la armada dispuso el pri-
mer viaje de la barcaza Rancagua, al mando del
Capitan de Fragata Sr. David Pérez de Arce Be-
cerra, con las partes de la base y los primeros
modulos de la cruz, los que fueron llevados a la
cumbre en dos helicopteros en un plazo de dos
dias, procediéndose de inmediato a su armado,
finalizando la primera etapa de la construccion
el 17 de diciembre, cuando todo el personal
regreso a Punta Arenas para las fiestas de Navi-
dad y Ano Nuevo. Un pequeno grupo de Infan-
tes de Marina quedo a cargo de la custodia del
campamento, equipos y herramientas.

Segunda Ftapa

Esta se extendio desde el 5 al 24 de enero y
culmind a mediados de marzo de 1987. Com-
prendio:

— Armado de la estructura de la cruz.

— lluminacion de la cruz.

Correspondio nuevamente a la barcaza
Rancagua—ahora al mando del Capitan de Cor-
beta Sr. Mario Mulsow Flores— efectuar un se-
gundo viaje a Froward transportando el resto
de los modulos, al personal civil de Metalurgica
Cerrillos y a los Infantes de Marina que partici-
paronen laetapadearmado. Los trabajos finali-
zaron con pleno éxito el 24 de enero, sin acci-
dentes de importancia, regresando todo el per-
sonal a Punta Arenas al dia siguiente.

La iluminacion fue proveida por la Direc-
cion General del Territorio Maritimo, con com-
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promiso de pago de 1,5 millones de pesos, su-
ma que por supuesto no teniamos disponible
en ese momento, lo que demoro su instalacion.

Afortunadamente, a principios de febrero
de 1987 asumio la jefatura de dicha Direccion
General el Contraalmirante Sr. Gustavo Pfeifer
N., quien venia de Punta Arenas. Su primera
decision fue disponer que se instalara—sin cos-
te alguno para el Comité— la iluminacion com-
pleta, que esta compuesta de siete luces que se
encienden simultdneamente cada 50 segundos,
formando una cruz sobre la cumbre de Fro-
ward, la que es visible a 30 millas de distancia
con buena visibilidad. El Director General dis-
puso ademas que, considerando laimportancia
de este simbolo cristiano en el extremo austral
de Ameérica, punto de confluencia de las comu-
nicaciones maritimas interoceanicas y antarti-
cas, el mantenimiento de la cruz y de su ilumi-
nacion quedara permanentemente acargode la
armada. Los trabajos de iluminacion finalizaron
el 22 de marzo.

Primera filmacion de la obra terminada

El 14 de enero de 1987, acompanado por mi
“Jefe de Estado Mayor en Santiago”, el caleu-
chano Orlando “Chilin” Rodriguez J., logramos
—nosin dificultad— una entrevista con la Direc-
tora del Programa “Temas” de Television Na-
cional, Sra. Mercedes Ducci, quien se interesé
vivamente por filmar algo sobre la nueva Cruz
de los Mares que se construia en Froward.

El equipo de filmacion debia embarcarse
hacia la Antartida a bordo del ap Piloto Pardo en
Punta Arenas, el 27 de enero en la noche, de
modo que llegamos al acuerdo de que si me
conseguia helicopteros parair a Froward un dia
antes del zarpe el equipo podria adelantar su
viaje a Punta Arenas para el 26. Asi se hizo, y el
27 de enero a.m. el equipo de “Temas” fue a
Froward a cargo de la Sra. Alicia Fenieux, lo-
grando un magnifico reportaje de la obra recién
terminada, que fue transmitido a nivel nacional
el 5 de febrero.

INAUGURACION DE LA CRUZ
Situacion previa

En principio me habia propuesto no inaugu-
rarla hasta que ésta no estuviese totalmente
financiada. A mediados de febrero de 1987 el
proceso de recaudacion de fondos estaba pro-
gresando satisfactoriamente, pero faltaban aun
alrededor de siete millones de pesos.
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El 26 de febrero me llamo por teléfono el
Jefe del Estado Mayor General de la Armada
parainformarme que el Sr. Comandante en Je-
fe de la Armada era de opinién de inaugurarla
oficialmente antes de la llegada del Santo Pa-
dre. Respecto al financiamiento, el Almirante
Rivera me aseguré que, a su juicio, la recolec-
cién de fondos que se estaba realizando en los
bugues y reparticiones navales proporcionaria
los recursos suficientes.

Considerando los deseos del Sr. cua —y
teniendo presente cuanto debiamos a la arma-
da en apoyo general y servicios— acepté, acor-
dando como fecha definitiva el sdbado 28 de
marzo a las 15 horas. El Almirante Rivera me
aseguro la participacién de a lo menos tres bu-
ques de la armada y dos helicopteros.

Con el Sr. Comandante en Jefe de la Terce-
ra Zona Naval acordamos enviar dos tipos de
invitaciones: En las primeras —totalmente a mi
cargo— convidaba como Presidente del Comité
Organizador a aquellas autoridades, entidades,
empresarios y personas vinculadas en alguna
medida importante con el proyecto; las segun-
das —a cargo de dicho Comandante en Jefe—
invitando a aquellas autoridades magallanicas
que por la importancia de su funcion publica u
otras razones considerara él conveniente in-
cluir. A lo anterior se agregaban alrededor de
500 pases de embarco para aquellos que de-
searan concurrir a Froward, dando prioridad a
los obreros e Infantes de Marina que habian
trabajado en el lugar.

Los dias previos a la inauguracion fueron
de una actividad extraordinaria, pues gran par-
te de la ciudadania queria asistir a la inaugura-
cion y no habia capacidad suficiente para todos
a bordo. La cJa comisiono especialmente para
este proposito al transporte Aquiles, al mando
del Capitan de Fragata Sr. Tomas llic Olmos, y la
cJ. Il zN asignd laLsT Rancagua con dos helicép-
teros, la Lsm Orompello, al mando del Capitan
de Corbeta Sr. Sergio Bidart Jiménez, y la Lp
Ona, al mando del Teniente 2° LT Sr. Luis Ste-
wart Pizarro. El Gerente de ULTRAMAR en Punta
Arenas, Sr. Peter Flissel Reichmann, autorizo el
viaje a Froward del moderno remolcador Ultra-
mar X/, al mando del Sr. Martin Velasquez Al-
monacid.

Un dia inolvidable

Veintiocho de marzo de 1987. El amanecer de
ese dia fue radiante. El publico replet6 rapida-
mente la capacidad del transporte Aquiles, que
se largo del muelle Prat de Punta Arenas alas 8
horas con alrededor de 500 pasajeros a bordo.
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La barcaza Orompello se encontraba en Fro-
ward y la barcaza Rancagua zarp6 a las 8:30
horas conduciendo alrededor de 40 invitados
de mayor connotacion, incluyendo al Intenden-
te, Mayor General Sr. Claudio Lopez Silva, al
nuevo Comandante en Jefe de la Tercera Zona
Naval, Contraalmirante Sr. Alfredo Gallegos V.,
al Obispo Diocesano, al Presidente de la Corte
de Apelaciones de Punta Arenas, Sr. Jaime Ro-
driguez Espoz, al Jefe del Estado Mayor General
de la Fuerza Aérea, General del Aire Sr. Pablo
Saldias Maripangui, y a otras autoridades mili-
tares y civiles de la Xl Region.

Entre las personalidades civiles asistentes
debo mencionar especialmente a don Francisco
Campos Menéndez y a don Arturo Solo de Zal-
divar.

Concurrieron a la ceremonia, ademas, el
Director de la Prensa Austral, Sr. Pablo Cruz N.,
y los Gerentes de las Radios Presidente Ibanezy
Nacional de Chile, Sres. Roque Tomas Scarpa
M. y Carlos Wignant W., respectivamente, y el
Director de la televisioén local, Sr. Marcos Sala-
zar B.

De Valparaiso concurrié el Contraalmiran-
te Sr. Luis Niemann N., Presidente de la Refine-
ria de Concédn, y de Santiago el Sr. Patricio Gar-
cia Lyon, Gerente General de Lechera Dos Ala-
mos, quienes fueron invitados por su generosa
contribucién econdémica al proyecto.

La navegacion hacia Froward fue excelen-
te y el dia parecia prometedor y lleno de espe-
ranzas. Sin embargo, pasado el faro San Isidro
el viento del oeste empezd a soplar, suave al
principio, aumentando poco a poco su intensi-
dad, como es habitual en esa region.

La Cruz de los Mares fue avistada tan pron-
tolo permitié la topografia circundante, esto es,
desde unas 10 millas de distancia. Se veia mag-
nifica, pues el sol reflejaba nitidamente la pintu-
ra blanca que la cubre.

Los periodistas de prensa, radio y televi-
sion de Punta Arenas se habian embarcado a
bordo del ap Aquiles. Redactores, fotdgrafos,
radiocontroladores y un equipo integrado por
cuatro personas de Television Nacional de San-
tiago, dirigido por el periodista Julio Lopez
Blanco, tuvo a su cargo la realizacion de un
reportaje especial que se transmitié dias mas
tarde a nivel nacional.

Al llegar a Froward las barcazas fondearon
en el surgidero que se abre al nororiente del
cabo. El tenedero es profundo y expuesto a la
marejada.

Las operaciones se iniciaron con el trans-
bordo de todos los periodistas desde el Aquiles
ala Rancagua, desde donde fueron transporta-
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dosalacumbre enlos helicopteros. El viento en
el fondeadero era del oeste, de 25 a 35 nudos,
pero en el lugar de la cruz alcanzaba 40 a 45
nudos, lo que obligé a reducir el niumero de
personas que podian subir.

Finalmente llegaron a lacumbre alrededor
de 24 personas, que sumadas al personal naval
destacado alli para la ceremonia totalizaban al-
rededor de 40 personas.

La ceremonia se inicio hacia las 14 horas,
tan pronto aterrizé el helicoptero con el Inten-
dente Regional. El Subteniente de la armada Sr.
Patricio Iriarte Andreau participé como relator
de la ceremonia, que se inici¢ con el izamiento
del pabellon nacional a los sones de un toque
de corneta.

Acontinuacion hice uso de la palabraen mi
condicién de Presidente del Comité Organiza-
dor del Proyecto Cruz de los Mares, refiriéndo-
me a la labor realizada y haciendo entrega de
ella alacomunidad nacional. Mi alocucion, pro-
gramada para unos 7 minutos, hubo de reducir-
se a4 pues el viento y el frio estaban afectando
seriamente a los presentes. En todo caso, la
transmision efectuada por la radioemisora Po-
lar de Punta Arenas permitio a los pasajeros y
tripulantes de los buques surtos en el lugar
seguir paso a paso el curso de los aconteci-
mientos.

Terminado mi discurso se procedio a de-
positar un cofre al pie de la cruz. Este, confeccio-
nado de madera y protegido con una capa de
plastico para hacerlo hermético e impermeable,
contenia todos los antecedentes que fue posi-
ble obtener de las cruces de 1913 y 1944, a los
que se agrego toda la correspondencia de inte-
rés, planos, célculos de ingenieria y recortes de
prensa publicados a nivel nacional, hasta me-
diados de marzo, sobre la nueva Cruz de los
Mares. Quedo pendiente enterrar un segundo
cofre conteniendo todos los antecedentes rela-
cionados con su inauguracion, la visita del San-
to Padre a Punta Arenas vy las relaciones origina-
les de todas las personas y entidades que con-
tribuyeron al financiamiento de esta monumen-
tal obra, tarea que se cumplio definitivamente
el 30 de agosto de 1988, cuando se cambio la
planta de 6 baterias de 105 amperes por otra de
12 baterias y 600 amperes. En esta oportunidad
se instalo, ademas, una placa de acrilico azul
donde se indica las distancias ortodromicas
desde Froward a los principales puntos de refe-
rencia y ciudades del mundo.

Al pie de la cruz quedo también depositada
laroca de marmol traida de laisla Pelantaro que
me regalara el comandante de la Lcm Elicura,
Capitan de Fragata Sr. Eduardo Guerrero Brun-

Revista de Marina N° 2/89

ner. Estaroca, de 320 kilos de peso, fue llevada a
Valparaiso, donde se grabo el signo que simbo-
liza “Cristo, principio y fin” y la inscripciéon "Y
dominard de un mar a otro mar... hasta los
ultimos confines de la tierra...” que correspon-
de al Salmo Lxxi, versiculo 8, de la Sagrada
Escritura. Esta inscripcion, en latin, fue grabada
también en una gran placa de marmol al pie de
lasegunda cruz. Después de su caidaen 1956, la
placa desaparecié y jamés se encontrd, pese a
haberla buscado intensamente en museos e
iglesias de Punta Arenas. La roca fue deposita-
da en la cumbre de Froward a mediados de
marzo de 1987 por la dotacion de helicopteros
del ap Piloto Pardo, al mando del Capitan de
Fragata Sr. Rodolfo Camacho Olivares.

Finalizada la ceremonia de depositar el pri-
mer cofre sellado, que me correspondio realizar
acompanado por el Comandante en Jefe de la
Tercera Zona Naval, el Capellan de la armada,
Capitan de Fragata Sr. Eduardo Stanghe Abel,
procedio a leer una homilia muy hermosa para
bendecir la cruz, pidiendo al Todopoderoso su
proteccion para que ésta durara muchos anos.

Acto seguido hizo uso de la palabra el
Obispo de Punta Arenas. Monsenor Gonzalez
se refirid al significado de ella en aquellas aleja-
das regiones, especialmente para los marinos
gue navegan por el estrecho de Magallanes,
destacando el inmenso esfuerzo que tal obra
habia significado y el valioso trabajo de todos
los que participaron en su realizacién. Finalizé
sus palabras obsequiandome —a titulo perso-
nal y como principal impulsor de la obra— un
relicario dorado engastado en piedras semipre-
ciosas conteniendo en su interior una capsula
metalica sellada, en cuyo centro hay un peque-
no trozo de madera de la Santa Cruz de Cristo,
testimonio que guardaré siempre en lugar pre-
ferente de mi hogar como algo Unico y muy
preciado para mi y para mi familia.

Eranaproximadamente las 15 horas. El cie-
lo se habia cubierto y el viento superaba los 50
nudos de intensidad, lo que hacia imposible
operar con los helicopteros, por lo que el Inten-
dente —que vestia un impecable uniforme de
salida y zapatos rebajados— decidi6 bajar a pie
antes de que las condiciones se tornaran mas
desfavorables.

La bajada fue dificil pues habia bastante
barro y la turba estaba empapada de agua, lo
que provocé numerosas caidas.

Cuando llegamos al helipuerto, ubicado a
unos 100 metros sobre el nivel del mar, vino un
helicoptero para llevar al Intendente a bordo,
intentando despegar sin éxito en dos oportuni-
dades, con serio riesgo para los pasajeros y la
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ROCA DE MARMOL Y COFRE DEPOSITADOS AL PIE DE LA CRUZ (Gentileza del autor)

aeronave, por lo que se prosiguio el descenso a
pie.

El embarco fue en botes de goma desde
la playa a la lancha patrullera Ona, que zarp6
con todas las autoridades hacia la barcaza Ran-
cagua. El tiempo estaba bastante malo y el
transbordo de uno a otro buque tuvo momen-
tos de espectacularidad, pues los buques se
desabracaban continuamente. En estado lasti-
moso llegaron algunos uniformes y el barro era
testimonio indiscutible de lo azaroso de la
bajada.

La ceremonia habia terminado y se habia
cumplido plenamente el objetivo. Habria sido
fantastico un dia radiante y sin viento, pero
parece que el Supremo Hacedor quiso que las
autoridades e invitados se percataran mejor de
lo que significaba realmente la obray las dificul-
tades que debieron vencerse para levantarla en
aquel lejano bastién de nuestro territorio, azo-
tado incesantemente por los fuertes vientos del
oeste.

Durante la navegacion de regreso a Punta
Arenas, don Francisco Campos Menéndez soli-
cito reunir a los pasajeros vip en lacamara de la
barcaza Rancaguay alli, después de un vibrante
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discurso en que destaco el significado del
proyecto que hoy era una realidad, me obse-
quio una hermosa réplica en bronce de la Cruz
de los Mares de 1944, que él tanto contribuy6 a
levantar. Mi respuesta —sencilla, pero cargada
de emocion— se limitd a agradecer su apoyo
incondicional a mi gestion y a destacar la labor
realizada por laarmada, porlas empresas cons-
tructoras y por tantos miles de chilenos que
ayudaron econdmicamente al financiamiento
dela obra, asi como atodos aquellos que —con
gran esfuerzo y sacrificio— levantaron la Cruz
de los Mares en Froward.

Fue un dia inolvidable. Los buques llega-
ron a Punta Arenas alrededor de las 21 horas.
Las 700 personas que tuvieron la oportunidad
de participar en esta ceremonia probablemente
se percataron en algin momento que habian
sido testigos de un suceso histérico para el
mundo cristiano y muy especialmente para el
pueblo de Chile que, al levantar esta gigantesca
obra, perdurable y participativa, daba testimo-
nio de su fe en Cristo y rendia un homenaje de
gratitud y afecto hacia la persona de Su Santi-
dad Juan Pablo Il, quien visitaria la zona austral
chilena una semana mas tarde.
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Caracteristicas de la cruz

Tanto ella como la base constituyen una cons-
trucciéon modular, de acero, que mide 24 metros
de alto por 10 de envergadura y 2 de diametro.
Ambas estructuras estan constituidas por 220
partesunidas firmemente entre si por 3.200 per-
nos, conformando en su totalidad 88 maodulos
principales. La cruz, de seccidn circular, esta
formada por 24 tubos de acero de alta resisten-
cia, de 2.7/8" de diametro, divididos en 12 mo-
dulos de 1 metro, 9 modulos de 2 metros y un
modulo central de unién. Cada modulo esta
dividido, a su vez, en 4 partes. La base tiene
también la forma de una cruz, de 14 metros de
largo por 2 de ancho y 4 de alto; esta hecha de
tubos de acero de 6.5/8” de diametro y anclada
alaroca por 28 pernos de 1.1/2"” de didmetro y
largo variable de 1,5 a 2 metros, enterrados a lo
menos un metro en la roca que queda bajo la
turba donde esta la cruz.

El conjunto pesa 33 toneladas. Tiene ilumi-
nacion intermitente cada 50 segundos, basada
en un sistema combinado de paneles solares y
acumuladores; esta protegido con anticorrosi-
vos Dimetcote 4 y pintado con 5 capas de pintu-
ra blanca epoxica.

Los brazos de la cruz estan orientados en
direccion norte-sur. Con buenas condiciones de
visibilidad, la Cruz de los Mares es visible a 25
millas (46 km) durante el dia y a 30 millas (56
km) durante la noche.

EL SANTO PADRE EN PUNTA ARENAS

El sabado 4 de abril de 1987 fue un dia memora-
ble. Mi esposa—que me colaboré intensamen-
te como Secretaria del Proyecto Cruz de los
Mares durante casi tres anos— habia sido invi-
tada por el Obispo de Magallanes para asistir a
la visita del Santo Padre desde una posicion
preferencial, de modo que viajé especialmente
a Punta Arenas para participar en una ceremo-
nia que era la culminacion de unalarga jornada
dedicada exclusivamente a transformar en rea-
lidad un anhelado proyecto, que ese dia se pre-
sentaria como ofrenda a Su Santidad Juan Pa-
blo 1y como recuerdo imperecederoy perdura-
ble de su visita a la lejana tierra magallanica
chilena, donde él habia jugado un papel pre-
ponderante como Mediador durante la grave
crisis limitrofe con Argentina en la zona austral
en 1978.

El sol brillaba, aunque apenas tibiamente.
El Estadio Fiscal estaba especialmente prepara-
do parala ocasion con un hermoso altar central

Revista de Marina N 2/89

desde donde el Santo Padre enviaria su men-
saje a la multitud que alli lo esperaba, que se
estimaba en 35 mil personas de Punta Arenas
mas un grupo de unos 5 mil peregrinos chilenos
venidos desde Puerto Natales, Porveniry Tierra
del Fuego y argentinos procedentes de Rio
Grande y Rio Gallegos.

La expectacion se hizo mas evidente cuan-
do alrededor de las 11:15 horas se aviso que el
avion estaba llegando al aeropuerto Presidente
Ibanez. Media hora después el Santo Padre in-
gresabaen el papamovil al estadio, en medio de
canticosy del clamor de la multitud que lo espe-
raba. Su sola figura impresiona, pues irradia
unadulce firmeza, caracter, amor, bondad. Para
todos habia una sonrisa y un gesto afable y el
publico se desplazaba de un lado a otro tratan-
do de estar mas cerca de él. Saludo carinosa-
mente a los enfermos que estaban préximos al
altar principal, bendijo especialmente a los ni-
nos y subid al estrado, donde se inici6 el En-
cuentro por la Paz con el saludo de bienvenida
del Obispo diocesano local.

Posteriormente hablé el Santo Padre, en
perfecto castellano, con una fuerza y poder de
conviccion extraordinarios. Todos lo escucha-
ban atenta y silenciosamente: “Te invoco, Se-
nor, desde el confin de la tierra...” fueron sus
primeras palabras, para rendir posteriormente
homenaje ala Congregacion Salesiana, dar gra-
cias a Dios por la paz lograda entre Chile y
Argentina, pidiendo a todos los hombres bus-
car entre ellos la solidaridad y la paz. Continuo
haciendo un llamado para proteger la ecologia
y conservar la naturaleza, especialmente en la
Antartida.

Dijo a continuacion: “En esta hora feliz en
que ha sido levantada de nuevo la majestuosa
Cruz de los Mares en el cabo Froward, elevo mi
plegaria al Senor para que ese signo cristiano
por excelencia sea compromiso y llamada a la
alabanza del Creador por la belleza de sus tie-
rras y de sus mares”.

Finalizada su homilia, el Santo Padre pro-
cedio a coronar laimagen de Maria Auxiliadora
como Patrona de la Didcesis de Punta Arenas.

De acuerdo al desarrollo de la ceremonia
correspondié en seguida presentar al Santo Pa-
dre las ofrendas, que incluyeron unas canoas
tipicas de una familia de alacalufes de Puerto
Edén, un sillon en cordero nonato, un baculo de
madera y muchos otros obsequios de las dife-
rentes organizaciones de la comunidad maga-
llanica y de grupos visitantes de la Patagonia
argentina.

La maqueta metalica de la Cruz de los
Mares se encontraba sobre el escenario. Su
presentacion se hizo por intermedio de tres
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personas que subieron al estrado portando sus
respectivos presentes. El joyero Sr. Vicente Gi-
meno Camacho obsequid a Su Santidad la ré-
plica en oro de la cruz, el Jefe de Obras de
Metaltrgica Cerrillos —que dirigi6 el trabajo de
armado de laobraen Froward, Sr. Gabriel Faun-
dez Retamales— entrego un poster gigante con
una fotografia de la cruz con un helicoptero
volando en sus proximidades y yo presenté al
Santo Padre unaréplica hermosisima de la Cruz
de los Mares erigida en 1944, hecha en marfil, la
que me fue entregada el dia anterior por don
Francisco Campos Menéndez para obsequiarla
personalmente a Su Santidad en su nombre y
en el de su esposa.

Estar cerca del Santo Padre, Vicario de
Cristo, provoca una sensacién de recogimiento
casi indescriptible. Es saberse proximo a Jesus,
nuestro Dios y Senor. La proximidad fisica con
su representante en la Tierra, un ser humano,
casi un santo, nos llena de recogimiento, pues
se tratade un hombre de gran fuerzay persona-
lidad que irradia sabiduria, profundidad, com-
prension y amor, especialmente por aquellos
que mas lo necesitan.

Monsenor Gonzalez le explico el significa-
do de la Cruz de los Mares y el esfuerzo que su
construccion habia demandado. Le proporcio-
no detalles sobre la réplica en oro confecciona-
da tan artisticamente por Vicente Gimeno y le
expuso la forma de usar tal cruz como pectoral.
El Santo Padre agradecié reiteradamente lo rea-
lizado, obsequidndonos a cada uno un hermoso
rosario con el escudo vaticano y el Cristo crucifi-
cado de su baculo. Al pedirle yo su bendicion
nos hizo el signo de la cruz sobre nuestras fren-
tes. La presentaciéon habia concluido, de modo
que entregamos las ofrendas al personal encar-
gado y bajamos del estrado con el espiritu so-
brecogido por laemocién, dando gracias a Dios
por la oportunidad que el destino nos habia
brindado al estar cerca de un hombre tan ex-
traordinario y admirado en todo el mundo: Su
Santidad Juan Pablo I, Peregrino de la Paz,
Mensajero de la Vida, Profeta de la Verdad y de
la Justicia.

SAL Y PIMIENTA

Trabajar intensamente durante tres afos en
una obra de tan elevado significado profesional
y cristiano es un largo plazo, durante el cual
tienen que suceder cientos de pequefnos inci-
dentes, dificultades, inconvenientes, incom-
prensiones y también anécdotas y satisfac-
ciones.

Todo lo negativo es secundario y facilmen-
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te casi se olvida frente a la satisfaccion de ver la
obra realizada, méxime cuando grande ha sido
el sacrificio de muchos para lograrlo.

Lo mé&s importante: haber levantado nue-
vamente el simbolo de la cristiandad en el lugar
mas austral de América en homenaje a la espe-
rada e inolvidable visita de Su Santidad Juan
Pablo Il a Chile en abril de 1987. Lo mas emocio-
nante, haber estado tan cerca del Vicario de
Cristo, el sucesor de Pedro, el hombre en quien
Jesus, nuestro Dios, ha puesto toda su confian-
za para que guie el rebano por los caminos que
El nos ha senalado.

El distinguido abogado y periodista Gas-
tén Gauche Toromoreno —sabio consejero y
baluarte de la causa de la Cruz de los Mares—
en la edicion N° 37 del suplemento de £/ Mercu-
rio de Valparaiso, titulado Nuestro Mar, dijo:
“Desde los roquerios de Froward hacia el norte
se encuentra la civilizacién, la ciudad, el hogar.
Hacia el sur se abre la aventura, el riesgo, el
peligro. Cuando los marinos cruzan ese lugar
las dos realidades se abren ante sus ojos. La
comodidad de la tierra firme y las inclemencias
de la vida en el mar. La nostalgia y el recogi-
miento asoman al alma como natural conse-
cuencia. Un recuerdo va hacia la patria, cercana
o lejana, hacia la familia, y finalmente el cora-
zon se dirige a Dios, cuando la majestad divina
se exhibe en el paraje méas austral del continen-
te americano...”.

Durante el proceso de construccion de la
obra conoci cientos de personas y aprendi mu-
chodelanaturaleza humana. Es asi como frente
a la buena disposicion y a la generosidad de
muchos, pude comprobartambién las debilida-
des, el egoismo y la envidia de otros. Sdlo la
conciencia de los que se vieron involucrados en
alguna forma en este proyecto les indicara si
actuaron bien o mal.

Emocionante es recordar, ahora, el incon-
dicional apoyo moral de don Francisco Campos
Menéndez, la dedicacion profesional de los in-
genieros Kalafatovic y Martinic y la hermosa
carta que me enviara el 9 de abril de 1986 el
marino holandés Abraham Jensen, protestan-
te, incluyendo un billete de cinco ddlares para
iniciar la construccién de lacruz: “...no sélo con
la erogacion voluntaria de la comunidad maga-
llanicay del resto del pais, sino que con la ayuda
de los marinos de todo el mundo que navegan
el Estrecho...”.

Cémo olvidar la generosidad de Matias lz-
quierdo al ofrecer de inmediato, sin coste, la
participacion de su empresa constructora; la
buena disposicién de don Arturo Solo de Zaldi-
var para ceder en comodato los terrenos del
cabo Froward que eran de su propiedad; la ge-
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nerosidad de Rodolfo Kantor para donar costo-
sos elementos de publicidad; la decidida acti-
tud de Patricio Délano para cumplir la palabra
empenada de emitir el sello papal conla Cruzde
los Mares; la siempre bien dispuesta actitud de
don Oscar Schneider, que siendo de ascenden-
cia judia colabord¢ incondicionalmente a la obra
como Gerente de eNaP Magallanes; o la incom-
parable decision del Almirante Gustavo Pfeifer
para facilitar, bajo su responsabilidad, los me-
dios humanos y materiales de la armada que
permitieron realizar cadauna de las etapas de la
obra en el plazo previsto.

Decisiva resulté también la colaboracion
incondicional de los medios de comunicacion
social y su excelente disposicion para dar a
conocer continuamente los avances del
proyecto.

Conviene, ademas, destacar la actitud de
las empresas proveedoras de materiales al au-
torizar la entrega de los elementos necesarios
con apreciables descuentos, con la promesa de
que se iba a pagar “algundia”, y la generosidad
de las firmas constructoras para cobrar sélo los
gastos minimos e indispensables o, en varios
casos, no cobrar absolutamente nada.

Hubo también, por supuesto, grandes de-
cepciones, especialmente alli donde se espera-
ba una respuesta favorable. Cuantos fueron los
que, pudiendo ayudar, no lo hicieron, o los que
disponiendo de recursos econdmicos suficien-
tes no fueron capaces de vencer su avaricia. Y
cuantas promesas no cumplidas...

Asicomo en el proceso hubo muchas satis-
facciones y no pocas decepciones, también hu-
bo grandes preocupaciones. La principal estu-
vo relacionada con el financiamiento y ya se ha
relatado como se agudiza el ingenio cuando
faltan los recursos y hay un compromiso res-
ponsable de cancelar lo que se adeuda.

Hubo otros momentos de gran ansiedad e
incertidumbre. Recuerdo especialmente la reu-
nion celebradaen Punta Arenas el 21 de octubre
de 1986, con asistencia de todos los represen-
tantes de las firmas constructoras, quienes me
comunicaron que, pese a los esfuerzos realiza-
dos, era imposible levantar la cruz en Froward
antes de la llegada de Su Santidad, porlo que la
unanimidad de los asistentes era de opinion de
levantarla en Punta Arenas y llevarla posterior-
mente a Froward.

Mi reaccion fue inflexible y terminante: De-
bia ser levantada en Froward, donde nos habia-
mos comprometido, y yo me responsabilizaba
de efectuar todo lo que fuese necesario para
obtener los elementos humanos y materiales
indispensables para realizar la tarea en el lugar

Revista de Marina N° 2/89

y plazo que nos habiamos comprometido publi-
camente a nivel nacional.

Otra gran preocupacion fue levantarla sin
accidentes, en un terreno tan escarpado y peli-
groso. La Divina Providencia nos cobijo bajo su
manto protector y nada grave sucedio durante
todo el largo proceso que se inicio a mediados
de 1984 y que solo recientemente ha culmina-
do. Es mas, todos los problemas fueron supera-
dos, uno a uno, en el momento preciso.

Las casualidades y coincidencias jugaron
también un papel importante ya que, por razo-
nes de mi trabajo, no podia estar siempre pre-
sente en el sitio requerido. ; No fue providencial
acaso mi primer encuentro con don Francisco
Campos Menéndez en una de mis recaladas a
Punta Arenas? ;Y no fue una gran casualidad
lograr el testimonio de los antiguos arquitectos
que disenaron la cruz de 19447 ;Y mi encuentro
con los integrantes de la Facultad de Arquitec-
tura de la Universidad Catélica de Valparaiso
que habianidoa Froward? ;Y laincreible coinci-
dencia de pasar navegando frente al cabo cuan-
do estos mismos “catolicos” levantaban, con
gran esfuerzo, una cruz de madera, inspirados
en las motivaciones que mi proyecto habia ge-
nerado en ellos?

No menos casual fue mi llegada a Punta
Arenas el 9 de noviembre de 1986, lo que me
permitio viajar al cabo Froward ese dia, a bordo
delabarcaza Elicura, y participaren la iniciacion
de la primera fase de los trabajos de nivelacién
enlacumbre, disponiendo del tiempo indispen-
sable para lograr el embarco de un equipo de
personas de la television regional y de La Pren-
sa Austral que dieron amplias informaciones
sobre el tema, lo que contribuyd decididamente
a incrementar los recursos economicos que
tanta falta nos hacian en ese momento.

Otra circunstancia bastante casual merece
ser mencionada. A principios de 1987, mientras
se construia la Cruz de Froward, intenté reitera-
damente comunicarme con el Secretario Ejecu-
tivo de laComision Nacional Visita Santo Padre,
Monsenor Francisco José Cox Hunneus. Proba-
blemente su exceso de trabajo le impidio con-
cederme la audiencia que yo solicitaba para
informarle acerca de los avances logrados y
reiterarle mi esperanza de que el Santo Padre la
sobrevolara antes o después de su visita a Pun-
ta Arenas o al canal Beagle, lo que por esa fecha
aun no estaba decidido. Al finalizar una de las
comisiones de pilotaje pasé a saludar al Inten-
dente de Magallanes, Mayor General Sr. Clau-
dio Lopez Silva, al que conocia desde 1956,
quien me recibid muy cordialmente, invitdndo-
me a cenar precisamente esa noche en su resi-
dencia. Grande fue mi sorpresa al llegar a la
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casa del Intendente y encontrar alli a Monsenor
Cox y a su numerosa comitiva. Fue una gran
ocasion para explicar mas detalladamente al
Obispo Cox la naturaleza de la obra, su verdade-
ro significado y su importancia para los mari-
nos y también para el pais. Ademas, tuve la
oportunidad de conocer a los asesores de la
Comisién, tratando de lograr su apoyo a mis
aspiraciones. Posteriormente, cuando se deci-
dié que el Santo Padre sélo visitaria Punta Are-
nas, se canceldé definitivamente la posibilidad
de sobrevolar la Cruz de los Mares por cuanto
ello implicaba alrededor de 14 minutos adicio-
nales que el Santo Padre habria tenido que res-
tar a las visitas programadas para ese dia. En
todo caso, me queda la enorme satisfaccion de
saber que el Papa la bendijo desde el avion que
lo conducia a Punta Arenas. Ello me lo confirmé
un sobrino de Monsenor Fresno y lo destacé el
Santo Padre cuando contesté el saludo oficial
del nuevo Embajador de Chile ante la Santa
Sede, Excelentisimo Sr. Javier Cuadra Lizama,
el 16 de noviembre de 1987. Dijo Su Santidad:
“Durante mi visita pastoral a la zona austral
chilena, tuve también el gozo de bendecir la
majestuosa Cruz de los Mares, en el cabo Fro-
ward, la cual quiere ser faro y guia que oriente e
ilumine siempre a este pueblo en su camino
hacia la reconciliacion...”.

Una situacion pintoresca se produjo a prin-
cipios de agosto de 1987 cuando tuvo lugar el
tradicional Bogatun del “Caleuche” con motivo
del aniversario de la Escuela Naval “Arturo
Prat”. Alli tuve la oportunidad de conocer per-
sonalmente al Sr. Domingo Duran Neumann,
antiguo miembro del Partido Radical y activo
participante del programa televisivo “Tertulia”,
que se transmite todos los miércoles por el
canal de la ucv. Se me presentd la ocasion de
explicarle algo sobre la obra realizada en Fro-
ward, expresando él su extraneza por la poca
publicidad que se habia dado a una obra de tal
envergadura, realizada con tanto esfuerzo vy fi-
nanciada por miles de chilenos. Me pidio mayo-
res antecedentes, los que le entregué pocos
dias después durante una breve entrevista en
Santiago. Al agradecerme el material que le
llevaba me reiteré su admiracion por la obra
realizada, comprometiéndose a referirse a ella
en su programa, como efectivamente lo hizo
pocos dias después.

Otracircunstanciainteresante se produjo a
fines de diciembre de 1987. Desde hacia varios
meses, en conjunto con un equipo de ingenie-
ros de ENAP Magallanes estdbamos interesados
en inspeccionar la obra para apreciar las vibra-
ciones y determinar principalmente el estado
general de la estructura, pintura y oxidaciones.
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Con la generosa colaboracion de su nuevo Ge-
rente, Sr. Salvador Harambour Giner, se consi-
derarontres fechas tentativas: 24 de octubre, 21
de noviembre y 19 de diciembre. Dado lo rigu-
roso de las fechas mis posibilidades de partici-
par eran remotisimas, a menos que el dia elegi-
do me encontrara casualmente en Punta Are-
nas en alguna comision de pilotaje. Por diferen-
tes razones no fue posible realizar el vuelo en
octubre nien noviembre, consoliddndose como
fecha definitiva el sdbado 19 de diciembre. Pues
bien, quiso la Divina Providencia que yo llegara
aPunta Arenas durante las Ultimas horas del dia
18, lo que me permitié participar en el vuelo en
que, junto a 9 especialistas, pudimos compro-
bar en Froward el excelente estado en que se
encontraba la estructura después de 11 meses
desde que habia sido levantada.

Incompleto resultaria este relato si no
mencionara brevemente un suceso que casi
provoco un infarto cardiaco a don Vicente Gi-
meno el dia antes de la llegada del Santo Padre
a Punta Arenas. Nos encontrabamos en el Hotel
Cabo de Hornos en espera de la prensa y la
television para mostarles la hermosa réplica en
oro que él presentaria a Su Santidad al dia si-
guiente. Primero llegd una periodista y don Vi-
cente se enfrasco en una conversacién con ella,
dejando el estuche con la cruz en una mesa
proxima. Poco mas tarde llego el equipo de
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television y, para no perder tiempo, yo tomé el
estuchey lo llevé a otro salon del hotel para que
el simbolo fuera filmado por las camaras de
television. Cuando la periodista finalizo su en-
trevista con don Vicente, le pidié que le mostra-
rasu obra de arte... Cual no seria el asombro de
éste al comprobar que habia desaparecido. El
alboroto que se produjo en el hotel fue grande,
ya que don Vicente penso que le habian robado
el fruto de varios meses de trabajo. Afortunada-
mente, todo se aclardé y pronto el hecho paso a
constituir solo una anécdota.

RECURSOS ECONOMICOS

Aportes directos

La campana de recoleccién de fondos a nivel
nacional, que como ya se ha explicado com-
prendio varios frentes, permitio recaudar, a tra-
veés del Banco del Estado de Chile, la suma de
$ 8.286.569. Todos los aportes hechos llegar al
Comité en forma directa fueron depositados en
la cuenta corriente N° 142280, devolviéndose a
los donantes el comprobante de deposito vy el

— Cancelacion de facturas por terceros ..............

— Proveedores de materiales (descuentos)

— Empresas de servicios (transporte y publicidad)
— Armada (transporte, apoyo humano, iluminacion)
— Otros aportes (Comodato, estudio, réplica en oro)

Total de aportes indirectos ...............covvin..

Gastos directos

— Empresas de la construccion (descuentos) ........

Testimonio de Participacién. El numero de par-
ticipantes se estima en 60 mil personas.

Se destaca el hecho de que la V Region
contribuyd con el 51% de los aportes a nivel
nacional. El segundo lugar lo ocup6 la Regién
Metropolitana con el 26% del total recaudado y
el tercer lugar la XIl Region con el 13%.

La recaudacion mediante la distribucion de
listas dio excelentes resultados, con un total de
$ 4.609.157. De dicho total, las listas entregadas
a particulares recolectaron el 59%. El personal
de la armada aportd un 33%y las listas entrega-
das a las Intendencias de la IV y V Regiones
aportaron el 8% restante. El nimero de partici-
pantes controlados a través de este proceso
ascendiod a 48.627 personas.

Aportes indirectos

Aungue es muy dificil hacer un balance exacto
de los aportes indirectos que contribuyeron a la
realizacion de la obra, a continuacion se indican
cifras estimadas del monto de tales aportes,
conel propodsito de determinar—aunque seaen
forma aproximada— el costo real que significo
levantar la tercera Cruz de los Mares:

$ 240.028
$ 3.034.023
$ 2.597.426
$ 3.125.000
$ 25.613.000
$ 10.290.000

$44.899.477

Existe un archivo completo de facturas, boletas y recibos que justifican cada uno de los gastos
efectuados por el Comité. Globalmente, éstos pueden agruparse en los siguientes itemes:

— Adquisicion de materiales

— Manodeobra ........ ...

— Servicios y gastos menores

— Secretaria y publicidad .. ..ooveriirreiiese it

Total de gastos direCtos - «wwmivessssssussepnasammm

$ 3.838.238
$ 3.687.803
$ 359.675
$ 344.718

$ 8.230.434

Poracuerdo del Comité Organizador, el saldo disponible entre aportes directos y gastos directos,
ascendente a $ 56.135, fue donado a la Corporacion de Ayuda al Nino Limitado (coanip).

Costo del proyecto

El costo total del proyecto puede ser calculado en base a los siguientes rubros:

— Gastos directos en dinero (cuenta N° 142280) ......
— Gastos indirectos . ...

$ 8.230.434
$ 44.899.477

Costo real de la obra, incluyendo los trabajos realizados en marzo de 1988

(aprox. US$ 265.650) . .......oviiii
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$53.129.911
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El costo total de $ 53.129.911 corresponde exactamente a los gastos cancelados por el Comité,
mas aquéllos pagados por otras entidades, més los aportes de servicios. El detalle, calculado en base a

este criterio, es el siguiente:

— Materiales sssmasrisaviissssommmmpssnspssissises
— Manodeobra ............ i
— Servicios y gastos Menores ...........covveeinos
— Secretaria y publicidad ............ ...

Costo total del proyecto ..............coiiiinnn

Nobleza obliga

Nuestros mas sinceros agradecimientos:

— A miesposa, por sucomprensiony perma-
nente apoyo para cumplir la tarea que nos
habiamos impuesto.

— A los miembros del Comité Organizador,
por garantizar la seriedad del proyecto.

— Alos profesionales que realizaron los estu-
dios iniciales y a los ingenieros de IPm que
disenaron el proyecto definitivo.

— AlaArmadade Chile, que ejecuté numero-
sas comisiones de reconocimiento, trans-
porte, apoyo y coordinacion. Doné, ade-
mas, los elementos para iluminar la Cruz
de los Mares.

— A los medios de comunicacién social, por
su valiosa contribucién a difundir los obje-
tivos del proyecto.

— Al personal de las Fuerzas Armadas y de
Orden, por su generosa contribucion eco-
nomica y por los trabajos realizados en
apoyo de la obra.

— Al Banco del Estado de Chile, que controlé
la recaudacion de fondos a nivel nacional.

— Alas empresas navieras, agencias mariti-
mas y entidades publicas y privadas que
contribuyeron generosamente al financia-
miento inicial.

— A las empresas proveedoras de materia-
les, por losimportantes descuentos conce-
didos.

— AISr. Arturo Solo de Zaldivar, por ceder los
terrenos del cabo Froward para el libre uso
de la comunidad.

— A las empresas de transporte terrestre,
maritimo y aéreo que realizaron el traslado
gratuito de materiales, herramientas y ma-
queta de la cruz.

— ADbIMACOFI, que financioé la emision publici-
taria de 5 mil posters que fueron distribui-
dos en todo el pais.

— A las ocho empresas constructoras que
participaron coordinadamente en la ejecu-
cion de la obra.
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..................... $ 7.112.289 (13,39%)
--------------------- $ 6.285.229 (111,83%)
.................... $ 38.212.675 (171,92%)
..................... $ 1.519.718 ( 2,86%)
..................... $53.129.911 (100,00%)

— Alos profesionales, técnicos y obreros que
con su esfuerzo y capacidad permitieron
que la obra finalizara oportunamente.

— A los Monitores que aceptaron recaudar
fondos entre la comunidad.

— A todos aquellos, chilenos y extranjeros
anonimos, que colaboraron en cualquier
forma a hacer de este proyecto una rea-
lidad.

CONCLUSIONES

Reconstruir la Cruz de los Mares en el cabo
Froward fue un verdadero desafio. Lograr el
objetivo propuesto, en un lugar tan inhospito,
con escasos recursos econémicos y en un tiem-
po limitado, es un motivo de justo orgullo para
todos aquellos que, en alguna medida, partici-
paron en el proyecto.

La planificacion y ejecucion de la obra fue
el resultado de una esmerada coordinacion en-
tre personas y empresas que, unidas bajo un
propodsito comun y animadas por una decision
inquebrantable, fueron capaces de levantar una
estructura monumental en un lugar considera-
do casi inaccesible.

La Cruz de los Mares, erigida sobre el ex-
tremo mas austral del continente americano,
fortalece la soberania de Chile en el estrecho de
Magallanes. Es signo de fe y esperanza para los
marinos de todo el mundo que navegan las
rutas interocednicas y antarticas y es una de-
mostracion de la capacidad tecnoldgica de
nuestros ingenieros y arquitectos, asi como de
la indiscutible competencia de los técnicos,
operarios y obreros chilenos.

La Cruz de los Mares es un simbolo visible
y perdurable, erigido para conmemorar la inol-
vidable visita a Chile de Su Santidad Juan Pablo
Il. Construida por erogacién popular, confirma
la generosidad del pueblo chileno, acrecienta
su fe cristianay ratifica suamor al Santo Padre y
a la Patria. H
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