MISCELANEA

CENTENARIO DE LA NAVEGACION
A VAPOR EN CHILE

Luis Alvarez Agtiero
Capitan de Navio

orria el mes de octubre de 1940y la Escuadra completa habia fondeado en Valparaiso, después

de los ejercicios tacticos desarrollados y finalizados recientemente en la zona norte, y se

preparaba para dar descanso a su personal y reabastecerse para el préximo periodo de
ejercicios de guerra en la zona austral.

Una manana, mientras leia la prensa me percaté del programa de la celebraciéon del centenario de
la navegacion a vapor, que decia, mas o menos: “Con esta fecha se cumple el primer centenario de la
navegacion a vapor; la llegada a Valparaiso de los vapores a ruedas ‘Chile’ y ‘Perd’, procedentes de
Liverpool”.

Después, el periddico daba a conocer otros pormenores, tales como: A las once de la manana,
discurso frente al monumento a Wheelwright, en la avenida Brasil; asistiran las autoridades y la
escuela Blas Cuevas del Cerro Pajaritos. Otro discurso a las tres de la tarde, frente al monumento del
Lord Almirante, también en la avenida Brasil; presenciara esta ceremonia el Gltimo curso del Semina-
rio Conciliar San Rafael, con su banda de guerra.

Y, en fin, el programa continuaba de esta manera, sin fuerza, simple y sin que se perfilara
entusiasmo alguno, como pararecordar, conmemorary festejar el primer centenario de la navegacion
avapor (1840-1940), fecha que era considerada por miy mis companeros como de la mayor importan-
cia. Como, en efecto, estdbamos en el ano del centenario, decidi pedir audiencia ante el Directorio de la
Liga Maritima para obtener ayuda financieray aprobacion a mi programa, que consistia en conseguir
el remolcador de alta mar Poderoso, de la Compania Inglesa de Vapores (psnc), transformarlo en el
primer vapor a ruedas —Chile— y hacerlo recalar nuevamente a Valparaiso, después de cien anos
exactamente. El remolcador Poderoso fue construido el ano 1911 (también yo) en Glasgow; en 1980
conservaba la matricula de ese puerto e izaba la bandera inglesa.

A través de nuestras vidas he aprendido a tener por este buque una gran admiracién y grandes
afectos, porque en mas de una oportunidad debimos luchar férreamente con el mar, “la Unica urna
paraguardar los restos sagrados del marino”, pero antes que me ponga mas sentimental o romantico,
volvamos a la presencia del Directorio de la Liga Maritima de Chile.

Una vez expuesta mi teoria, porque en verdad no era hasta ese momento mas que una teoria,
dieron su conformidad a tan extrano e increible proyecto; es mas, hasta demostraron cierto entusias-
mo por él, pero como era preciso calcular los costes o futuros gastos al tratar de cambiar un bugue por
otro, se designo para esta temeraria mision a un comandante constructor naval, quien —desde luego,
formaba parte del Directorio— comenzé de inmediato a desarrollar su mision, tomando como base un
modelo auténtico a escala que existia en la antesala del gerente de la psNC.
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El presupuesto resulté una cantidad muy abultada, inclindndose el Directorio a rechazar esta
transformacion; por fortuna, dentro del Directorio también se encontraba un Capitan de Fragata que
desempenaba el cargo de Segundo Comandante de los Arsenales de Valparaiso; era una persona
entusiasta, profesionalmente sobresaliente y decidida; manifesté que si yo lograba conseguir el
Poderoso él se comprometia, en gran medida, a hacer los trabajos de transformacién al mas bajo
coste posible. Estos trabajos consistian principalmente en sacar el gaviete colocando en su reemplazo
un bauprés; agregar un palo mas en el lugar en que va el gancho de remolque; colocar las vergas
correspondientes en los palos; instalar con material ligero también las que parecerian las ruedas de
propulsién, a sus costados y a la altura del puente de gobierno, etc.

Eraindispensable saltar otra valla, tal vez la mas dificil: conseguir en préstamo el remolcador, que
quedaria fuera de servicio del puerto por varios dias, lo que significaria ala Compania Inglesa dejar de
ganarimportantes sumas de dinero por concepto de arriendo para las diversas faenas de atraque o de
anclas y cadenas.

En todo caso, saqué lustre a mis zapatos y constaté que no hubiera ni una sola pelusa en mi
uniforme; era yo por aquel entonces Teniente Primero, Oficial de Navegacion del destructor Hyatt. Asi
y todo pedi audiencia para entrevistarme con el Gerente General de la Compania, Mr. Bowes, quien
ademas de encontrar sobresaliente miidea dispuso que me entregaran el Poderoso portodo el tiempo
que fuera necesario; —Es una efectiva y eficaz propaganda para nuestra Compania— dijo.

Asi, atracamos el buque de inmediato al sitio de los arsenales y se dio comienzo a los trabajos de
transformacion. En tres dias quedé el Poderoso transformado en el “Chile” y se emple6 dos para
volverlo a su estado normal y devolverlo a Mr. Bowes, quien se mostré muy satisfecho con la iniciativa
y resultados de simbolizar la llegada a Chile de los primeros vapores a ruedas, el Chile y Peru, que
hacian el trafico entre Talcahuano y Panama, trasladando la carga al otro lado del istmo, a lomo de
cuadrupedo. Segun he leido, toda esta organizacion tuvo su origen en proyectos ideados por Mr.
Wheelwright, ciudadano nacido en los Estados Unidos de América; como capitan de un velero, llegd
con su cargamento hasta la entrada del rio de la Plata, el rio més feo del mundo, perdiendo su buquey
pasando posteriormente a Chile, donde dadas su gran iniciativa y vitalidad ayudo en la construccion
del ferrocarril de Caldera a Copiap¢, instalacién del telégrafo, vapores, etc.

Cuando ya el Poderoso estuvo lo mas parecido al vapor Chile se dispuso que el dia que haria su
recalada a Valparaiso, con su dotacion completa y pasajeros, muy temprano tomara fondeadero en
Las Torpederas, calculando de zarpar a una hora conveniente para llegar a Valparaiso a las once de la
manana. En efecto, a lahoraindicada aparecio escoltado por el Sibbald, Galvarino, Janequeo, Artillero
y varios remolcadores de las diferentes companias navieras y de otras embarcaciones menores, todas
llenas de estudiantes; el acorazado A/mirante Latorre estaba con toda su dotacién en puestos de
honores, empavesado completo de banderasy en disposicidon de efectuar saludos de canén. La nave
atraco en un sitio al lado del muelle Prat, donde esté el cuartel del Bote Salvavidas, siendo recibida por
el Intendente; el Capitan Peacock (el mismo de las pinturas) bajé a tierra con el Libro Bitacora, y al
tiempo que saludaba a la autoridad ley6 algunos acontecimientos del viaje, como por ejemplo,
cuando en el mar de los Sargazos fue necesario parar las maquinas, guindar la chimenea y continuar a
la vela, pues estas plantas marinas las trabaron.

Hasta ahora debo mi reconocimiento y gratitud a varios Oficiales subalternos de la Escuadra,
quienes viendo lo que se estaba gestando poco a poco cooperaron con entusiasmo e iniciativa para el
completo éxito de la mision que nos estdbamos imponiendo. Asi, uno de los Oficiales se encargé de
tomar contacto con las radios del puerto para que voluntariamente instalaran sus transmisiones en el
sitio de atraque del “Chile”, que estarian esperando las principales autoridades, presididas por el
Intendente Provincial.

Las pololas de los Guardiamarinas, ya que tanto ellas como ellos harian de pasajeros y tripulan-
tes, confeccionaron los trajes que usarian a la llegada, y la Liga Maritima financi6 la compra de las
camisetas a rayas y las chupallas que los Guardiamarinas usarian como uniformes.

Asimismo, se solicito todos los coches Victoria disponibles en Viha del Mar y Valparaiso,
citandolos al muelle Prat; asi, cuando el Intendente (Sr. Rodriguez, me parece era su apellido), toda la
dotacion del buque y pasajeros y pasajeras tomaron los carruajes y pasearon por las calles de
Valparaiso y Vina del Mar, fueron muy aplaudidos, poniendo con esto un recuerdo histérico, alegre y
de orgullo para el puerto.

Los detalles de la recepcion y ceremonia fueron cumplidos con éxito y hasta con cierta pompa; el
vapor Orduna, también de la misma compania, que casualmente se encontraba atracado en un sitio
cercano, iz6 su empavesado y premio la llegada de este primer vapor de su Empresa con largos
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pitazos, mientras que la tripulacién y Oficiales, desde el puente y cubiertas, lanzaban sonoros y
continuos jhurras! por el Capitadn Peacock (de la Royal Navy)y su dotacion; previamente, el capitan del
Orduna envio a su colega del “Chile” una gorra con el escudo de la Compania Inglesa.

Entre los acaecimientos que olvidaba mencionar, pero que sinceramente no lo considero veridi-
co, fue que a raizde unarecalada forzosa que el Chile debid hacer ala peninsula de Florida, fondeando
en las cercanias de Orlando, un grupo de Oficiales y tripulantes organizd una excursién al interior de la
peninsula en busca de la Fuente de la Eterna Juventud, ya descubierta por el navegante espanol Ponce
de Ledn; cuando por fin llegaron al sitio la bebieron en abundancia y con fruiciéon. Dicen que cuando
estos excursionistas cumplian anos, estos pasaban por alto y apenas los alcanzaban a rozar, que asi
vivieron por muchos anos, jovenes, atléticos y viriles, pero que aunque esta relativa juventud los hizo
muy felices, a la vez les trajo algunos problemas que por ultimo lograron solucionar, en parte; asi
dicen.

Y asi se celebro el Dia del Mar, teniendo como telon principal lasimbdlica llegada de las primeras
naves a vapor después de cien anos, es decir, en octubre de 1940.

La Liga Maritima calculo que el coste de latransformacion del remolcador Poderoso seria de unos
cuatrocientos pesos, suma elevada para la época, pero con algo de ingenio y mano de guagua
gastamos soélo trescientos veinte pesos, todo controlado por el propio Comisario de la Liga.

Acompano tres fotografias tomadas en el momento, que dan fe de lo aqui descrito y llenan de
satisfaccion y orgullo profesional a los que creamos y dirigimos esta verdadera aventura.

El ram “Poderoso” transforma-
do en el vapor “Chile”.

Vista del seudo “Chile” en la
bahia de Valparaiso, navegando
junto al acorazado “Almirante
Latorre”.
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