AMISTAD NAVAL
ANGLO-CHILENA

Introduccion
neminente publicistanaval in-
O‘lll/ glés escribio, a fines del siglo
pasado: “Inglaterra ha sido
calificada la Madre de los Par-
lamentos..., casi igualmente propio seria
calificarla de madre de marinas militares”".

En Chile, la deuda sentida para con el
Almirante Lord Cochrane, que figura en los
anales de la independencia como uno de
los fundadores de la republica, ha dado
lugaraunalargatradicion de amistad entre
los oficiales de ambas naciones, y de cola-
boracion institucional a través de cerca de
170 anos. A partir de un ntcleo de oficiales
ingleses que acompanaron a Cochrane, las
practicas y costumbres de la Armada Real
fueron introducidas en el quehacer naval
chileno. Llegé a configurarse, como resul-
tado concreto de los lazos institucionales,
una continuidad de relacion surgida de la
educacion naval britdnicaimpartida a mari-
nos chilenos a bordo de los buques de esa
armada y en sus establecimientos de ins-
truccion, y del manejo del material naval
inglés, lo cual significé un orgullo especial
para ambos. Oficiales navales y diplomati-
cos persiguieron con constancia los benefi-
cios derivados de esta relacion tradicional.
Estarelacion especial se asemeja, en térmi-
nos comparativos, a la conexion naval an-
glo-japonesa entre 1858 y 1922; por cierto,
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es sin igual en América Latina, y general-
mente ha sido ignorada por los historiado-
res internacionales.

Una de las explicaciones ofrecidas de
esta relaciéon especial la avanzd, hace 35
anos, Salvador Reyes:

El interés, por no decir la admiracion,
que los ingleses tienen por nuestra marina
de guerra, me parece mezclado a cierto or-
gullo propio. Creo que los ingleses se sien-
ten orgullosos de haberla apadrinado, de
haber tenido ojo certero para poner sus
maestros al servicio de quienes supieron
aprovechar sus ensenanzas de una manera
tan perfecta como lo hicieron los marinos
de Chile?.

Acaso mas alla de lo meramente hala-
glieno puedan reducirse los elementos
que, desde el punto de vista inglés, extrac-
tado de la documentacién oficial, funda-
mentan nuestro relato histérico (por breve
que sea en este espacio), en los términos
siguientes: Chile, a través de la historia, en
los asuntos navales, ha constituido un
buen cliente y un buen alumno. La se-
mejanza en las percepciones de ambos pai-
ses, respecto del significado del poder na-
val en sus destinos nacionales, no hace
mas que reforzar ese cuerpo de intereses
mutuos.
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Podria esperarse, en un recuento histé-
rico con este titulo, una narracion detallada
de las actividades del principal inspirador
del fendmeno historico: Thomas Alexan-
der Cochrane. Sin embargo, considera este
escritor que se le ha hecho amplia justicia
en numerosas biografias, entre las cuales
merece destacarse una de reciente publica-
cién en Chiled. Los diversos epitetos que se
le han otorgado evidencian el impacto de
ese hombre renacentista que contribuyd a
la independencia chilena: Britannia’s last
sea king; Seaman, radical, liberator; the
devil’s Admiral, etc. Aunque las biografias
inglesas, salvo contadas excepciones, ca-
recen de una objetividad seria al tratar su
participacién en episodios sudamericanos,
éste no sera el lugar para corregir esas
faltas.

El modelo

El comandante Luis Langlois, en su en-
sayo premiado en el Certamen del Circulo
Naval para el Centenario de la Independen-
cia, termino su historia mahanesca con un
llamado a “hacer amplia justicia a los que
nos legaron heroicas tradiciones i han ser-
vido de modelo a nuestra organizacion”?.
Para la exactitud histdrica, es de interés
examinar el fondo de esta constatacion.

La reforma de 1898 (Ley 1.060), respon-
di6 a las necesidades del momento de ten-
sion internacional, de darle un carizmoder-
no y profesional a la institucion, de agilizar
su organizacion, creando un organismo
centralizado de Inteligencia y un foco de las
decisiones ejecutivas en la superioridad
naval. Al mismo tiempo, procuraba satisfa-
cer las demandas elocuentes de la oficiali-
dad, expresadas en las columnas de Revis-
ta de Marina, por un Estado Mayor de Mari-
na. No obstante las declaraciones del mi-
nistro de Guerray Marina ante el Congreso,
donde afirmaba que la nueva organizacion

no era “uninvento de los marinos de Chile,
sino (que) esta calcada en la de la marina
britanica®, se observa que si bien concen-
trabala direccién de laarmadaen unajunta
de almirantes (el titulo de Almirantazgo fue
considerado algo “ampuloso” por los ma-
rinos chilenos en ese tiempo), el nuevo
Consejo Naval era un organismo adminis-
trativo y consultivo, y no militar, y carecia
en absoluto del elemento politico-ejecutivo
del Board of Amiralty inglés. Esta verdad se
manifestd, por cierto, con la reedicion en
Valparaiso, en 1898, de las Ordenanzas Na-
vales espanolas de 1793°.

Ademads, la jefatura naval, residiendo
en Valparaiso y no al lado del asiento del
gobierno en la capital, mantuvo igual su
independencia politica, fortalecida aun con
el prestigio del primer Director General de
la Armada, el ex Presidente de la Republica,
vicealmirante Jorge Montt. La jefatura na-
val sélo “dependia” del Ministerio del ra-
mo; no operaba en la sede ejecutiva del
pais. En las palabras de un Director General
de los anos 20, la organizacion era “copia-
da imperfectamente de la Marina britanica
y en su esencia correspondia mas a la per-
sonalidad del almirante a quien otorgaba
amplias atribuciones, [creando]... un man-
do que dejaba a la armada como un Estado
dentro del Estado mismo””’. Esa misma es-
tructura orgénica, sin menguar el desarro-
llo profesional de la institucion, duré mas
deveinte anos, periodo en el cual la armada
constituia el Senior Service del estamento
castrense chileno.

El llamado “modelo naval britanico”,
por ende, no significaba en Chile una copia
exacta. Esta contradiccion, inherente a un
sistema politico distinto, en varias coyuntu-
ras ocasiono fricciones, debido a las dife-
rentes pautas de modernizacién adoptadas
en las dos instituciones. En Chile se recla-
maba la creaciéon de un verdadero Estado

1976.
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ACORAZADO “ALMIRANTE LATORRE"

Mayor Naval desde 1910, de acuerdo al or-
ganismo introducido por Winston Churchill
en el Almirantazgo en ese ano, y si bien ese
deseo de la oficialidad fue cumplido en
1915, siendo ministro un oficial naval (capi-
tan de navio Guillermo Soublette), no ocu-
rrid asi con la concesion de rango y prerro-
gativas militares para los “oficiales mayo-
res”, quienes —bajo un liderazgo de oficia-
les ingenieros— lo pedian elocuentemente
en la prensa y en Revista de Marina.

Las reformas Selborne de la Armada
Real, en 1902, que combinaban la educa-
cion inicial de oficiales ejecutivos, ingenie-
ros y de infanteria de marina, fueron estu-
diadas detenidamente en Chile, junto con
sus eventuales modificaciones®. En 1914 el
Director de la Escuela de Ingenieros auspi-
cié unsondeo de opinidn acerca del proble-

ma, y el debate se desarroll6 en las paginas
de Revista de Marina®. La posicién de los
ingenieros se expresaba en términos de
extender la adopcion de lo practicado en la
Armada Real hasta el caso de ellos tam-
bién'®. El asunto quedé incorporado en el
planteamiento profesional de la juventud
militar y naval que impulsé el movimiento
de septiembre de 1924, que dio paso even-
tual al gobierno del general Ibanez. La re-
forma se implemento6 en 1928 bajo los aus-
picios de la misién naval britanica.

Sin duda, la adopcion de la Armada
Real como “modelo” incluyo, en la percep-
cion de los jefes navales de tiempos pasa-
dos, motivos multifacéticos. La aspiracion
de retener su situacion nacional e interna-
cional, ganada a través de una larga histo-
ria, estaria combinada con la mistica de la

8 Epcarpo Von ScHroepbers: “Una visita al Royal Naval College de Greenwich”, Revista de Marina
N° 423/1928, pp. 229-237; “Comentarios a la instruccion de los cadetes y guardiamarinas britani-
cos”, Revista de Marina N° 424/1928, pp. 367-378. Von Schroeders, entonces agregado naval en
Londres, ocupd la cartera de Marina en 1930-31; Ver su relato en £/ delegado del gobierno ante el
motin de la escuadra, Santiago, 1933, para su apreciacion de las reformas en este periodo.

9 “Encuesta del Director de la Escuela de Ingenieros, Capitan de Fragata Sr. Arturo Acevedo. Estudio
comparativo entre los dos sistemas para formar oficiales ingenieros: el chileno o el inglés moderno,
comparandolos en general”, Revista de Marina N° 348/1915, pp. 47-106.

0 |yan: “La cuestion de los ingenieros navales”, La Union, Valparaiso, 15 de noviembre de 1923.
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supremacia maritima britanica. En los anos
20, una comision de marinos japoneses, de
visita en el Royal Naval College, Dart-
mouth, solicitd asistir a las clases de “tradi-
cion”, a lo que su anfitrion respondio que
no existian, por no ser necesarias; los japo-
neses no se convencieron y pidieron dor-
mir una noche en el recinto del colegio'".

La Armada de Chile también habia ga-
nado una fama internacional a partir de la
guerra de 1879, donde la opinidn ilustrada
consideraba que habia vencido obstaculos
geograficos con éxito, a través de su pre-
ponderancia naval'?. En 1910, un agregado
naval britanico, habiendo visitado Chile en
1908, observd, con flema caracteristica:
“Existe en la armada chilena muy poco de
esa pereza tropical que se nota en las otras
armadas sudamericanas. [...] Los chilenos
son orgullosos de su Marina y de sus tradi-
ciones, y aunque el pais es pobre, grandes
sacrificios se harian, si fuera necesario, pa-
ra evitar quedarse atras en la carrera por la
supremacia naval en América del Sur” '3,

Otro ejemplo que refleja esta mutua ad-
miracion seria el reconocimiento de la alta
preparacion demostrada en la realizacion,
seis meses después de su incorporacion al
servicio de Chile del acorazado A/mirante
Latorre (28.000 toneladas, canones de 14",
1.150 hombres), de ejercicios completos de
artilleria, cuando hasta entonces el buque
mas grande en la escuadra chilena era el
crucero O'Higgins (8.500 toneladas, cano-
nes de 8", 500 hombres)'?.

No obstante el deseo de una emulacién
exitosa de la Marina britanica, mantener el
ritmo de gastos en construccién, segun la
pauta de la competencia naval entre las
grandes potencias, era una imposibilidad
para Chile. El debate, en 1920, acerca de la
adquisicion de dos cruceros de batalla in-

gleses (1907-1908), revel6 una divergencia
de opiniones al respecto: o costear la man-
tencion de una escuadra de batalla podero-
sa, al estilo de las grandes potencias, o
asumir los supuestos beneficios que pre-
sentaban las unidades menos costosas, en
combinacién con elementos nuevos como
el submarinoy la aviacion naval'®. No cabe
duda que Chile, junto con otras potencias
de similares recursos, suplia el problema
de costosas adquisiciones nuevas mante-
niendo en servicio buques que las armadas
de los paises de primer orden habrian deja-
do por obsolescentes. A su vez, la longevi-
dad de esos buques se facilitaba, en parte,
debido a la combinacién especial, que lla-
mariamos “image factor”, en el uso tactico
de esas unidades: el Almirante Latorre, Glti-
mo sobreviviente de la Gran Flota de Ju-
tlandia; el crucero Chacabuco, altimo cru-
cero Elswick en servicio en el mundo.

Las guerras de Chile e Inglaterra

El conflicto fratricida de 1891 llevo la
atencion mundial alas costas de Chile, don-
de se desarrollaba una lucha que se ha
comparado a la de un elefante con una ba-
llena. Los hechos navales del conflicto deci-
dieron la victoria. Los intereses extranjeros
se encontraron involucrados, y el comodo-
ro de la estacion del Pacifico de la Armada
Real, contraalmirante Charles Frederick
Hotham, debio6 encargarse de los asuntos
britanicos y alemanes (hasta la llegada de
la escuadrilla alemana en mayo).

La participacion de marinos extranjeros
en el conflicto resultd ser polémica; con
gran certeza, uno de los comandantes nor-
teamericanos, Winfield S. Schley (con
mando entonces en el famoso Baltimore),
afirmé —anos después— que “lo que se
llamaba neutralidad, para los chilenos,

"' E.A. Huckes: The Royal Naval College, Dartmouth, London, 1950, p. 110.

C.E. CawweLL: Military operations and maritime preponderance, London, 1905, pp. 283-287.
Naval Administration and Personnel - Chile and Peru, Admiralty, Intelligence Dept., August 1910.
“Some aspects of the relations between the British and Chilean navies”, The Naval Review, London,

18 (1930), p. 320. Este articulo,'publicado anénimamente, lo escribe uno de los miembros de la

Mision de la Armada Real en Chile.

Debate bajo titulares “Marina vieja o marina nueva”, en la prensa. El tema se trata en mayor

profundidad en mi articulo “Naval affairs in Chilean politics, 1910-1932", Journal of Latin American

Studies, London, 16 (1984), p. 389-90.
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dependia enteramente de si los intereses
extranjeros, en su desenvolvimiento, cho-
caban con uno u otro bando”'®.

El almirante Hotham (inocentemente,
puede creerse) se vio envuelto en este pro-
blema desde su arribo a aguas chilenas: en
Iquique, el 26 de enero, contesto el saludo
de 13 canones hecho por el comandante
del Almirante Cochrane a su insignia, cau-
sando asi “una profunda impresién” entre
las fuerzas congresistas'’, y repitié lo mis-
mo con la Esmeralda en Taltal, el 9 de febre-
ro. Los opositores al presidente Balmaceda
encontraron legitimada su causa, y Hot-
ham incluso comunicé a sus superiores del
Almirantazgo su opinion de que los buques
congresistas merecian “derechos parciales
de beligerantes”'®, concesién que ningtn
gobierno hizo durante todo el conflicto (ex-
cepto Bolivia).

De hecho, las apremiantes necesidades
de la escuadra congresista, en materia de
carbén y viveres, obligaron a los coman-
dantes arequisar cuanto podian obtener de
los vapores neutrales en aguas chilenas.
Las protestas verbales comunicadas al co-
modoro Montt, en enero, fueron contesta-
das con toda cortesia, pero las infracciones
a los neutrales persistieron durante el mes
de febrero. Una protesta oficial presentada
por el capitdan Lambton, en Taltal el 9 de
febrero, llevé al comandante Goni a mani-
festar su deseo de dar satisfaccion a las
autoridades inglesas con una ceremonia
oficial de saludo a las banderas inglesa y
alemana, con 21 salvas de canon; asi, el 12
de febrero, en Iquique la improvisada ban-
da tocd God save the Queen. El ministro
balmacedista Julio Banados Espinosa con-
sidero este acto “excesivo”, ya que el salu-
do de 21 salvas de canon estaba reservado
en el protocolo internacional para jefes de

Estado o para buques entrando a plazas
especialmente destinadas a ese objeto'.

La participacion de Hotham, sin embar-
go, fue mas alla de la de simple arbitro de
neutralidad y protector de intereses britani-
cos. Ante el llamado “bombardeo de Iqui-
que” (que demostré lavalentia de un grupo
de marinos congresistas en ladefensa de la
Aduana de esa ciudad, contra fuerzas go-
biernistas que la asediaban desde el inte-
rior), mientras los buques congresistas
bombardeaban la ciudad, causando terri-
bles danos por incendios, especialmente
en el sector comercial, la intervencién de
Hotham fue decisiva: a invitacion del co-
mandante Goni propuso la tregua que per-
mitié a los congresistas afianzar su posi-
cion en el norte, quitandole a la guarnicion
balmacedista el control de Iquique, princi-
pal foco de su defensa en esaregion. Consi-
guid el retiro, “con todos los honores mili-
tares”, de las fuerzas del Coronel Soto, a la
vez que impidio la destruccién de la ciudad.

En un articulo sumamente elogioso de
la conducta de “estricta neutralidad” de
Hotham, publicado en Revista de Marina en
1893, el lider congresista y jefe de los Ilama-
dos cucalones, Ramaén Barros Luco, lo con-
sideré el inspirador de la tregua®’. En su
gratitud a Hotham (quien intervendria mas
tarde, el 23 de abril, en la bahia de Caldera,
llegando momentos después del hundi-
miento del Blanco Encalada, del cual se
salvé milagrosamente dicho futuro Presi-
dente de la Republica, mientras agotaban
sus municiones en plena batalla el vapor
congresista Aconcagua y los cruceros tor-
pederos balmacedistas A/mirante Lynch 'y
Almirante Condell), acasoignord que quien
mandaba el buque que lo habia torpedea-
do, el capitan de fragata Alberto Fuentes,

6 WiNFIELD S., ScHLEY: Forty-five years under the flag, New York, 1904, p. 218.
7 Roprico FUENZALIDA Bape: La Armada de Chile desde la alborada hasta el sesquicentenario, 2° ed.,

Valparaiso, 1978.

8 Correspondencia oficial en el Public Record Office, Londres, ADM 1-7068.

19

Informes oficiales en ADM 1-7068.

JuLio Banapos Espinosa: Balmaceda: su gobierno y la revolucion de 1891, 2 vol., Paris, 1894, ii. 319.

20 RamMON Barros Luco, Ministro de Interior; “El Almirante Hotham”, Revista de Marina N° 80/1893,

pp. i-iv.
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CRUCERO “CHACABUCO”

habia recibido su instruccién en torpedos,
pocos anos antes, en la Armada Real?'.

* ¥ ¥

Con dificultad, Chile alcanzaba a cubrir
sus multiples obligaciones de neutral en
los anos iniciales de la Primera Guerra
Mundial, toda vez que las costas de Améri-
ca del Sur eran un foco de actividad naval
por parte de los beligerantes, sobre todo en
aguas territoriales chilenas (fijadas en tres
millas por Decreto Supremo de 5 de no-
viembre de 1914). El gobierno de Santiago
intentaba impedir con diversas medidas,
segun los preceptos del derecho interna-
cional, el movimiento de buques de guerra
beligerantes. No obstante la neutralidad
oficial, numerosos chilenos se sintieron
partidarios de uno u otro bando en guerra.

El agregado naval britanico informé desde
Chile que todos los marinos chilenos, con
excepciéon de 5 6 6 oficiales, expresaban
simpatias probritanicas, y que habia recibi-
do gran numero de ofrecimientos de ellos,
“ansiosos de prestar alguin servicio ala ma-
rina britanica, siempre que sus actividades
se mantuvieran en secreto absoluto”?2,

Los primeros nueve meses de la guerra
evidenciaron la profundidad de estos senti-
mientos. Tras la batalla de las Falkland en
diciembre, el crucero aleman Dresden se
refugio en los canales australes, operacion
que fue facilitada, en parte, gracias al uso
de comunicacién inaldmbrica desde la es-
tacion radiotelegrafica del Apostadero Na-
val de Magallanes, por parte del consul ale-
man. La rebusca inglesa fue facilitada, a su
vez, por la denuncia que hizo a la superiori-
dad naval en Valparaiso un oficial del Con-

21 Ver el informe de Fuentes, “Esperiencias de torpedos en la escuadra del Canal”, Revista de Marina

N° 11/1886, pp. 560-570.

22

372-650.

Informes del agregado naval britanico, desde Punta Arenas, en el Public Record Office, Londres, FO
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dell; mientras patrullaba los canales ha-
bia encontrado al Dresden en su primer
fondeaderoilicito, el 15 de diciembre, y ha-
bia escuchado mensajes en claro, dirigidos
al mismo Condell, firmados “Stuben-
rauch”. El oficial chileno, recientemente
egresado de Inglaterra, donde habia reali-
zado estudios a bordo del Vernon y del
Invincible, abrigaba las naturales simpatias
surgidas en esas experiencias profesiona-
les. Anteriormente se habia permitido al
Dresden carbonear en Punta Arenas, el 12
de diciembre, sin conocimiento de que ha-
bia recibido carb6n en otro puerto chileno
en los Ultimos tres meses (en ese tiempo la
comunicacion de la capital con Punta Are-
nas se hacia via Argentina). También se
autorizd una extensioén de la estadia del
Dresden hasta 31 horas, sélo en razén de
equidad para con el consul britdnico que
habia solicitado igual concesién (hasta 72
horas) para el buque auxiliar inglés Otran-
to, en octubre.

Con el hundimiento del Dresden en la
bahia Cumberland, isla Robinson Crusoe
del archipiélago Juan Fernandez, a media-
dos de marzo de 1915, se liquidaron las
cuentas de las batallas navales de Coronel
y las Falkland. Ante la evidente violacion de
aguas neutrales chilenas por parte del
Dresden y de los buques ingleses Kent y
Glasgow, el gobierno de Santiago formulé
enérgicas protestas a las cancillerias res-
pectivas. El Foreign Office en Londres ofre-
cio prontamente “una satisfaccion ampliay
completa” al gobierno de Chile®>. En los
circulos navales en Valparaiso existié un
“profundo alivio” con el término del asun-
to?*. Meses después, en agosto, el Kent fue
atendido por las autoridades del Apostade-
ro de Talcahuano con especiales facilida-
des para su carena y reparaciones, perma-
neciendo 7 dias en el puerto chileno. En
octubre, el gobierno de Santiago decretd la
prohibiciéon de entrada a puertos chilenos
de todo buque de guerra beligerante que
hubiera violado la neutralidad chilena; la
aplicacion retroactiva de esta medida afec-

t6 al Kent, pero a esas alturas las operacio-

nezs navales habian pasado su periodo criti-
15}

co

Asesoria e instruccion naval

La alta consideracion de los chilenos
por la Armada Real queda patente en un
editorial de Revista de Marina con motivo
del aniversario de la fundacién de la Acade-
mia de Guerra Naval, cuyo primer director
fuera el Commander Charles Burne RN. En
parte de dicho editorial se expresa: “le de-
bemos a la marina britanica el habernos
dado acceso a sus procedimientos, a su
espiritu ofensivo y a lo serio y conciso de
sus estudios”?5. Charles Burne se habria
admirado de estas expresiones silas hubie-
ra imaginado cuando, en 1911, cruzé el
Atlantico con un novedoso equipaje de ma-
guetasy juegos para la ensenanza de estra-
tegia naval en Chile.

El texto evoca uno de los canales por los
cuales la influencia profesional britanica se
ha hecho sentir en Chile. A través de dos
periodos de misiones de asesores navales
(1911-1914 y 1920-1932), las experiencias
de oficiales ingleses fueron vertidas en el
seno de la Armada de Chile. Cada oficial
inglés llevaba consigo una experiencia
nueva, e incluso novedades de la ciencia
naval. El mismo Burne introdujo la mesa
tactica directamente de la RNC Greenwich;
su colega, el Lt-Cdr Alexander Quicke, ins-
tructor en torpedos, fue uno de los prime-
ros comandantes de submarinos en la Ar-
mada Real; su contrato, renovado en 1914,
incluia instruccion en esta rama, pero se
cancel6 debido a la gran guerra.

La mayoria de los oficiales de las suce-
sivas misiones tenian ricas experiencias en
esa misma guerra: el Cdr Hector Creswell,
en destructores en el mar del Norte; el Cap-
tain George Tomlin era el comandante del
Canada cuando este buque fue reincorpo-
rado al servicio de Chile como el A/lmirante
Latorre; el Captain William Jackson, en arti-

23 Memoria del Ministerio de Relaciones Exteriores, Santiago, 1914-1915.

24 FO 372-650.
25 ADM 137-762.
26 Revista de Marina N° 672/1969, p. 561.



488 REVISTA DE MARINA 4/85

lleria y estado mayor. En la rama de avia-
cion cabe destacar la influencia formadora
del Major Victor Huston, quien, después de
apreciar la situacion del desarrollo de la
aeronautica en Chile en 1919-1920 y los
nuevos aparatos recibidos de Inglaterra,
propuso, siguiendo el ejemplo inglés, la
unificacion e independencia orgénica de la

Fuerza Aérea Nacional. No obstante, la
aviacion naval tuvo su direccion naval pro-
pia desde 1920, y autonomia desde 1923
(hasta 1930), alejandose de la linea probri-
tanica, en vista de la asesoria de otro oficial
inglés, Wing-commander James Travers
(exRrNAS), y la decisiva actividad del coman-
dante Edgardo Von Schroeders.

CAPITAN DE FRAGATA (ROYAL NAVY) SR. CHARLES BURNE
(Detalle ampliado de fotografia de la época)
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Acaso la inyeccion mas intensiva de
instruccion britanica se experimentd en los
anos turbulentos de la década de 1920. La
invitacion formal para enviar una comision
de asesores ingleses fue formulada duran-
te el interregno politico de setiembre de
1925, mientras visitaba Chile el principe de
Gales. El agitado clima politico de esos
tiempos habia penetrado en las filas de la
armada y el descontento profesional aflo-
raba alrededor de cuestiones de indole pro-
fesional, como la edad de retiro, el sistema
de promociones, la consideracion profesio-
nal de los oficiales ‘no ejecutivos’, etc.?’. La
oficialidad joven puede haber querido utili-
zar para sus planteamientos la invitacion
de los marinos ingleses, ya que la superio-
ridad naval respondié a la noticia con un
esclarecimiento: “No seria una Mision, si-
no un grupo de oficiales instructores para
asesorar en aspectos técnicos, ya que la
armada estaba perfectamente organiza-
da"?® En esta posicion se refleja no séloun
orgullo propio, sino también el deseo de
diferenciarse de otras armadas sudameri-
canas que recibian misiones extranjeras y
se subordinaban a sus mandos?®. Ademas,
procuraba evitar la concentracion de las
energias de los jovenes asesores, para la
absorcion gradual de sus recomenda-
ciones.

Sin embargo, hubo que esperar un ano
y un cambio de mando para que la misién
naval inglesa hiciera realmente sentir su
peso en el servicio chileno, en aspectos
tales como: la centralizacion de la direccion
naval y su insercion cotidiana en la admi-
nistracion politica de Santiago, con el tras-
lado a la capital de las oficinas de la jefatura
naval y la Academia de Guerra Naval; la
unificacion de lainstruccion de cadetes eje-
cutivos e ingenieros, y la implantacion de
programas similares a las escuelas de es-
pecialidades navales britanicas. Como ob-

servo el jefe de la segunda mision, Captain
Pegram, en un memorando al Almirantaz-
go, laféormula exitosa, alargo plazo, para el
progreso de la armada chilena seria una
reforma radical en la educacién del oficial,
tenatl:ljiente a una mejor formacioén del carac-
ter=>.

Con el beneplacito del entonces minis-
tro de Marina, comandante Carlos Frod-
den, Pegram introducia en sus conferen-
cias en la Academia de Guerra Naval (en-
tonces funcionando como anexo a la Aca-
demia de Guerra en Santiago) todas estas
ideas. La reforma mas fundamental fue el
DFL N° 30, de 1928, que asigno al Estado
Mayor General de la Armada la “direccion
de la politica técnica de la armada y su
coordinacién a flote, en el aire, y en tie-
rra”3'. En 1937 se consideraba en Valparai-
so extender una nueva invitacion al Almi-
rantazgo britanico para el envio de dos ofi-
ciales asesores, “para introducir nuevas
ideas técnicas, no paradirecciony mando”,
pero la idea no fructific632.

* ¥ ¥

El otro medio por el cual la influencia
profesional britanica se ha hecho sentir en
los asuntos navales chilenos, es la instruc-
cion, sea a bordo de los buques o en los
establecimientos educacionales ingleses
en tierra, concedida como favor excepcio-
nal a oficiales chilenos. Inicié esta practica
el ilustre marino Patricio Lynch, en 1839,
quien desde laedad de 14 anos permanecio
en diversos buques de guerra ingleses por
unos 7 anos, participando en operaciones
navales en el Oriente. En los cien anos si-
guientes, mas de 100 jovenes oficiales chi-
lenos recibieron instruccion en la Armada
Real. Estas favorables practicas formativas
a comienzos de la carrera naval se reflejan
en las estadisticas; no menos de nueve de

27 E| tema se elabora en mayor detalle en mi articulo citado en nota 15.

28 £/ Mercurio de Valparaiso, 20 de octubre de 1925.

29 Ver un estudio interesante del tema: Cdr Roger L. Buck, USN, The role of the naval missions in
US-Latin American relations (US Naval War College thesis, 1967).

30 |nforme al Director of Naval Intelligence, ADM 116-2655.

31 Ver Francisco Rojas [Contador de Naviol, Administracion naval de Chile comparada, Santiago, 1934,

p. 209.
32 Informe en FO 371-2435.
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loscomandantes en jefe de la armada chile-
na participaron de estas experiencias.

El énfasis en lo que se llamaba “perfec-
cionamiento de conocimientos” en estas
comisiones en el extranjero es acaso algo
exagerado; lo esencial en las experiencias
recibidas por los chilenos durante el siglo
pasado consistia en adquirir una familiari-
dad con las practicas y costumbres que
forjaban la disciplina en la Armada Real.
Mas adelante, los oficiales chilenos fueron
admitidos incluso en las propias escuelas
de especialidades inglesas, con resultados
provechosos. El Teniente Luis Langlois fue
unode los primeros extranjeros en estudiar
en el Excellent, y a su retorno a Chile, en
1895, quedo a cargo de la instruccion en la
Escuela de Artilleria, a bordo del blindado
Almirante Cochrane. No todas las expe-
riencias fueron convenientemente aprove-
chadas, y hubo critica por las destinaciones
inapropiadas de algunos oficiales a su re-
greso a Chile®.

Sibien laconcesion de estas facilidades
por parte de los Lores del Almirantazgo era
excepcional, y en los archivos oficiales la
documentacion revela su especial conside-
racion para Chile, también existia una con-
ciencia de cierto quid pro quo, tacitamente
entendido entre los funcionarios diplomati-
cosy navales, que ligaba estas concesiones
a los asuntos comerciales. En las negocia-
ciones para las construcciones navales en
1910-1912, esto quedo en evidencia.

Ante presiones intensas por resguardar
los secretos de la nueva tecnologia naval
durante la carrera naval con Alemania, el
Almirantazgo se vio forzado a restringir las
facilidades de instruccidn para extranjeros,
eliminando su admision a bordo de los bu-
ques de la flota. Protesto en términos fuer-
tes pero elocuentes el ministro chileno en
Londres: “Este rechazo practicamente con-
dena a estos oficiales a recibir buques re-
pletos de equipamientos extranos sin ha-
beradquirido los conocimientos especiales
que solo les entrega la practica misma. [...]

No es el espesor del blindaje ni las dimen-
siones de su armamento lo que hara de
estos buques las unidades navales podero-
sas que contemplaba el gobierno de Chile
[...] Al considerar las propuestas para la
construccion de éstas, tan hondamente pe-
netrado de esta verdad fue el gobierno, que
su primera preocupacion consistia en ase-
gurar las facilidades para la preparacion de
sus oficiales y marineria”3*.

Cediendo a esta argumentacion, el Al-
mirantazgo accedié a la solicitud, como
“excepcién especial”, enfatizando, a la vez,
que en ningun momento existid, por escri-
to, el compromiso por el cual la concesion
de facilidades de instruccion dependeria de
los contratos de construccion naval en In-
glaterra.

La fuerza moral de una exclusividad del
dominio inglés en los circulos navales chi-
lenos llego a significar, en 1912, la cancela-
cion de nuevos contratos para cirujanos
navalesen el servicio de Chile, para congra-
ciar al Almirantazgo mientras se negociaba
las facilidades mencionadas. De esta ma-
nera la interdependencia y la continuidad
entre material e instruccion se vio utilizada
porgéambas partes en esta relacion espe-
cial*>.

La contrapartida de los beneficios obte-
nidos con el envio de oficiales chilenos a
especializarse en Inglaterra era precisa-
mente la misma objecién que operaba con
la aplicacién de las reformas de la Armada
Real en cuanto al asunto del rango de los
oficiales mayores. Como lo expresara el
comandante en jefe de la escuadra chilena,
en 1937, los cursos académicos se podian
realizar con igual facilidad en Chile. “Los
oficiales chilenos enviados a Inglaterra se
preparan en un marco [setting] muy distin-
to al propio de casa; regresan con ideas
muy grandiosas y superiores a su nivel y
luego proceden a intentar modificar toda la
organizacion existente, de modo que crean
una confusion general y un desconten-
to”%8, Sin embargo, el Director General de

33

Marina N° 293/1910, pp. 378-381.
34 FO 371-1923.
35 FO 371-1309.
3¢ FO 371-21435.

Ofqui: “Envio de oficiales al estranjero i resultado practico que de ellos saca la marina”, Revista de
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la Armada en 1922 prefirio continuar la
practica, manteniendo el “modelo” de la
Armada Real en Chile: asi, solicitaba al mi-
nistro chileno en Londres obtener autoriza-
cién para que dos oficiales chilenos pudie-
ran ingresar al Excellent, respaldando esta
solicitud con el argumento que de esta ma-
nera se podria reducir los gastos en mone-
da extranjera, permitiendo suprimir los ofi-
ciales extranjeros “contratados a grandes
sueldos”, y reemplazarlos con los egresa-
dos de la citada Escuela de Artilleria britani-
ca, quienes servirian a su regreso en la Ins-
peca:g:ién de Tiro y en la Escuela de Artille-
ria*;

Mas de una vez las necesidades de ma-
terial naval para Chile no se vieron satisfe-
chas en Inglaterra. En 1938, el firme deseo
de la superioridad naval chilena por adqui-
rir dos cruceros (8.500 toneladas, armados
con canones de 8") que superaran a los de
la armada trasandina, de construccion ita-
liana (1931, 6.800 toneladas y canones de
7.5"), se trabd con las negociaciones en Eu-
ropa destinadas a ampliar el nimero de
signatarios de la Conferencia de Limitacion
Naval de Londres (1936). El Foreign Office
prohibio alos astilleros ingleses enviar pro-
puestas para cruceros con canones de 8, e
invoco la clausula del Tratado de Londres
referente a proliferacién, para impedir de
este modo el concurso de los astilleros ita-
lianos®®.

La Segunda Guerra Mundial nego a Chi-
le la posibilidad de contratar nuevas cons-
trucciones. Con posterioridad al conflicto,
consideraciones de politica internacional
relacionadas con las actividades chilenas
en la Antartica influyeron en la decision del
gobierno britanico de no acceder a la solici-
tud chilena para comprar el crucero Ajax
(famoso por su accién en el Rio de |a Plata).
Pero, segun informé el agregado naval bri-
tanico en Santiago, estos motivos fueron

perfectamente com?rendidos entre la jefa-
tura naval chilena®®. La contratacion en
1956, con los astilleros Vickers-Armstrong,
de dos unidades nuevas para Chile, signifi-
c6 renovar un contacto tradicional que data
desde los famosos cruceros Elswick en la
ultima década del siglo pasado. Los proble-
mas de indole politica que ocasionaron difi-
cultades para el reacondicionamiento de
otras unidades chilenas en Inglaterra, du-
rante la década recién pasada, son de todos
conocidos; una vez superados, han dado
paso a acuerdos de reequipamiento naval
chileno con material inglés.

Conclusion

La continuidad de la tradicién cochra-
niana es un hecho palpable. De los 23 mari-
nos chilenos que figuraban en la Galeria de
Honor del entonces Circulo Naval en 1915,
cuatro eran britanicos en el servicio de Chi-
le, tres eran anglo-chilenos, y dos eran chi-
lenos educados en la Armada Real®. En
una segunda biografia colectiva de 1968,
figuran tres britanicos, cuatro anglo-
chilenosy cinco jefes chilenos educados en
dicha armada®’.

En esta continuidad cabe destacar un
hombre que ni era inglés ni descendiente
de inglés, ni recibié su formacién en la ar-
mada inglesa, el almirante Jorge Montt Al-
varez, el “hijo de la marina vieja, y padre de
la nueva”, en las palabras del almirante
Nef. La firme conviccidn proinglesa del al-
mirante se explica, en parte, por sus expe-
riencias en 1891 con el almirante Hotham.
En 1912, Montt fue condecorado por el go-
biernoinglés con la Orden de Saint Michael
and Saint George.

La perduracion de la tradicion cochra-
niana se mantiene todos los anos en dos
Importantes ceremonias: la colocacion en

37 Oficio 72, 20 de noviembre 1922, al Ministro de Chile en Gran Bretana, Archivo del Ministerio de

RR.EE., t. 628.

38 Correspondencia oficial extensa en FO 371-21436.

39 FO 371-81337.

40
41

Marina N° 665/1968, pp. 435-475.

Galeria de Honor del Circulo Naval, Valparaiso, 1915.
Robrico FuenzaLiba Bape y Homero HURTADO LARRAIN: “llustres forjadores de la Institucion”, Revista de
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DESTRUCTOR MISILERO (DLG) “COCHRANE"

Westminster Abbey, por parte de una dele-
gacion naval chilena, de una ofrenda en la
tumba de Lord Cochrane, cada 21 de mayo;
y en el otorgamiento del premio Cochrane
(una espada de honor) para el primer cade-
te de la graduacion de oficiales de la Escue-
la Naval, en una ceremonia instituida du-

rante la Segunda Guerra Mundial por la
Anglo-Chilean Society de Londres. A su
vez, el nombre de Cochrane es hoy recorda-
do en la tltima unidad incorporada al servi-
cio de Chile, el destructor Cochrane, ex An-
trim, de la clase County. Con ello se vuelve
a cerrar un circulo historico tradicional.




