CANAL DE OFQUI

a construccion de un canal
para unir la laguna San Rafael

INTRODUCCION
con la bahia San Quintin, a
traves de los rios Negro. San

S
Tadeo y el paso Expedicion

ha sido —desde el siglo pasado— un tema
que ha cobrado, a veces. una especial
importanciay significacion, pero al mismo
tiempo ha sido motivo de grandes polemi-
cas en las que han intervenido tanto la
opinion publica como distintos organis-
mos tecnicos, fiscales y de gobierno.

A lo anterior habria que agregar que
los objetivos y propositos considerados
en la discusion del tema se han ido modi-
ficando a traves del tiempo, segun las
necesidades de cada época. lo que —na-
turalmente— nos permite establecer que
los puntos de vista que se tomaron en
cuenta en 1910 o en 1935, tendran que
diferir bastante del proposito que hoy en
dia se tenga en vista para abrir dicho
canal.

Sin embargo. hay ciertos aspectos o
caracteristicas que son comunes a toda
epoca y que siempre estaran de actuali-
dad, como —por ejemplo— es el hecho de
que el istmo corta la vinculacion geogra-
fica de las distintas areas de la zona sur a
traves de una ruta de navegacion interior,
postergando el desarrollo y progreso de
una vasta superficie cuya explotacion
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pesquera, ganadera. agricola, madereray
otras, vendrian a incrementar indispensa-
bles fuentes de produccion para el pais.

Del mismo modo. al analizar este
tema debe estar muy presente la silencio-
say titanica labor de la naturaleza. ya que
los dos enormes ventisqueros alli existen-
tes, presionando los terrenos blandos del
Istmo. lenta e inexorablemente los estan
hundiendo para conseguir a traves de los
siglos el canal natural

Ademas, debe tenerse presente que
la apertura de esta via no constituye solo
la construccion de canal en su corta ex-
tension de poco mas de 2.000 metros,
sino la ejecucion de estudios y trabajos
que dejen navegables todos los rios vy
pasos a traves de los cuales se hara la
navegacion

Como lo veremos en este trabajo
por la complejidad de los elementos vy
condiciones de todo orden que estan pre-
sentes en la region de Ofqui, durante la
elaboracion de los estudios tecnicos y de
factibilidad hechos en los anos pasados
no fue facil llegar a una decision definitiva
que sencillamente aprobara o rechazara
la apertura del istmo. razon por la cual nos
atrevemos a realizar —ahora— un analisis
actualizado sobre tan delicado e impor-
tante tema. incluyendo la historia y desa-
rrollo de los distintos proyectos, de mane-
ra que nos permita llegar a conclusiones
ciertas en el momento actual
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Este es, pues, el propdsito que nos
guia al emprender este trabajo, ya que
estamos convencidas que nuestro esfuer-
z0 y reflexion podran ayudar a dilucidar el
problema, para que asi un importante
sector del territorio nacional, como es la
zona de la gran peninsula de Taitao y sus
adyacencias, permanezca o no indefini-
damente sin poblarse, y continue o no
durmiendo el sueno de la naturaleza

UBICACION GEOGRAFICA
Y DESCRIPCION

A 330 millas nauticas al sur de Puer-
to Montt y a 565 al norte de Punta Arenas,
qgueda ubicado el istmo de Ofqui, brazo
de tierra firme que une la gran peninsula
de Taitao con el continente, separando
—a su vez— la laguna San Rafael de la
bahia San Quintin, accidente geografico
que constituye la unica interrupcion de la
comunicacion maritima a traves de los
canales interiores de navegacion.

Su posicion geografica queda en-
marcada entre los paralelos de latitud 46°
40'S.y46°46'S., y los meridianos 74° 01’
O.y74022'0

No todo el istmo es terreno sélido
Con una orientacion general NE - SO. y
una extension de cerca de 28 kilometros,
la laguna San Rafael y la bahia San Quin-
tin se comunican a traves de una senda
de 2.200 metros de longitud que toca al
rio Negro. el que, junto con el rio Lucac,
forman el rio San Tadeo, que desemboca
en la bahia San Quintin por el paso Expe-
dicion

Sin embargo, para realizar un estu-
dio completo sobre el tema es convenien-
te considerar los accidentes geograficos
adyacentes al istmo, por cuya razon a
continuacion hacemos una descripcion
general de todos ellos:

Golfo Elefantes

Inmediatamente al sur del paso
Quesahuen —en el que termina el estero
Elefantes— se forma el golfo Elefantes,

que mide unas 12 millas nauticas de largo
por 4 de ancho, y el cual contiene varios
surgideros, a saber: bahia Quesahuén,
caleta Guales, fondeadero Pinto, punta
Leopardos y bahia San Rafael.

Las aguas del golfo son profundas y
limpias, no presentando dificultades a la
navegacion, salvo el propio paso Quesa-
huen, que debe cruzarse siguiendo indi-
caciones especiales.

En resumen, hasta punta Leopardos
puede llegar normalmente cualquier tipo
de naves.

Bahia San Rafael

Esta extensa bahia, de 2 millas nau-
ticas de saco por 4 de ancho, se encuen-
tra completamente embancada; se forma
en la costa sur del golfo Elefantes, estan-
do limitada al NE. por la punta Leopardos,
en cuya cercania cualquier nave puede
encontrar fondeadero.

La parte navegable corresponde a la
continuacion del rio Témpanos, que corre
al NO. de la bahia describiendo un arco
convexo hasta punta Leopardos. A pesar
de que este canalizo de mas o menos 200
metros de ancho tiene una profundidad
variable entre 8 y 15 metros, su navega-
cion es de cuidado dada la corriente exis-
tente, la falta de puntos de referencia para
seguir los cambios de rumbo del canalizo
y la ausencia de una senalizacion diurna
adecuada. Normalmente, este paso es
navegado de dia por naves menores, en
especial las dedicadas al turismo

Rio Témpanos

Corta las tierras denominadas falso
istmo de Ofqui, uniendo la laguna San
Rafael con la bahia del mismo nombre.

En una direccion general SSO - NNE .,
Su curso es sensiblemente recto por una
extension de casi 5 millas nauticas.

Con un ancho de mas o menos 300
metros y profundidades de 8 a 15 metros,
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el rio presenta una intensa corriente que
arrastra constantemente los tempanos
que salen de la laguna San Rafael, y que
—durante su desplazamiento— practica-
mente mantienen el dragado del rio.

Su navegacion es posible para naves
de tamano menor, pero debe efectuarse
con las precauciones necesarias que im-
ponen las caracteristicas hidrograficas,
meteorologicas y glaciologicas.

Laguna San Rafael

Formando un verdadero semicirculo
de radio cercano a las 5 millas nauticas,
sus aguas son profundas y limpias. En la
costa oriental se encuentra el hermoso
ventisquero San Rafael, del cual se des-
prenden continuamente grandes blogues
de hielo que forman los tempanos. que
se desplazan lentamente hacia el acceso
sur del rio Termpanos, ubicado en la parte
norte de la laguna.

Constituye, pues, esta laguna el ex-
tremo sur de la ruta de canales interiores
que se abren desde Puerto Montt, sepa-
randola de la bahia San Quintin por el
conocido istmo de Ofqui.

A pesar de que la salinidad de sus
aguas es bastante inferior a la que se
observa en el resto de los canales, ellas
no son aptas para la bebida o para la ali-
mentacion de calderas

Desde su parte occidental se abren
las sendas que alcanzan hasta los rios
Negro y Lucac. siendo la primera —llama-
da senda Costa— la unica que ofrece
perspectivas positivas. de modo que so-
lamente sobre ella se han realizado los
diversos estudios de apertura del istmo

Istmo de Ofqui

Uniendo el continente con la gran
peninsula de Taitao, el istmo de Ofqui
—con un ancho de 28 kilometros— esta
formado por tierras bajas (15 a 20 metros
de altura). cubiertas de bosques y cruza-

das por los rios Negro, Lucac, San Tadeo,
Manihuales y otros menores, cuya direc-
cion y caudal estan sujetos a frecuentes
cambios.

La senda principal abierta desde la
costa occidental de la laguna San Rafael
la une con el rio Negro, a traves de 2.200
metros de largoy 6 metros de ancho.

El rio Negro procede del interior de
la peninsula de Taitao y corre en direccion
SE. en su curso superior, aproximandose
a la laguna San Rafael hasta el punto
donde encuentra la senda Costa. donde
cambia su direccion hacia el SO. Continua
asi por unos 8 kilometros, para luego unir
sus aguas rojizas y limpias con las turbias
y cenagosas del rio Lucac

Con un ancho medio de 50 a 100
metros. el rio Negro mantiene una profun-
didad de 5 a 9 metros, excepto en las
crecidas, en que dichos valores varian
considerablemente

Su corriente varia entre 0.2 y 0.8
nudos. y su nivel mas bajo esta a 0.60
metros mas alto que las aguas bajas de
lalaguna San Rafael

El rio Lucac. en cambio, nace en la
cordillera en las cercanias del ventisquero
San Rafael. y su curso pasa como a un
kilometro de la costa sur de la laguna
Siguiendo un curso accidentado v tortuo-
SO, presenta grandes cambios en su cau-
dal y profundidad. obedeciendo a la caida
de las lluvias. razon por la cual no tiene
posibilidades de navegabilidad.

El rio San Tadeo, formado principal-
mente por los rios Negro y Lucac. con un
largo de aproximadamente 18 kilometros.
corre en direccion general NE - SO. sen-
siblemente recta. Presenta las siguientes
caracteristicas

a) La corrniente de alguna conside-
racion en su curso superior (0.4 a 2 nu-
dos). decrece progresivamente hacia su
desembocadura en bahia San Quintin,
influenciada fuertemente por la marea
oceanica. presentando el rio corrientes en
ambos sentidos



534 REVISTA DE MARINA

b) Cuando la pleamar coincide con
una crecida del rio, este se sale de madre.

c) Arrastra gran cantidad de tron-
cos, ramas, limo y arena, formando en la
boca un extenso banco de arena y fango
alrededor de la isla del Diablo

d) Su ancho, de 30 a 40 metros en
SU curso superior, aumenta paulatinamen-
te hasta tener 300 a 400 metros en las
inmediaciones de la boca.

e) La profundidad sigue las alterna-
tivas de las variaciones del caudal, man-
teniendose entre 2 y 4 metros.

f) Al norte de la isla del Diablo se
encuentra el paso Expedicion, formando
un canalizo de aguas tranquilas y muy
bajas que constituye la unica via para
embarcaciones menores que traten de
remontar el rio San Tadeo.

g) A 4 kilometros de su desemboca-
dura recibe las aguas del rio Manihuales,
que nace en el interior de la peninsula de
Taitao.

Bahia San Quintin

Situada en el angulo NE. del golfo de
Penas y orientada de E. a O., esta espa-
ciosa bahia mide como 14 millas nauticas
de saco por 4 de ancho en su entrada.

Protegida de los vientos y marejada
del tercer cuadrante, tiene una profundi-
dad moderada (20 a 30 metros), donde
pueden fondear buques de cualquier por-
te y calado.

Por sus caracteristicas geograficas,
hidrograficas y meteorologicas, la bahia
San Quintin constituye la mejor bahia de la
region.

El acceso desde el golfo de Penas, a
traves del golfo San Esteban, no presenta
dificultad alguna, ya sea de dia o de
noche.

5/84

CARACTERISTICAS GENERALES

Para completar un adecuado cono-
cimiento sobre la region del istmo de
Ofqui, a continuacion se mencionan las
caracteristicas mas importantes que pre-
sentan los aspectos hidrograficos, meteo-
rologieos, glaciologicos, géologicos y de
los recursos de la zona

La acumulacion de datos, valores y
antecedentes de Ofqui corresponden a
las distintas investigaciones, estudios y
trabajos efectuados desde 1674 a la fe-
cha, en los cuales aparecen tanto las
primeras exploraciones y descripciones
como los levantamientos hidrograficos de
los comandantes Baldomero Pacheco
(1904-1905) y Guillermo Garcia-Huidobro
(1905). el proyecto de apertura del inge-
niero Emilio De Vidts (1909) y posterior-
mente otros trabajos e investigaciones
que completan dichos antecedentes.

Hidrograficas

a) Batimetria: Considerando una
profundidad de 5 metros como minima en
la ruta de navegacion, nos encontramos
que habria que efectuar trabajos de dra-
gado en los rios Negro, San Tadeo y paso
Expedicion. Asimismo, se debera eliminar
la gran cantidad de troncos de arboles
sumergidos, muy especialmente en el rio
San Tadeoy paso Expedicion.

Este dragado y limpia corresponde a
una extension de mas o0 menos 26 kildome-
tros, y tendria que mantenerse periddica-
mente.

b) Mareas: De norte a sur las obser-
vaciones de mareas han establecido los
siguientes valores principales:

Paso Quesahuén: E. del P. = 1h 31 m. A
delaM. enSic. = 2,74 metros.

Punta Leopardos: = 11 h 33 m. A. de la M.
en Sic. = 4,50 metros.

Laguna San Rafael: E. del P. = IV h 34 m
A.delaM.enSic. = 1,66 metros.
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Bahia San Quintin: = XIh47 m. A. de laM.
en Sic. = 2,16 metros.

Lo anterior significa que la plea o
bajamar en la laguna San Rafael se pro-
duce mas o menos 5 hcras después que
en la bahia San Quintin. y 3 horas despues
que en el paso Quesahuen.

Asimismo, en el paso Quesahuén la
plea o bajamar se produce 1 hora 45 mi-
nutos despuées que en bahia San Quintin

En la nivelacion efectuada por De
Vidts en 1909, resultd que el nivel mas
bajo del agua en el rio Negro esta 0.60
metros mas alto que las aguas bajas de la
laguna San Rafael

Nos encontramos, pues, con dos
distintos regimenes de mareas y significa-
tivas diferencias en sus alturas: uno que
obedece al golfo de Elefantes, que llega
hasta la laguna San Rafael, y otro que
corresponde al golfo de Penas y que al-
canza hasta el rio Negro a traves de bahia
San Quintiny el rio San Tadeo.

Estos datos y valores se deberan
tener presente cuando se realicen nuevos
estudios de apertura del istmo de Ofqui;
sabiendose que con las observaciones
efectuadas no es posible determinar en
forma teorica el regimen hidraulico y de
mareas que se tendra al abrir el istmo

c) Corrientes: En el rio Témpanos la
corriente de marea se hace sentir con
mediana intensidad (2 a 3 nudos), dismi-
nuyendo despues hacia la punta Leopar-
dos. Esta circunstancia, junto a la presen-
cia de numerosos tempanos, obliga a
navegar este paso durante la estoa o en
hora muy proxima a ella

Tanto en el paso Expedicion como
en el rio San Tadeo, el efecto de la marea
se hace sentir desde la bahia San Quintin,
lo que da por resultado que, a veces, se
produzcan en dichos rios corrientes en
ambos sentidos. que no superan los 2
nudos.

Por su parte, el rio Negro mantiene,
normalmente. una corriente lenta y conti-

nua hacia el rio San Tadeo, la que varia
entre 0,2y 0,8 nudos.

En el resto de los accidentes geo-
graficos que conforman la region del
Ofqui, las corrientes no son de significa-
cion, con excepcion del paso Quesahuén,
donde tienen una intensidad hasta de 6
nudos.

Al igual que en el caso de las ma-
reas, tampoco es posible determinar en
forma teorica el régimen de corrientes que
ocurriran al abrir el istmo.

d) Temperatura del agua de mar:
Debido al ventisquero San Rafael y a los
hielos que de él se desprenden, la tempe-
ratura del agua en la laguna San Rafael es
notoriamente menor que la que hay en
bahia San Quintin, alcanzando una dife-
rencia estimada entre 7°a 10° C.

Esta circunstancia debera ser toma-
da en cuenta en los estudios y proyectos
de apertura del istmo, ya que cuando se
encuentre comunicada la laguna San Ra-
fael con aguas de mayor temperatura,
tendra necesariamente que producirse un
mayor deshielo en el ventisquero, con el
consiguiente aumento de los tempanos
que transitan la region.

Meteorologicas

La region de Ofqui se caracteriza
-al igual que a lo largo del litoral y ar-
chipielagos patagonicos— por las malas
condiciones del clima. En general, se
constata que solo hay dos estaciones:
verano, entre octubre y marzo, donde
disminuye algo el riguroso estado del
tiempo, encontrandose algunos dias des-
pejados; e invierno, de abril a septiembre,
donde la persistencia de los vientos del
cuarto cuadrante trae lluvias torrenciales,
junto con las peligrosas cerrazones para
la navegacion interior.

Las caracteristicas principales son:
— Vientos reinantes: Las depresio-

nes ciclonicas se hacen sentir con fre-
cuencia en la region, prevaleciendo en
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invierno los vientos del cuarto cuadrante
En el verano predominan los del SO.y O.,
con las interrupciones que se producen al
paso de las depresiones.

— Lluvias: Son muy abundantes. El
agua caida en un ano presenta una media
cercana alos 4.000 milimetros

Los meses mas favorables son los
de inicio de cada estacion; sin embargo,
los dias despejados son muy poco fre-
cuentes. La humedad relativa alcanza una
media anual del 90%

Temperaturas: La temperatura
media del aire varia entre 59y 129 C., con
excepcion de los alrededores de la lagu-
na San Rafael, que es mas baja debido a
la presencia del ventisquero y tempanos a
la deriva

Glaciologicas

Los tempanos y hielos flotantes que
se acumulan en la laguna San Rafael. y
que —como se sabe- provienen de los
desprendimientos que se producen en el
gran ventisquero del mismo nombre, se
desplazan con el viento y la corriente; de
tal suerte, que algunos se agolpan en la
orilla occidental de la laguna y otros se
acercan a la boca sur del rio Téempanos, el
que atraviesan efectuando una verdadera
labor de dragado. y cruzando despueés la
bahia San Rafael terminan su carrera muy
disminuidos en su tamano al salir por
punta Leopardos al golfo Elefantes.

Algunos dias, en los meses de in-
vierno y solo ocasionalmente, lalaguna se
ha encontrado congelada. con un espesor
entre 5 a 10 centimetros. Para los fines
practicos de navegacion ello no es signi-
ficativo, tanto por su corta duracion como
su atenuada intensidad

Es conveniente aclarar que en cual-
quier proyecto de apertura del istmo sera
de vital importancia el conocimiento de
los efectos que producira el transito de
tempanos, tanto en la laguna como en los
pasos y rios de la ruta; circunstancia que
obligara, en cada oportunidad, a efectuar

un detenido y acucioso estudio sobre el
particular

Podemos adelantar —ya que esto se
vera al explicar y analizar las discusiones
al proyecto de apertura de De Vidts
(1909) - que aun no hay estudios precisos
sobre la materia, y que solo se pueden
aventurar teorias y apreciaciones gene-
rales.

Asi, en el problema de los hielos
intervienen directamente: el ventisquero
San Rafael, las mareas y las corrientes
que afectaran a la ruta de navegacion, al
considerar tambiéen el desnivel de los ac-
cidentes geograficos.

Solo un estudio de caracter hidrau-
lico, tecnico y completo sobre dichos
agentes, podra senalar lo que ocurrira al
ser cortado el istmo

Geoldgicas

Ante el extenso trabajo de dragado y
otros que habra que hacer en los rios de la
ruta, los sondajes geologicos efectuados
en el area del proyectado canal del istmo
son favorables, ya que demuestran la
existencia de materias dragables, tales
como: maderas podridas, sedimentos,
arenas finas y gruesas, y guijarros sueltos.

Tambiéen, estos estudios han deter-
minado que el retroceso actual que expe-
rimenta el glaciar San Rafael y su oscila-
cion de avance que habra de producirse a
muy largo plazo. no ponen en peligro la
construccion de un canal en el istmo:
solamente este lento movimiento de retro-
ceso y avance determina una disminucion
0 aumento en la cantidad de tempanos
que se desprenden del ventisquero.

En este aspecto. solo un completo
estudio geologico actualizado permitira
juzgar sobre los movimientos de los hie-
los, los posibles hundimientos o levanta-
mientos del terreno, etc. Esta fue la razon
por la cual, en 1935, fueron contratados
los servicios del geologo Dr. don Juan
Brigen, quien evacuo un acabado infor-
me en esta materia, sobre la region de
Ofqui
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Recursos de la zona

Para el ganado, hay abundante fo-
rraje de ramoneo constituido por un ar-
busto lenoso llamado quila, y por otros
que se asocian al anterior. Las comisiones
que han trabajado en los estudios de
apertura del istmo llevaron, para su ali-
mentacion, animales en pie (vacunos y
ovejunos), los que se restablecieron vy
engordaron con rapidez sorprendente.

. Lavegetacion arborea de la zona es
exuberante y variada, sobresaliendo los
siguientes arboles forestales: alerce,
ciprés, maniu; roble, coigie, avellano,
ciruelilio, canelo, laurel y tepu.

La fauna es menos rica y variada; no
obstante, ofrece algunos recursos de ali-
mentacion.

Los recursos del mar en la bahia San
Rafael y en la laguna del mismo nombre
Son escasos; en cambio, en la bahia San
Quintin se encuentran: congrio colorado y
negro, choro comun, cholga, navajuela,
taca, loco y jaiva mora. La centolla se
encuentra solamente en seno Hoppner.

En resumen, las zonas de Ofqui y de
la gran peninsula de Taitao ofrecen gran-
des expectativas y posibilidades en lo
referente a ganaderia, explotacion de
maderas y recursos del mar. A esto habria
que agregar la necesidad de extender los
estudios en todo lo relacionado con la
mineralogia e hidrocarburos.

PROYECTOS DE APERTURA
Primeros trabajos hidrograficos

A mediados del ano 1904, el Viceal-
mirante Jorge Montt, Director General de
la Armada, ordend la ejecucion del levan-
tamiento hidrografico de la region del
Ofqui, disponiendo para ello que la cafno-
nera Pilcomayo y la escampavia Pisagua
se hicieran cargo de los trabajos desde el
paso Quesahuén a la laguna San Rafael,
incluyendo las sendas del istmo y los rios
Lucac, Negro y San Tadeo, y que en la
parte sur de la zona, es decir, bahia San

Quintin, paso Expedicion y rios Manihua-
les y San Tadeo, hiciera lo propio la cano-
nera Magallanes.

El propdsito del levantamiento no
era otro que el de iniciar los estudios para
abrir el istmo y ver las posibilidades de
establecer una comunicacion interior.

Por mas de cuatro meses estos bu-
ques trabajaron alli, y sus resultados que-
daron expuestos en las memorias que
presentaron los comandantes Guillermo
Garcia-Huidobro y Baldomero Pacheco,
las que aparecen en el Anuario Hidrogra-
fico, tomo 27, y de las cuales entregamos
un resumen.

a) Canonera Pilcomayo: Las instruc-
ciones recibidas disponian que debia
efectuarse un reconocimiento del istmo
de Ofquiy estudiar la posibilidad de esta-
blecer una ruta de navegacion a través de
esos parajes, una vez abierto el istmo.

También se conocia que la Magalla-
nes efectuaria los reconocimientos al sur
de la region por explorar, desde la bahia
San Quintin.

El 20 de noviembre de 1904, la Pil-
comayo y la Pisagua llegaron al paso
Quesahuén, y previo reconocimiento des-
de embarcaciones lo cruzaron para final-
mente fondear el dia 22 en las cercanias
de punta Leopardos.

Las primeras actividades consistie-
ron en hacer los reconocimientos de la
zona, que en un comienzo alcanzaron al
rio Tempanos, laguna San Rafael y senda
sur del istmo, para luego extenderlos al rio
Lucac, senda Costa y rios Negro y San
Tadeo.

Los principales trabajos hidrografi-
COs consistieron en: medicion de la base,
observacion de mareas y corrientes, son-
daje, triangulacion, detalle, observacion
de coordenadas geograficas y orientacion.

Las memorias del Capitan de Fraga-
ta Guillermo Garcia-Huidobro J. contienen
un capitulo especial del istmo de Ofqui
con su descripcion geografica, la de toda



CANAL DE OFQUI 539

la region levantada y apreciaciones per-
sonales sobre la apertura del istmo.

Partidario de abrir el istmo, el co-
mandante Garcia-Huidobro opino que la
realizacion de dicho proyecto era posible
y seria de alta trascendencia para la Ar-
mada, tomando en cuenta las ventajas
que representa el establecimiento de una
base en bahia San Quintin. Asimismo, se
extendio en consideraciones favorables
para establecer una ruta de navegacion
interior.

b) Canonera Magallanes: En los
primeros dias de diciembre de 1904. el
Capitan de Fragata Baldomero Pacheco
C., cumpliendo ordenes de la Direccion
General de la Armada. inicio el levanta-
miento hidrografico de la parte sur del
istmo de Ofqui. con objeto de estudiar la
apertura de un canal navegable que co-
municara las aguas del golfo de Penas
con la laguna San Rafael

En la isla del Diablo fue medida la
base, desde la cual se extendio la trian-
gulacion a la bahia San Quintin, ejecutan-
dose —tambien— las operaciones de son-
daje. observacion de mareas y corrientes,
detalle, observacion de coordenadas
geograficas y orientacion.

Asimismo, se efectuo el reconoci-
miento del curso inferior del rio San
Tadeo, del rio Manihuales y lago Elena.

Coordinando los trabajos con los de
la Pilcomayo, el levantamiento de San
Quintin se empalmo con el efectuado por
el comandante Garcia-Huidobro, por me-
dio de una senal vertice comun colocada
enun cerro al SE. de la laguna San Rafael.

Las memorias del comandante Pa-
checo se refieren detalladamente a:

— Observaciones y apreciaciones a la
apertura del istmo;

— informacion con la descripcion de la
geografia nautica de la zona levantada:

— recursos naturales;

— noticias sobre el seno Newman;

— exploracion al lago Elena

En las observaciones a la apertura
del istmo, el comandante Pacheco se
extiende en una serie de consideraciones
sobre las dificultades de dragado, el pro-
bable desnivel del rio Negro con la laguna
San Rafael, el regimen de corrientes vy
transito de tempanos, y la conservacion
de un canal dragado en el paso Expe-
dicion.

Concluye el comandante Pacheco
que, si bien no juzga la obra irrealizable
si la juzga de dificil ejecucion, condicio-
nandola —en todo caso— a levantar en ba-
hia San Quintin una poblacion completa

Finalmente, el comandante de la
Magallanes expresa que la realizacion de
esta obra pertenece a generaciones veni-
deras.

Comision del ingeniero Emilio De
Vidts

El entonces Presidente de la Repu-
blica, don Pedro Montt, en un viaje que
hizo a Magallanes en 1907, constato la
importancia de abrir el istmo de Ofqui. y a
bordo del crucero Chacabuco —el 18 de
febrero de ese ano— dispuso la ejecucion
de los estudios preliminares, mediante la
firma del siguiente decreto:

Considerando: 19, que es manifies-
ta la conveniencia de facilitar la nave-
gacion desde Puerto Montt hasta Punta
Arenas por los canales australes, no
solo para impulsar el progreso de los
territorios de colonizacion situados en
Sus vecindades, sinc tambien por ser
esta una via segura para el trafico mari-
timo internacional;

20, que el istmo de Ofqui es el uni-
co obstaculo que actualmente existe
para hacer de una manera continua
dicha navegacion, y su apertura puede
llevarse a cabo por los condenados a
presidio, que encontraran en este tra-
bajo un medio de moralizacior. y de
mantenimiento;
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39, que la colocacién de faros y
balizas en los mencionados canales
contribuira a hacer mas expedito su
trafico.

He acordado y decreto:

La Direccion de la Armada proce-
dera a completar, a la brevedad posi-
ble, los estudios y presupuestos nece-
sarios para la apertura del istmo de
Ofqui, y para la colocacion de faros
y balizas en los canales de Chilog,
Moraleda y Smith-Messier, e indicara
igualmente al Gobierno el local mas
adecuado para instalar en las inmedia-
ciones del istmo de Ofqui un presidio
que albergue a los destinados a la eje-
cucion de estas obras. TOmese razon y
comuniquese.

(Firmado) - MONTT - RICARDO SALAS EDWARDS

En cumplimiento de esta resolucion
gubernamental se decidio realizar el tra-
bajo, vy, al efecto, por oficio N° 665 del 27
de marzo de 1907, la Direccion General
de la Armada ordeno al ingeniero Emilio
De Vidts, jefe de Obras Hidraulicas de la
Armada, formular los estudios y presu-
puestos necesarios para la apertura del
istmo.

Después de estudiar los planos y
trabajos realizados por los comandantes
Garcia-Huidobro y Pacheco, y demas an-
tecedentes en poder de la Oficina Hidro-
grafica, el ingeniero De Vidts remiti¢ a la
Superioridad de la Armada, el 5 de sep-
tiembre de 1908, un programa completo
de trabajo con el personal, fondos y ele-
mentos necesarios para la exploracion, el
que fue aprobado por la jefatura naval.

Formaron parte de la expedicion la
escampavia Pisagua, al mando del Ca-
pitan de Fragata Almanzor Hernandez, y
la draga Rhin, al mando del Capitan de
Corbeta Bracey Wilson.

El 24 de octubre de 1908 zarparon
los buques desde Talcahuano, y después
de recalar en Lebu, Corral, Puerto Montt,
Castro y Queilén se arribo al golfo Elefan-
tes en el mes de noviembre, fondeando la
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Pisagua en las cercanias de punta Leo-
pardos, lugar donde se desembarcaron
los elementos que se necesitaban para
los trabajos al norte del istmo.

Quedaron, también, en punta Leo-
pardos, el ingeniero De Vidts, el personal
técnico civil, el naturalista Zacarias Ver-
gara y demas personal contratado para
los trabajos.

Mientras la Pisagua y el Rhin se des-
plazaron en demanda de bahia San Quin-
tin, el 17 de noviembre la comisiéon de
estudios se puso en marcha en embarca-
ciones hacia San Quintin, via rio Lucac,
recorriendo el rio Témpanos, laguna San
Rafael y las sendas a los rios Negro y
Lucac.

Después de dos dias y medio de
accidentado viaje, los expedicionarios
llegaron a San Quintin, donde ya —ese
mismo dia— habian fondeado la escam-
pavia Pisaguay la draga Rhin.

El programa de trabajo de los bu-
ques se ejecuto de la siguiente manera:

— a la draga Rhin se le encargo las ob-
servaciones de mareas, meteorologi-
cas, corrientes y sondaje hasta el rio
San Tadeo, y

— la escampavia Pisagua quedd encar-
gada del levantamiento de las orillas de
bahia San Quintin, paso Expedicion y
rio San Tadeo, junto con la nivelacién
desde San Quintin hasta empalmar con
la nivelacion que se efectuaba al mis-
mo tiempo desde punta Leopardos ha-
ciaelsur.

Con objeto de tener una visién clara
y completa del régimen de las aguas y
demas detalles del proyecto de apertura
del istmo; el ingeniero De Vidts recorrid
varias veces la ruta entre punta Leopar-
dos y San Quintin, y viceversa.

En abril de 1909 se dieron por termi-
nados los trabajos y la expedicion regreso
a Talcahuano, continuando los estudios
de gabinete. El resultaao final del proyec-
to de apertura del istmo de Ofqui, que fue
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entregado a la Direccion General de la
Armada el 10 de enero de 1910, en gene-
ral consistio en los siguientes aspectos
principales

a) Determind la ruta de navegacion
interior entre punta Leopardos y bahia
San Quintin, con 56 kilémetros de distan-
cia (30 millas nauticas), por: rio Tempa-
nos, laguna San Rafael, senda Corsta
(canal de Ofqui), rio Negro, rio San Tadeo
y paso Expedicion.

b) Fijo las dimensiones del canal de
Ofqui para dar paso a bugues de un cala-
do no mayor de 5 metros, con una longitud
de 2.000 metros por 25 a 30 metros de
ancho

c) Estaplecio lus tribajos y obras
por hacer enla ruta:

— Dragado del paso Expedicion y rio San
Tadeo;

— destruir algunas vueltas bruscas de
arboles semisumergidos &1 <1 r'o Negro;

— abrirelistmo en lasenda Costa;

proteger la entrada al canal, desde la
laguna San Rafael, contra los vientos
del norte y contra los témpanos gran-
des;

balizar la ruta.

d) Formulo sus apreciaciones en re-
lacion a las caracteristicas de los rios,
pasos, mareas y corrientes, transito de
tempanos, etc., concluyendo que lo mas
significativo es el desnivel entre el rio
Negro y la laguna San Rafael, el cual
alcanza en el rio Negro un valor de 0,60
metros mas alto que el de la laguna, cir-
cunstancia que establecera el regimen
maritimo para el rio Negro, al introducirse
la fluctuacion de la marea directamente
desde lalaguna San Rafael

e) Consigno que el valor de los tra-
bajos y obras por hacer alcanzaba a
$ 2.993.220, pesos oro de 18 d, y que
podrian realizarse en un plazo de 2 a 3
anos

f) Indico las ventajas de la apertura
delistmo:

— Comunicacion continua nor agua y al
interior de canales abrigados, desde
Puerto Montt a Punta Arenas;

— Vinculacion de tierras ricas en maderas
y pesca, con pastos apropiados para la
ganaderia;

— travesia del golfo de Penas por el inte-
rior de laisla San Javier;

— ayuda para la Armada, facilitando el
paso de torpederas y destructores;

— condiciones favorables para el turismo;

— costo de la obra sumamente reducido,
comparativamente con el beneficio que
con el tiempo se sacaria de su cons-
truccion.

El estudio de De Vidts finaliza con la
inclusion del informe del naturalista Zaca-
rias Vergara, que senala en forma bastan-
te completa la flora y fauna de la region.
que favorecen a la apertura del istmo

Comisién del comandante
Kulczewski

A comienzos del afo 1931, el Presi-
dente Ibanez ordend se procediera a es-
tacar el istmo de Ofqui, para trazar el eje
del canal que debiera abrirse.

Esta comision fue encomendada por
el ministro de Marina al Jefe del Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia, Capi-
tan de Fragata Gaston Kulczewski G.,
quien se dirigi¢ a la laguna San Rafael en
compania del Jefe de Obras Maritimas,
ingeniero Oscar Martinez, a bordo de la
escampavia Buzo Sobenes, al mando del
Teniente 1° Rolando Merino P

El 12 de abril de 1931, la comisién
efectud una detenida inspeccion en el
terreno mismo, y a su regreso al norte
presento un informe desfavorable sobre la
apertura de un canal, senalando las obje-
ciones, que en sintesis fueron:
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a) Obstruccion del canal por tem-
panos desprendidos del ventisquero San
Rafael, que obligaria a los buques a espe-
ras prolongadas, que se sumarian a las
derivadas de las mareas y corrientes.

b) El canal no seria de utilidad al no
haber interés de emplearlo por parte de
las lineas de navegacion establecidas,
que prefieren la ruta oceanica.

c) Esta ruta interior sélo podria ser
usada por naves de mas o menos 500
toneladas, o que no haria rentable su
comercializacion.

d) La conservacion del canal seria
muy costosa, lo que se agrava al consta-
tar la necesidad de otros trabajos que no
fueron considerados en el presupuesto
presentado por De Vidts.

Basado en la opinion de esta comi-
sion, en mayo de 1931 el ministro de
Marina declaro oficialmente que el gobier-
no abandonaba definitivamente todo lo
relacionado con el istmo de Ofqui.

Comision especial de 1934

A pesar de lo resuelto en 1931, en el
sentido de abandonar los trabajos para
abrir el istmo, el Presidente de la Repu-
blica, don Arturo Alessandri P., aprecio la
necesidad de hacer nuevos estudios en
relacion con la apertura del canal de
Ofqui, para lo cual por decreto N° 2677,
de 8 de septiembre de 1934, fue designa-
da una comision especial de alto nivel con
objeto de que reuniera los antecedentes e
informara sobre la posibilidad de la aper-
tura del canal, debiendo formular —ade-
mas — el presupuesto correspondiente

Esta comision, compuesta por el
Director General de Obras Publicas, don
Teodoro Schmidt, por el Director General
de la Armada, Vicealmirante don Olegario
Reyes del Rio, y por el Capitan de Navio
en retiro don Guillermo Garcia-Huidobro,
celebro siete sesiones en las que examino
todos los antecedentes que se estimaron
de interes. estudiando detenidamente los
distintos aspectos del problema, tales

como: comerciales, econom.cos y tecni-
co-naval, junto con los de construccion,
conservacion y eficacia del canal; de tal
suerte que el 24 de junio de 1935 presento
al gobierno el informe solicitado, conte-
niendo las conclusiones generales, que
en resumen fueron:

19) Abandonar, por ahora, la idea
de cortar el istmo para tener un gran canal
de navegacion.

29) Recomendar, en cambio, la
apertura de un pequeno canal cuya finali-
dad seria destinada a resolver en forma
practica los complicados problemas de
orden hidraulico, cuyas consecuencias no
es posible predecir, permitiendo —desde
luego— el paso de embarcaciones me-
nores

39) Este canal restringido tendria
una profundidad minima de 2 metros, que
llegaria a los 3,80 metros en pleamar, con
un ancho de fondo de 6 metros, alcan-
zando en la superficie a casi 15; dando
paso a goletas y otras embarcaciones
similares.

40) E|l costo estimativo del canal
propuesto seria de alrededor de un millon
de pesos

59) Pedir un informe geoldgico para
Juzgar los movimientos del terreno y de los
hielos, y establecer un observatorio me-
teorologico permanente

Es interesante senalar que, a travées
de todas las reuniones de trabajo de la
Comision, la Armada fue presentando in-
variablemente los inconvenientes y obje-
ciones que le merecia el proyecto de
apertura del istmo, tales como:

— El peligro de los témpanos y corrientes;

— el delicado problema del embanca-
miento;

— gastos importantes y permanentes en
la conservacion de la obra;
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— factores de tiempo y seguridad que
deciden la adopcion de la ruta oceani-
ca para las Marinas Mercante y de
Guerra.

En conclusion, la Armada fue de
opinion que dicha via maritima.no era
recomendable, desde los puntos de vista
de la navegacion y comercial.

Cuando la Comision finalizo su tra-
bajo y presentd su informe, firmado por
don Teodoro Schmidt y por el comandante
Guillermo Garcia-Huidobro, el Coman-
dante en Jefe y Director General de la
Armada, Vicealmirante don Olegario Re-
yes del Rio, tramité al gobierno, con fecha
8 de junio de 1935, un documento titulado
“La Armada fija sus opiniones definitivas
sobre la apertura del istmo de Ofqui”, en
el cual se hace un analisis completo del
problema, que abarca los siguientes as-
pectos:

— Navegacion comercial;

— navegacion para la Marina de Guerra;
— la ejecucion de laobra;

— conservacion de la obra.

Concluye el informe de la Armada
indicando que el canal de Ofqui es una
obra que no es recomendable, y que nin-
guno de los factores analizados aconseja
en forma terminante ejecutar dicha obra.

Al fines de junio de 1935, aparecie-
ron en la prensa tanto el informe de mayo-
ria de la Comision como el de minoria de
la Armada, y si ya la polémica sostenida
sobre el tema se habia advertido desde
principios de ano, ahora la discusion
arreciaba como un vendaval, y e! proble-
ma del istmo de Ofqui se hizo candente.

Para dilucidar los puntos que se
prestaban al desacuerdo de opiniones, se
encargo al ingeniero Joaquin Monge Mira,
Jefe de Vias Fluviales de la Direccion
General de Obras Publicas, la organiza-
cion de una expedicion al istmo, destinada
a estudiar en el terreno mismo los factores
de orden hidraulico, fisicos y geoldgicos
que eran motivo de tales discusiones.

La conferencia del comandante

Cordovez

Cumpliendo instrucciones de la Co-
mandancia en Jefe y Direccion General
de la Armada, al Capitan de Fragata Enri-
que Cordovez M., Jefe del Departamento
de Navegacion e Hidrografia, delegado y
representante del Vicealmirante don Ole-
gario Reyes del Rio en la Comision Espe-
cial de 1934 (ver parrafo anterior), le
correspondio dictar una conferencia que
con el titulo “El istmo de Ofqui y sus pro-
yectos de apertura'’, tuvo por objeto di-
fundir los antecedentes y problemas en la
hidrografia y navegabilidad de la region
de Ofqui, junto con los estudios practica-
dos desde 30 anos antes con el intento de
abrirun canal en el istmo.

La conferencia, que se dio primero
en el Club Naval de Valparaiso el 11 de
junio de 1935 y después en el Club de la
Union en Santiago el 19 de julio del mismo
ano, aparece en el Capitulo Ill, pagina 211,
del Anuario Hidrografico de la Marina de
Chile, tomo 39; ella tratd los siguientes
puntos:

— Descripcion de la region de Ofquiy sus
caracteristicas;

— aspecto técnico-naval-maritimo;

— aspecto comercial y economico de la
region de Ofqui;

— resena histérica sobre exploraciones y
estudios de Ofqui;

— estudios recientemente efectuados y
sus conclusiones.

De esta manera, la Armada se limito
siempre a exponer las complejidades del
régimen hidraulico una vez abierto el
istmo, a la vez de no poder preverse el o
los cursos que tomarian las aguas dentro
de un dia de marea, ni el caudal variable
de los rios Negroy Lucac.

Estos mismos argumentos fueron los
que mantuvo la Armada en forma perma-
nente en el seno de la Comision de 1934,
dejando expresa constancia que ellos



CANAL DE OFQUI 545

correspondian a la competencia ue la ins-
titucion sobre el tema, sin pretender pre-
valencia alguna sobre otros puntos de
vista del proyecto de apertura del istmo

Asi, la opinion final de la Armada fue
gue la ruta proyectada a traves del istmo
de Ofqui no era recomendable, desde los
puntos de vista de la navegacion y co-
mercial.

Expedicion del
Mira

ingeniero Monge

Como se menciono al final del parra-
fo "Comision Especial de 1934", el objeto
de esta expedicion fue el de esclarecer
los puntos que —por no haber sido sufi-
cientemente contemplados en trabajos
anteriores— habian dado origen a desa-
cuerdos y conjeturas con respecto a la
influencia de los factores geologicos vy
fisicos sobre la construccion, explotacion
y conservacion de un canal a traves del
istmo

Acompanaron al jefe de la expedi-
cion. el ingeniero auxiliar Finn Buhring, el
constructor de obras Alfredo Dunner y el
geologo Dr. Juan Briggen. Ademas, per-
manecio en la zona un grupo de observa-
dores meteorologicos que efectuaron di-
chas observaciones en forma continuada
desde septiembre de 1935 hasta febrero
de 1938

Durante los meses de septiembre y
octubre de 1935, los miembros de la ex-
pedicion permanecieron en Ofqui reco-
rriendo y reconociendo la zona, haciendo
los estudios pertinentes

En espera de los resultados de las
observaciones meteorologicas, el informe
final del ingeniero Monge Mira solo pudo
ser entregado al gobierno a principios de
1938: de este completo e importante tra-
bajo damos a conocer un resumen de sus
consideraciones y conclusiones

a) La interrupcion que marca el
istmo de Ofqui a la navegacion de embar-
caciones de tonelaje reducido, trae por

consecuencia la imposibilidad de que lle-
guen a establecerse nucleos de coloniza-
cion alolargo de los canales.

b) El abastecimiento de Magallanes
y su progreso exige un cambio fundamen-
tal en la politica de navegacion. de
manera de establecer por vias naturales
una mayor vinculacion con el resto del
pais

c) La ruta de los canales, comple-
mentada con la apertura del istmo. aparte
de ser una ruta geografica y comercial
sera una ruta politica que asegure en
forma racional la continuidad del territorio.

d) La apertura del istmo no requiere
trabajos costosos, y los factores naturales
estimularan la accion de un proceso na-
tural

e) No se justifica un canal para va-
pores grandes, resultando —actualmen-
te — exagerado el proyecto de De Vidts

f) Siendo el objetivo principal del
canal el fomento del desarrollo de la zona
austral, y considerando los factores fisi-
cos de la region de Ofqui, se propone la
apertura de un canal de las siguientes
caracteristicas:

— Ancho: 10 metros en el nivel de aguas
minimas:

— profundidad: 4 metros bajo aguas mi-
nimas:

— taludes: adoptar la proporcion 4/3 en-
tre la alturay la base;

— banquetas laterales: dos, de 3 metros
de ancho cada una, a 2,5 metros de
altura de las aguas minimas.

Esta apertura requiere la ejecucion
de las siguientes obras complementarias:

— De una escollera en la boca norte del
canal, para proteccion de los vientos y
retener ocasionalmente el hielo flotante;

— de un malecon en laguna San Rafael, a
la entrada del canal;



546 REVISTA DE MARINA 5/84

— limpia de troncos en los rios;
— dragado del paso Expedicién;

— mejoramiento de la barra en la desem-
bocadura del rio San Tadeo.

En general, el extenso, detallado e
interesante informe del ingeniero Monge
Mira presento la justificacion técnica vy
economica de la apertura del istmo de
Ofqui, estableciendo los procedimientos
de trabajo, con todo lo cual resolvié las
objeciones que habian sido formuladas
por la Comision de 1934 y la Armada.

Trabajos realizados en el istmo

Durante la presidencia de don Arturo
Alessandri P., el 20 de agosto de 1937 se
aprobo el anteproyecto de apertura del
istmo de Ofqui, destinandose la suma de
$ 350.000 para invertirlos en la adquisi-
cion de maquinarias, pago de jornales y
trabajos preliminares en general. Lo ante-
rior, para lograr un canal de aproximada-
mente 2.000 metros de largo, 18 metros
de ancho y 4 metros de profundidad ma-
xima, cuyo costo total ascendia a dos
millones de pesos.

Sin embargo, el 19 de julio de 1943
fueron paralizados los trabajos, después
de haber extraido solamente el 40% del
material necesario para llevar a cabo la
apertura del canal entonces proyectado.

Comisién de 1945

El 4 de abril de 1945, nuevamente el
gobierno nombro una comision de estudio
para que informara sobre las obras de
inmediata ejecucion en el istmo de Ofqui,
y Sus respectivos costos.

Dicha comision quedo formada por:

Gabriel Quiroz, de la Direccion General
de Obras Publicas;

Raul Martin, de la Seccion Obras Por-
tuarias; y

— Julio Santibanez E., Capitan de Navio
de la Armada.

El informe de la comision, entregado
el 6 de octubre de ese ano, indico los
trabajos que ya se habian efectuado vy
presento a la consideracion del gobierno
cinco anteproyectos con obras de inme-
diata ejecucion, con los correspondientes
presupuestos, consistentes en:

e Proyecto N° 1. Canal de experi-
mentacion. 1 metro de profundidad, mas 2
de marea; total, 3 metros. Ancho en el
fondo, 3 metros. Costo: $ 6.506.000.

e Proyecto N° 2. Canal de 2 metros
en aguas minimas, mas 2 metros por
marea; total, 4 metros. Ancho en el fondo,
5 metros. Costo: $ 10.381.000. Cantidad
total de material por retirar: 345 mil metros
cubicos.

e Proyecto N° 3. Canal de 3 metros
de profundidad, mas 2 metros por marea;
total, 5 metros. Ancho en el fondo, 7 me-
tros. Costo: $ 17.833.000

e Proyecto N° 4. Canal de 4 metros
de profundidad minima, mas 2 metros por
marea; total, 6 metros. Ancho en el fondo,
10 metros. Costo: $ 25.423.000.

e Proyecto N° 5. Canal de 5 metros
de profundidad minima, mas 2 metros por
marea; total, 7 metros. Ancho en el fondo,
15 metros. Costo: $36.910.000.

REALIDAD ACTUAL
Y CONCLUSIONES

A traves de lo expuesto en los parra-
fos anteriores se ha visto que las ideas
para abrir el istmo de Ofqui se inician a
comienzos de siglo, y a medida que van
pasando los anos se van completando los
estudios e investigaciones a dicho objeto,
lo que ha permitido acumular una abun-
dante documentacion sobre el particular.

Es importante, entonces, senalar
qgue tanto los estudios que se realizan en
1904 y 1905, como los que se hacen en
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1909, tienen como proposito primordial
remediar la situacion de aislamiento y
abandono del Territorio de Magallanes,
fomentando el intercambio comercial con
el centro del pais.

De esta manera, la necesidad de
acercamiento con Magallanes y la de
chilenizar dicho territorio constituian —en
esa epoca— el impulso vigoroso para cor-
tar el istmo.

Asi, el canal de navegacion proyec-
tado acortaba la ruta de Puerto Montt a
Punta Arenas en mas o menos 40 millas
nauticas, permitiendo el paso de naves y
demas embarcaciones por una via menos
peligrosa que la de alta mar.

Podriamos decir, entonces. que las
condiciones de aislamiento de Magalla-
nes, en un principio bastante severas,
fueron paulatinamente mejorando a traves
de los anos. La creacion de la empresa
naviera Ferronave (hoy Empresa Maritima
del Estado), el establecimiento regular de
lineas aereas y la preocupacion perma-
nente de la Armada y otras medidas de
buen gobierno. cambiaron los aspectos
antes senalados, de modo que desde
hace varios anos a esta parte dicha si-
tuacion quedo practicamente superada

En resumen, los objetivos que se tu-
vieron en vista a principios de siglo y que
también se esgrimieron en la decada de
1930 a 1940. ya no son los que hoy vive el
pais, concluyendo que los fines que se
tuvieron en cuenta para construir el canal
de Ofqui han cambiado fundamental-
mente.

Este cambio nos lleva entonces a
considerar, hoy, solamente los intereses
propios tanto de Ofqui como de la gran
peninsula de Taitao y zonas adyacentes,
de modo que cualquier proyecto actual de
apertura del istmo debiera estar orientado
segun sean los resultados de los siguien-
tes aspectos principales

— Estudios técnicos necesarios para
completar los anteriores (geologicos, hi-
draulicos, glaciologicos, etc.)

— Determinacion detallada de la
riqueza de la region y su proyeccion
economica.

— Estudiar el presente y futuro fo-
mento poblacional.

— Explotacion y desarrollo del tu-
rismo

— Vinculacion de Ofqui con otras
zonas, sus implicancias y proyeccion
estrategica.

Es decir, es del todo conveniente y
razonable hacer previamente un completo
estudio de factibilidad que justifique real-
mente la necesidad de abrir el istmo, y
segun ello fijar, entonces. las caracteris-
ticas que debe tener el canal, para satis-
facer asi los altos intereses que obligarian
ala ejecucion de esta gran obra

Procediendo en la forma indicada se
evitaria fijar a priori el tipo de canal, antes
de conocer el verdadero proposito que se
tendria en vista al llevar a cabo esta co-
municacion maritima interior.

Los mismos estudios que establez-
can la conveniencia de cortar el istmo
deben tambien contestar la interrogante
de cuando sera preferible efectuar la
apertura, ya que nos encontrariamos con
las alternativas de hacerlo despues de
iniciar la colonizacion de la zona y su
desarrollo. o bien construir el canal de
inmediato para luegc colonizar.

A pesar de que ambas probabilida-
des tienen sus ventajas e inconvenientes,
nos inclinamos por el curso de accion de
primero abrir el canal y dejar navegable la
ruta y conjuntamente iniciar la implemen-
tacion de la ocupacion y su desarrollo
Esto. por supuesto. siempre que el estu-
dio de factibilidad sea favorable a la aper-
tura del istmo

Las razones mas importantes que
nos llevan a proponer anticipar la apertura
ala colonizacion, son las siguientes:

a) Han pasado 80 anos desde la pri-
mera Investigacion hidrografica. tiempo
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que se estima mas que suficiente para
que el pais resuelva definitivamente sobre
el particular.

b) Abierto el canal, con las dimen-
siones que aconseje el estudio de factibi-
lidad, sera valiosa ayuda para iniciar la
colonizaciony vinculacion de la region.

c) Como es logico pensar, la coloni-
zacion demorara bastante tiempo hasta
alcanzar un desarrollo adecuado, por lo
que se aprecia de la mas alta inconve-
niencia esperar ese tiempo para —enton-
ces— abrirel canal.

d) Solamente una vez abierto el
istmo se podra comprobar la bondad de la
ruta interior, lo que permitira realizar
aquellos trabajos que faciliten su nave-
gacion.

Finalmente, como un resumen vy re-
cuento de lo expuesto en el presente
articulo, a continuacion indicamos los tra-
bajos y obras que corresponderia ejecutar
si se resolviera abrir el canal y mantenerlo
abierto a la navegacion:

1. Cortar el istmo en una extension
de 2.200 metros, uniendo la laguna San

Rafael con el rio Negro por un canal de
profundidad y ancho determinados en el
estudio de factibilidad.

2. Dragar los rios Negro, San Tadeo
y paso Expedicion, a la misma profundi-
dad del canal.

3. Mejorar la barra del rio San Ta-
deo, para su aprovechamiento.

4. Eliminar arboles sumergidos en
los rios Negro, San Tadeo y paso Expe-
dicion.

5. Construir una escollera a la en-
trada del canal, para proteccién de vien-
tos y retener hielos flotantes.

6. Construir un malecon de atraque
ala entrada del canal.

7. Balizamiento diurno de la ruta: rio
Témpanos, laguna San Rafael, canal, rio
Negro, rio San Tadeo y paso Expedicion.

Posteriormente  correspondera  al

Instituto Hidrografico de la Armada dar las
directivas técnicas para efectuar la nave-
gacion de la region de Ofqui con la segu-
ridad necesaria.
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