EDUCACION Y POLITICA
OCEANICA NACIONAL

INTRODUCCION
a formulacion de la Politica
QOceanica Nacional, que en
! J forma destacada realizo la
Comision Nacional designa-
da por el gobierno de Chile,
mediante el decreto supremo N° 321 del
Ministerio de Interior, de fecha 29 de mar-
zo de 1976, indudablemente fijo el marco
de accion que necesitaba el pais en el
sector oceanico.

Ademas, diversas ideas y reflexio-
nes han sido analizadas en seminarios,
desde la fecha de dicho decreto, teniendo
como objetivo fundamental fortalecer vy
enriquecer el destino de nuestra patria.

Es por eso que en esta oportunidad
me he permitido presentar, a esta VIl Jor-
nada Nacional de Cultura, un breve anali-
sis del importante papel que cabe a cada
uno de los establecimientos de ensenanza
basica, media y superior, en cuanto a
incentivar el factor humano para la ejecu-
cion de la politica indicada.

ORIGENES DE UNA INQUIETUD

En un pais como Chile, en el que
recientemente se ha formulado una Politi-

Jorge Molina Hernandez*

ca Oceanica Nacional, los origenes y su
evolucion historica no pueden evaluarse
en otra forma que no sea la de reconocer
los innegables meritos de nuestros ante-
pasados, los cuales nos legaron una tra-
dicion en la historia naval y en la historia
de nuestra industria maritima. En cuanto a
la historia naval no tengo palabras para
senalar con la debida profundidad los
logros obtenidos por la Armada de Chile,
pero en esta oportunidad me voy a con-
cretar a referirme a algunos aspectos re-
ferentes a nuestra industria maritima.

Este término “industria maritima’, de
mucho uso en paises maritimos como In-
glaterra, considera todo el potencial de
los siguientes parametros: el transporte
maritimo; la pesca; los parques y reservas
maritimas; la explotacion de hidrocarbu-
ros bajo el mar; la ingenieria naval en
todas sus especilalidades. entre 1as cuales
juegan un importante papel la construc-
cion naval, la ingenieria portuaria y la
ingenieria hidraulica; la mineria subacua-
tica: la oceanografia; la biologia marina; el
derecho del mar y la legislacion maritima
la historia y la geografia maritimas. el tu-
rismo a desarrollarse en el mar, islas, rios
y lagos; la conservacion del medio mariti-
mo; los deportes nauticos, etc.
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La industria maritima incluye todas
las actividades maritimas de los parame-
tros indicados, ya que en si cada uno de
ellos hace uso del mismo medio, el mar,
como fuente de recursos. Por lo demas, es
importante observar que en diversos as-
pectos estos parametros se entrelazan y
se relacionan entre si. Por lo tanto, con
justicia se les puede designar como ‘el
objeto de las ciencias y tecnologias del
mar'”. Para aclarar estos términos se po-
dria indicar que las ciencias y tecnologias
del mar son aquellas que permiten inves-
tigar-establecer y desarrollar la industria
maritima.

Pero en la practica hay que recono-
cer que aun existen muchos vacios en la
ejecucion del desarrollo organizado de
nuestra industria maritima. Por ejemplo,
hasta ahora algunos de los parametros
indicados no son considerados como par-
te de las ciencias y tecnologias del mar,
como le ha ocurrido —por ejemplo— a la
construccion naval; o bien, con el hecho
de que el derecho del mar aun se encuen-
tra segmentado en leyes, codigos y regla-
mentos de diversos origenes y de distin-
tas responsabilidades de aplicacion.

Actualmente nos encontramos en-
frentados a responder a la necesidad de
impulsar la industria maritima, ya que
ofrece una de las mejores expectativas
para el desarrollo industrial del pais. Por
lo tanto, este tema no debe ser excluido
de nuestras reflexiones en torno a la edu-
cacion chilena y a los valores que la sus-
tentan.

La industria maritima de Chile, en
varios de los parametros que la compo-
nen, ha tenido resultados destacados a
traves de la historia industrial del pais,
pero muchas veces han sido incompletos
O interrumpidos durante un cierto tiempo,
de manera que no pueden hacerse com-
paraciones ventajosas con el desarrollo
sostenido que ha tenido la industria mari-
tima internacional. Por ejemplo, la Marina
Mercante nacional deberia tener a flote 3
millones de toneladas, en comparacion
con el actual tonelaje mundial a flote,
tomando como referencia ambos tonela-
jes hace un siglo atras. Pero esa cifra no

ha sido posible obtenerla, por razones
que no es el caso analizar.

La comparacion anterior seria posi-
ble repetirla para varios parametros, lo
que confirma la necesidad de organizary
preparar un adecuadac factor humano pa-
ra impulsar esta industria maritima. Sin
embargo, hay que destacar los estudios,
investigaciones y experiencias en las
ciencias y tecnologias del mar que han
sido realizados por un grupo de investi-
gadores, en la Direccion de Oceanologia
de Montemar y en otros institutos, depar-
tamentos o laboratorios universitarios del
pais, desde hace unos tres decenios, a
pesar de la existencia de la llamada "fuga
de cerebros’ que en un porcentaje critico
ha afectado a este sector de investiga-
dores.

Es asi como, apreciando la brillantez
en tiempos pasados de algunos parame-
tros de la industria maritima, o bien el
reciente empuje de iniciacion en otros
parametros, nace una inquietud al sosla-
yar que uno de los principales motivos por
los cuales no se ha podido mantener un
desarrollo permanente de la industria
maritima ha sido la poca base educacio-
nal en la mayoria de los chilenos, en el
conocimiento de los valores que repre-
senta esta industria en Chile, un pais geo-
politicamente maritimo.

En esta consideraciéon no han sido
incluidos factores politicos o econémicos,
los cuales —sin lugar a dudas— tienen una
logica ingerencia, sino que se presupone
que si los chilenos aprendieran a conocer
mejor sus posibilidades con relacion al
mar, rios y lagos, en cuanto a su ocupa-
cion, estudios, investigaciones, en aplica-
ciones a las artes, etc., sin duda que la
politica y la economia serian dirigidas a
lograr dichas aspiraciones.

Algunas personas podrian atribuir a
las raices etnoldgicas la causa de la poca
predisposicion al mar, pero dicho enfoque
no puede considerarse, ya que los pue-
blos no nacen con sus tradiciones, las
cuales para lograrlas y mantenerlas re-
quieren de grandes esfuerzos y sacrificios
de muchas generaciones. Ademas, con
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esa opinion se desvirtuarian hechos de la
mayoria de las proezas marineras gue
Chile con orgullo ostenta en su historia
maritima.

Este problema educacional puede
plantearse con interrogantes relaciona-
das a las pocas posibilidades existentes
para dedicarse en alguna forma al mar.
Por ejemplo: ¢Cuantos jovenes pueden
entrar anualmente a la Escuela Naval para
egresar posteriormente como oficiales de
la Marina Mercante?, ;cuantos cupos hay
anualmente en las universidades o institu-
tos para obtener titulos relacionados a la
Industria maritima?, ¢cuantos articulos
sobre actividades relacionadas al mar hay
en cada uno de los diarios o revistas chi-
lenas?, jcuantas tonadas, cuecas o can-
ciones son registradas anualmente en el
pequeno derecho de autor sobre temas
marineros?, ;que conocimiento tienen ac-
tualmente los jovenes prontos a egresar
del cuarto ano medio, sobre las posibili-
dades de realizar estudios en carreras
relacionadas al mar y sobre cuales son
SuS campos ocupacionales?, jque por-
centaje de la poblacion sabe nadar?

Las respuestas son motivos valede-
ros para justificar este trabajo.

PLANTEAMIENTO DE UNA HIPOTE-
SIS

“Hay que revisar y adecuar los pla-
nes y programas de las asignaturas exis-
tentes en todos los niveles educacionales
para estimular y fomentar el desarrollo de
la industria maritima en Chile".

a. Discusion en la educacion basica

Lo importante, para promover la in-
dustria maritima a este nivel, esta en la
revision de la inclusion de los parametros
senalados para esta industria en la mayo-
ria de los programas existentes, en los
terminos generales que corresponda, y en
la preparacion necesaria de los senores
profesores. No quiere decir esto que exis-
tan actualmente fallas en los programas o
en la preparacion de los profesores. Solo

se trata de que hay que analizar en los
programas el porcentaje de materias que
tratan de los temas incluidos en los para-
metros, de manera que si son insuficien-
tes se puedan incrementar las materias
convenientemente.

La mayoria de los profesores, duran-
te sus estudios, no ha contado con una
orientacion docente en aspectos mariti-
mos; por lo tanto, existiria la imperiosa
necesidad de proveerlos de adecuadas
ayudas a la instruccion, tales como pe-
liculas, diapositivas, textos, mapas, visi-
tas profesionales, cursos de instruccion,
Big,

Este plan de la educacion basica, en
cuanto al conocimiento de temas relacio-
nados a la industria maritima. debe ser
para ambos sexos. Lo anterior se indica
debido a que, a primera vista, el papel
que le cabe a la mujer en la industria mari-
tima aparece como muy limitado. Pero no
hay que olvidarse de que la mujer, en
nuestros dias. ha sobrepasado los Iimites
de sus actividades y que en la familia
tiene un papel importante en la orienta-
cion de sus hijos.

En los programas deportivos hay
que establecer la conciencia de que la
natacion debe practicarse masivamente
por todos los ninos de la educacion basi-
ca, haciendo uso programado de las pis-
cinas publicas, playas, rios y lagos. Lo
anterior, ademas de las razones expues-
tas, obedece a la necesidad de disminuir
el alto numero de perdidas de vidas que
hay anualmente por desconocimiento, de
las victimas, de la natacion.

Con profunda emocién, el que habla
pudo constatar que una parte de la idea
general de este trabajo se esta lievando a
cabo gracias al Proyecto ciBex (Ciencias
Integradas Basicas Experimentales), que
se esta realizando entre 1980 y 1990. Este
proyecto pretende promover el mejora-
miento de la ensenanza de las ciencias
naturales, a nivel de la ensenanza general
basica, a traves del desarrollo de estrate-
glas que implican la elaboracion de diver-
sos materiales dirigidos al alumno vy, fun-
damentalmente, al profesor de area.
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La organizacion del CIBEX es dirigida
por el Ministerio de Educacion, por medio
del Centro de Perfeccionamiento, Experi-
mentacion e Investigaciones Pedagogi-
cas, con la cooperacion de delegados del
CIBEX en las Secretarias Educacionales
Regionales, municipios u Oficinas Provin-
ciales de Educacion, CONAF en la educa-
cion ambiental y de universidades e insti-
tutos profesionales en la investigacion y
confeccion de modulos. Actualmente hay
360 escuelas o colegios de educacion
basica, de diversas localidades del pais,
que se han incluido en esta etapa experi-
mental que durara hasta 1990. También
se estan agregando un sinnumero de es-
cuelas, con objeto de prepararse para
establecer en dicha fecha este sistema,
que sera de caracter obligatorio y defini-
tivo.

Actualmente, en las escuelas y cole-
gios indicados, un grupo de profesores
realiza 3 horas semanales de clases de
ciencias naturales, de acuerdo a la prepa-
racion que han obtenido con los modulos
del Proyecto CIBEX, como se indico en el Iv
Encuentro Nacional del Proyecto CIBEX
realizado en Lo Barnechea, entre el 2 y el
4 de noviembre pasado.

Hasta el momento, el Proyecto CIBEX
se esta realizando con mucho éxito gra-
cias al apoyo y cooperacion de los orga-
nismos indicados, sin contar con un pre-
supuesto especial, pero proximamente se
podra contar con fondos proporcionados
por la Oea, que ha comprendido el alcan-
ce de proporcionar a los ninos el conoci-
miento de los elementos de las ciencias
naturales de que dispone nuestro pais.
Entre esos recursos disponibles estan los
que puede proporcionar el mar de Chile y
nuestros rios y lagos.

Es probable que con esta importante
experiencia se puedan fundamentar, mas
adelante, proyectos similares para la edu-
cacion media y superior, para fundamen-
tar el desarrollo de la industria maritima
nacional.

b. Discusionen laeducacion media

El problema planteado en la discu-
sion de la educacion basica se presenta
igualmente en la educacion media, en
cuanto a la necesidad de revisar y ade-
cuar los temas relacionados con los pa-
rametros de la industria maritima, y a la de
complementar la instruccion de los seno-
res profesores, pero al nuevo nivel edu-
cacional correspondiente. Se insiste en
que no se trata de alterar ninguno de los
planes y programas existentes, con algu-
na asignatura nueva.

La idea es aprovechar las asignatu-
ras existentes para aplicar en forma espe-
cialmente dirigida las relaciones que tiene
cada asignatura con la industria maritima.
Por ejemplo: a) Ampliar los conocimientos
de los alumnos sobre la historia y geogra-
fia maritimas de Chile. b) En biologia,
complementar los estudios.de peces, mo-
luscos y crustaceos, relacionandolos a su
reproduccion y cultivos, a los procesos de
pesca y a la elaboracion de alimentos
para el hombre, etc.; lo anterior con el
apoyo escalonado, tal vez, de otras asig-
naturas. c) En musica, estudiar, difundiry
estimular los temas sobre el mar, de com-
positores nacionales o extranjeros. d) En
inglés, conocer el vocabulario maritimo.
e) En castellano, desarrollar la prosa y la
poesia entemas sobre el mar.

Es asi posible observar que no hay
asignaturas que se puedan escapar de
esta idea.

En este sentido, el Centro de Perfec-
cionamiento, Experimentacion e Investi-
gaciones Pedagogicas se encuentra par-
ticipando en dos proyectos internaciona-
les. Estos son el proyecto T.O.P. (The
Ocean Project), que realiza el Consorcio
Circulo del Pacifico, con sede en Hawaii,
para el desarrollo curricular de programas
de estudios maritimos para la educacion
basica y media, y el Antartic Project (Pro-
yecto Antartico), con sede en Australia y
Nueva Zelanda, que contiene estudios
antarticos aplicables a la educacion es-
colar.
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Tambien, en las actividades extra-
programaticas, hay que incentivar los
concursos y campeonatos deportivos
nauticos.

Continuando con el programa para
la natacion seria posible incentivar las
practicas de waterpolo, vela, boga, buceo
y de autobotes, tanto deportivamente co-
mo con fines de recreacion, y a medida
que sea factible disponer de los medios
para hacerlo. En este sentido se puede
lograr el estimulo y desarrollo de los clu-
bes de deportes nauticos particulares,
con las practicas de estos deportes en los
establecimientos educacionales fiscales y
particulares, ya que los deportistas que se
formen pasaran a integrar los clubes par-
ticulares al egresar de sus estudios. Lo
importante es quitar a los deportes nauti-
Ccos su caracter de elite para un grupo de
personas, dejando las practicas fuera del
alcance de las personas de medianos o
bajos recursos. En otras palabras, los
deportes nauticos deben ser masivos.

Para lograr lo anterior es fundamen-
tal que los profesores de educacion me-
dia, en especial los de deportes, cuenten
con los conocimientos y experiencias en
deportes nauticos, para estimular la cons-
truccion de piscinas, la autoconstruccion
a bajo costo de yates, yolas, botes a remo
y lanchas, y el aprovechamiento progra-
mado de las playas del pais por parte de
los estudiantes, observando las medidas
de seguridad de las autoridades locales.

En la educacion media habria que
impulsar la creacion de muchos estableci-
mientos educacionales especiales orien-
tados a la industria maritima, para traba-
jadores. Hay algunos ejemplos, tales co-
mo la Escuela de Tripulantes de la Marina
Mercante, que fuera creada desde la Uni-
versidad Catolica de Valparaiso, de la
Escuela de Carpinteros de Ribera del Poli-
tecnico B-22 de Constitucion y de la Es-
cuela de Recursos del Mar, de Ilquique,
organizada por la Armada nacional. Pero
fuera de faltar otras escuelas como las
anteriores, se necesitan escuelas para
pescadores artesanales, para tripulantes
de buques pe~queros, para lancheros de
embarcaciones de pasajeros y de carga,

para obreros portuarios y para operarios
de fabricas de alimentos del mar.

La planificacion anterior permitiria
concebir el desarrollo potencial de la in-
dustria maritima, junto a la educacion
maritima a otros niveles, ya que el reclu-
tamiento de las empresas requiere de
personal capacitado para ingresar a la
industria, ademas de contar con centros
de entrenamientc programado para fun-
ciones especificas, lo que dichos esta-
blecimientos estarian en condiciones de
ofrecer.

En cuanto a los programas de estu-
dios vigentes en la educacion chilena, en
relacion al medio marino existen varios
estudios, entre los cuales cabe destacar
el realizado por los profesores Jorge Ale-
gria A. y Guillermo Guerrero S. (5). como
aporte al Seminario Internacional Teacher
Training Workshop in Marine Education,
en la Universidad de Southern, California,
como parte del programa Sea Grant de los
Estados Unidos de Norteameérica.

c. Discusionen laeducacién superior

Con el creciente interes de los jove-
nes por los asuntos del mar, que seria
complementado en los niveles anteriores
de educacion, los egresados de la edu-
cacion media tendran en consideracion
las carreras que ofrecen en ese sentido
las universidades e institutos. Estos esta-
blecimientos, ante la demanda se encon-
trarian en una posicion desventajosa, a no
ser que con antelacion se realizara una
programacion nacional para evitar la mul-
tiplicacion de carreras, como sucede ac-
tualmente como consecuencia de la de-
manda de otros sectores industriales. En
oportunidades se produce la saturacion
del mercado ocupacional, como ocurre
actualmente, en que mas de un 80% de
los egresados de biologia marina se en-
cuentran sin trabajo y sin posibilidades
futuras inmediatas. También es posible
que las necesidades de algunos parame-
tros de la industria maritima queden in-
completos al no existir las correspondien-
tes carreras y, por tanto, especialistas,
por lo cual se deba seguir improvisando la
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administracion industrial con profesiona-
les de otras disciplinas.

En paises desarrollados, en los es-
tablecimientos de ensenanza superior
existen Departamentos de Estudios Mari-
timos, donde se realizan cursos para los
grados académicos de bachiller, mastery
doctor, con menciones en alguno de
los parametros de la industria maritima.
Ademas, se realizan cursos de diploma,
de 6 a 8 meses de duracion, sobre mate-
rias especificas. También, todos los ofi-
ciales de la Marina Mercante realizan alli
cursos cortos de entrenamiento que figu-
ran en los reglamentos para oficiales de
Cubierta y Maquinas, y los respectivos
cursos de ascenso, de un ano de duracion.

En el futuro es posible que esos cur-
sos puedan realizarse en Chile, ya que los
adelantos tecnologicos de la industria re-
quieren de una avanzada preparacion de
los profesionales que la operan. Lo impor-
tante es concebir a la universidad orien-
tada para realizar estos cursos con un
programa que contenga un 50% de teoria
y un 50% de practica, como lo son los
cursos ya indicados que se afectuan en el
extranjero. Con esto se logra una relacion
directa entre la industria y la universidad,
dendo solucion a las necesidades de la
primeray orientando los campos de inves-
tigacion de la segunda.

Respecto a lo anterior, es muy im-
portante contar en el pais con selectos
grupos de profesionales dedicados a la
investigacion cientifica en forma exclusi-
va. Sus trabajos permitirian mejorar la
produccion del pais y fomentar el desarro-
llo general. Pero lo cierto es que la mayo-
ria de los profesionales que requiere la
industria maritima necesitan conocer la
practica en la misma forma que la teoria,
de manera de conocer los detalles técni-
cos que se van a emplear en el trabajo.
Tambien necesitan conocer los temas de
administracion de empresas, economia y
comercio, etc., para fundamentar la pro-
duccion en laempresa.

Este es el problema; varios de los
cursos de ensefnanza superior tienen un
porcentaje teorico demasiado alto y cu-

bren una diversidad muy amplia de mate-
rias, con un horario de 32 6 mas horas de
clases semanales, lo que disminuye la
importancia de materias que realmente
van a necesitarse en su campo ocupa-
cional.

Tal vez esto se produzca por la des-
conexion de las casas de estudios supe-
riores y las industrias correspondientes,
antes de realizar una revision de planesy
programas. Una medida importante para
la naciente industria maritima organizada,
asi como para otras existentes, seria que
todas las universidades e institutos dis-
pongan de una oficina ocupacional con la
cual, ademas de ofrecer empleo a la ma-
yoria de los alumnos que egresan, sea
posible que se puedan mantener contac-
tos con empresas y con egresados de la
misma casa de estudios, de manera de
obtener las relaciones indicadas.

EUNDAMENTACION DE LA HIPOTE-
IS

Chile es uno de los pocos paises del
mundo gque dispone de una extensa costa
y de climas diversos, y de una amplia
zona con lagos, islas, senos y canales. En
esta diversidad geografica es dificil ha-
blar de areas de iguales caracteristicas,
ya gue muchas veces hay sectores de ca-
racteristicas propias, tales como micro-

climas, abundancia de ciertas especies,
ete.

El potencial bioeconomico, en gene-
ral, es muy apropiado para la acuicultura.
Cada una de las islas chilenas tiene par-
ticularidades propias de gran interés por
el aprovechamiento que podria tenerse de
Sus recursos. La zona antartica chilena
reserva muchos incentivos en cuanto a la
investigacion necesaria para lograr su
aprovechamiento (3). Las investigaciones
geologicas y geofisicas de los fondos del
mar requieren de un vasto programa de
estudios e investigaciones (4). La conta-
minacion del medio ambiente marino esta
requiriendo adoptar las normas interna-
cionales para evitar sus efectos destructi-
vOs para el ecosistema marino.
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La anterior enumeracion de requeri-
mientos podria ser mucho mas extensa,
pero no hay que olvidar la necesidad de
lograr la penetracion del chileno al mar,
para estimular las investigaciones que se
realizan y ampliar su participacion en la
industria maritima, al obtener los conoci-
mientos necesarios, fomentarse las inver-
siones, contarse con los medios indispen-
sables y obtener experiencias en cada
caso.

Por ejemplo, en cuanto a la facilita-
cion de los medios, la construccion naval
debe avanzar rapidamente para alcanzar
los niveles correspondientes al construir-
se buques o embarcaciones para diver-
SOs usos, tratando de lograr su eficiencia
y bajo costo. Podrian cerrarse algunas
playas de veraneo por medio de balsas
unidas entre si, usando boyas con sus
orinques para mantener su posicion, e
intercalando una o mas plataformas flo-
tantes para el descanso de nadadores vy
atencion en postas de primeros auxilios y
de hombres salvavidas. En algunos luga-
res, hacer uso de casas habitacion flotan-
tes, como en otros paises, etc. Los cana-
les del sur deberian ser conocidos por la
mayoria de los chilenos y por un numero
creciente de turistas extranjeros, lo que se
lograria con buques especiales cuya ren-
tabilidad permitiera costos modicos de
pasajes de los us:arios.

Como puede apreciarse, se hace
facil motivar la existencia de distintas
clases de profesionales que la universi-
dad "puede y debe" preparar, para esta-
blecer definitivamente la gran empresa
nacional de organizar la industria maritima.

Estas inquietudes existen latentes
en todo chileno, y han sido causa princi-
pal de la creacion de carreras universita-
rias donde se realizan estudios de cien-
clas y tecnologias del mar; por ejemplo
(6):

— El Instituto de Oceanologia de la
Universidad de Valparaiso, cuyo origen
data de 1941, cuando se establecio la
Estacion Marina de Montemar;

— La Escuela de Ciencias del Mar
de la Universidad Catolica de Valparaiso.,
iniciada en 1956 como Escuela de Tecni-
cos en Industrias Pesqueras;

— El Departamento de Pesqueria de
la Universidad del Norte, de Antofagasta,
que funciona desde 1960, cuando se fun-
do la Escuela de Tecnicos Industriales
Pesqueros;

— EI Departamento de Oceanologia
de la Universidad de Concepcion, qgue
tuvo su origen en el Instituto de Biologia
General, en 1956;

El Instituto de Zoologia de la Uni-
versidad Austral de Chile, con investiga-
clones de Biologia Marina desde 1954;

El Departamento de Construccion
Naval del Instituto Profesional de Valdivia,
creado en 1967, cuando el Instituto era
Sede de la Universidad Técnica del Es-
tado.

En estos ultimos 20 anos, las univer-
sidades han manifestado su interés por el
estudio del oceano al crear otros Depar-
tamentos e Institutos de Investigacion, los
cuales han realizado importantes contri-
buciones tanto a nivel regional como na-
cional. Todas las universidades chilenas
han contribuido a la formacion de investi-
gadores en ciencias y tecnologias del
mar, especializando a egresados a traves
de tesis de grado, cursos tutoriales vy
patrocinio de academicos que han reali-
zado cursos regulares de especializacion
en el extranjero. Esto ha permitido contar
con los primeros oceanografos fisicos,
oceanografos quimicos, geologos mari-
nos, economistas pesqueros, ingenieros
navales y especialistas en transporte
maritimo y en derecho del mar.

Pero las investigaciones se han
efectuado sin programaciones institucio-
nales, a pesar de los esfuerzos realizados
por los organismos que fueron creados
para coordinar estas actividades, tales
como la Comision de Ciencias y Tecnolo-
gias del Mar y Aguas Continentales, del
Consejo de Rectores de las Universida-
des Chilenas, el Grupo de Desarrollo de
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Ciencias del Mar de coniCcYT y el Comité
Oceanografico Nacional.

En consideracion a lo anteriormente
expuesto y analizando la formulacion de
la Politica Oceanica Nacional de 1976, los
organismos de ensenanza superior tienen
un papel de primordial importancia en la
ejecucion de la misma, al formar los re-
cursos humanos adecuados y al propor-
cionar su infraestructura para contribuir a
implantar la Politica Oceanica Nacional.
Tambiéen la universidad debe cautelar el
cumplimiento de esa politica, a través de
un analisis critico que permita evaluar los
planes y programas en forma constante y
revisarlos en conjunto, en oportunidades,
en concordancia con el desarrollo del
pais. Para lograr esto, cada una de las
universidades o institutos deberia relacio-
narse y conocer los estudios de ciencias y
tecnologias del mar que son realizados en
el pais, establecer un intercambio de in-
formaciones y difundir sus experiencias a
todas las universidades e institutos que
cuenten con carreras relacionadas a pa-
rametros de la industria maritima nacio-
nal. En esta forma se evitaria duplicidades
de esfuerzos, se obtendrian ventajas con
el intercambio de informaciones y publi-
caciones, y también la celeridad para
establecer la utilizacion del océano.

ACTIVIDADES DEL INSTITUTO
PROFESIONAL DE VALDIVIA, DE
ACUERDO A LA POLITICA OCEANI-
CA NACIONAL

Considerando la importancia del
cambio de informaciones entre los orga-
nismos de ensenanza superior y la difu-
sion a la opinion publica de lo relacionado
a la industria maritima, a continuacion se
analizara en forma somera la estructura
actual del Instituto Profesional de Valdivia
y las actividades que desarrolla de acuer-
do a la Politica Oceanica Nacional.

Los origenes del instituto se remon-
tan a 1934, con la fundacion de la Escuela
Industrial de Valdivia, donde hubo cursos

de carpintero de ribera. Posteriormente,
en 1948, paso a ser sede de la Universi-
dad Tecnica del Estado. Los primeros
técnicos en construccion naval egresaron
en 1950. En 1968 egresaron los primeros
ingenieros de ejecucion en construccion
naval. Entre 1971 y 1980 se realizaron
Cursos para obtener ingenieros de trans-
porte maritimo y maquinas marinas.
Desde mayo de 1981 se constituyo el
actual Instituto Profesional de Valdivia,
cuyo rector es don Carlos San Nicold
Labrin.

Desde 1950 han egresado 64 técni-
cos en construccion naval, 143 ingenieros
de ejecucion en construccion naval, 25 in-
genieros de ejecucion en transporte mari-
timo y 27 ingenieros de ejecucion en ma-
quinas marinas. La mayoria de los egre-
sados prestan servicios actualmente en
ASMAR, en astilleros particulares, en em-
presas industriales, tales como Huachi-
pato, como oficiales de la Marina Mercan-
te, etc.

L os Departamentos del Instituto son
los siguientes: Construccion Naval, Cons-
truccion Civil, Mecanica, Electricidad,
Ciencias Béasicas y Administraciony Turis-
mo.

En 1960 se fundo el Club de Yates
del instituto, del cual la Escuela de Vela ha
realizado desde entonces diversos cursos
para patrones de bahia y patrones coste-
ros, existiendo un crédito deportivo para
los alumnos con estos cursos. Se han rea-
lizado cursos de extension para la X Re-
gion de Los Lagos, auspiciados por DIGE-
DER, y otros para profesores y alumnos de
la educacion media, constituyendo asi la
unica Escuela de Vela de Valdivia. Para
esto se cuenta con 12 yates clase Pirata y
Vaurien, dos lanchas de apoyo, un muelle
y una casa de botes. Estos implementos
de caracter fiscal han permitido cooperar
en la difusion de este deporte nautico. En
1975 se realizd la Primera Regata de
Yates Interuniversitaria, y en 1982 la Se-
gunda Regata de este tipo, a la cual se
invitd también a todos los clubes de yate
pertenecientes a la Federacion de Vela de
Chile y a los Clubes de Deportes Nauticos
de la Armada nacional.
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En forma tradicional, durante el Mes
del Mar se realizan exposiciones nauticas
en el Canal de Pruebas, a las cuales acu-
den establecimientos de ensenanza basi-
ca y media; ademas se efectuan ciclos de
conferencias sobre temas relacionados
con el mar. El presente ano. el Contraalmi-
rante Sr. Victor Larenas Quijada. Director
General del Territorio Maritimo y Marina
Mercante. realizo una clase magistral so-
bre el tema Mision geopolitica de Chile
desde un punto de vista maritimo.

En este momento se esta elaborando
un proyecto para la instalacion del Museo
Naval de Valdivia, que estaria ubicado en
una propiedad del instituto en el centro de
la ciudad. Se espera contar con el apoyoy
colaberacion de la comunidad para poder
exponer al publico los antecedentes histo-
ricos de los astilleros de Valdivia, de
la toma de los fuertes de Corral por la
Escuadra nacional al mando del Almirante
Cochrane, de las empresas maritimas vy
pesqueras que hubo en Valdivia, de las
proyecciones de un puerto en la bahia de
Corral, y tantos otros antecedentes mari-
timos relacionados con la ciudad de
Valdivia.

Finalmente, en 1981 se realizo el Se-
minario Internacional sobre Ingenieria
Naval. organizado por el Instituto en el
hotel Pedro de Valdivia. A este seminario

acudieron como expositores diez conno-
tados especialistas extranjeros, dando un
singular brillo profesional a dicho semi-
nario.

Como se puede deducir, el Instituto
Profesional de Valdivia esta enfrentando
ia responsabilidad de contar con la unica
Escuela de Construccion Naval de educa-
clon superioren el pais

CONCLUSIONES

e E| papel de la educacion a todos
los niveles, en la Politica Oceanica Nacio-
nal, tiene una importancia primordial en la
formacion de una conciencia maritima en
todos los chilenos,

e La organizacion de los estudios
de ciencias y tecnologias maritimas de los
establecimientos de ensenanza superior
debe establecerse con el objetivo comun
de fomentar la industria maritima nacio-
nal:

e Debe coordinarse un mecanismo
efectivo entre las industrias del sector
maritimo y las unidades academicas de
ensenanza superior, y de estas entre si,
para estimular un pleno desarrollo y asi
lograr ejercer una plena soberania en el
mar de Chile. en el sentido mas amplio de
la palabra
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