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START, INF AND EUROPEAN SECURITY
The World Today, octubre 1983, Vol. 39 N° 10. pp. 417-428.

Analisis de las negociaciones entre Estados Unidos y la Union Sovietica sobre limitacion de
armamentos nucleares estrategicos y de alcance medio. Posibilidad de fundir ambos tipos de nego-
ciaciones en un solo conjunto. Exposicion de los puntos de vista de las partes sobre la materia.
Estudio critico de las posiciones sovieticas, desde las conveniencias de la seguridad norteamericana
y europea.

PAGINA MARINA*

PRIMERA COMISION

Jorge Balaresque Buchanan
Vicealmirante

Las lineas que siguen relatan en forma compendiada lo que fue mi primera comision
en la escampavia Galvarino, a los tres dias de asumir el mando. El caso de ser una
comision muy fuera de lo comun me ha inducido a narrarla, teniendo a la vista como
recuerdo el antiguo Parte de Viaje.

En los primeros dias de junio de 1944, fui enviado a Puerto Montt para tomar el mando
del Galvarino, que entonces —debido a extensas reparaciones del Yelcho, en Talca-
huano — era el unico escampavia en la region.

Al llegar a Puerto Montt encontré que el buque estaba cumpliendo un viaje a Rapery
que el Gobernador Maritimo se encontraba ausente, con permiso, y era reemplazado por
el Ayudante, debido a lo cual, mientras esperaba el regreso del buque, ademas desempene
las obligaciones de la Autoridad Maritima.

En la tarde del 9 de junio llego el Galvarino, y al dia siguiente, sabado, junto con la
Revista General se efectuo el cambio de mando.

El lunes al mediodia se presento a bordo el Ayudante de la Gobernacion Maritima,
acompanado el Sr. Oelckers, con un telegrama de Ancud del Capitan del vapor Lemuy,
informando que en el bajo Campana de la isla Dona Sebastiana se encontraba varada la
barca Nelson y hundido el remolcador Ofqui, lamentando la muerte de un ingeniero y un
engrasador, agregando que habia embarcado las tripulaciones y que arribaria a Puerto
Montt al atardecer.

Como Autoridad Maritima, me di la orden de concurrir al salvataje. EI bugue no tenia
suficiente carbon para emprender esta tarea; la marea estaba baja o impedia navegar

* Seccion que presenta al lector cortos textos literarios de clara ambientacion marina. Pueden
provenir de colaboraciones originales e inéditas, remitidas especialmente, o ser reproducciones de
textos aparecidos anteriormente en Revista de Marina, o bien extractos de obras ya publicadas que
han devenido en verdaderos clasicos en su género.
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directamente a carbonear de la chata Sirena, fondeada en una ensenada del canal Tenglo,
lo que obligo a dar la vuelta por el sur de la isla y entrar al canal por su extremo oeste,
zarpando posteriormente con el capitan de la Nelson, un Suboficial buzo y elementos de
salvataje.

La Nelson era una barca de tres palos, perteneciente a Oelckers y Cia., el ultimo
velero, aparejado en cruz, de la marina mercante nacional; en afos anteriores la habia
visto recalar a la vela a lquique y Coquimbo, pero ahora navegaba a remolque del Ofqui (un
pequeno remolcador de alta mar), ayudandose con sus velas bajas (mayores, trinqueta y
cangreja). En este viaje transportaba una carga completa de durmientes para los ferro-
carriles.

Segun lo informado por su capitan, a la salida del canal Chacao vard en el bajo
Campana de la isla Dona Sebastiana, y a consecuencia de la estrepada que dio el remol-
que, al detenerse bruscamente la Nelson, el Ofqui se hundioé en forma rapida, pereciendo
dos tripulantes.

La tripulacion abandond precipitadamente a la Nelson, y junto con la del Ofqui se
refugiaron en la isla Sebastiana, hasta embarcarse en el Lemuy.

Al arribar el Galvarino a la Sebastiana, la Nelson habia desaparecido y del Ofqui sélo
afloraba el palo y la chimenea, con rompientes en sus alrededores.

Se aproximo una chalupa desde la Sebastiana, a informar que el dia anterior, a las
16.00 horas, la Nelson se habia desvarado con la marea, alejandose —hasta perderse de
vista— en direccion a la isla de Chiloé.

Zarpamos a rebuscar en la costa norte de Chiloé, hasta que el faro Corona nos llamo
con senal de neblina (no tenia sistemas de telecomunicaciones). Nos aproximamos y se
envio una chalupa con un oficial; el personal del faro informd que habian visto a la Nelson
derivando con la corriente vaciante hacia alta mar y que ahora, por sobre una peninsula, se
divisaban sus palos, varada en playa Chauman en bahia Guapacho, en el extremo noroeste
de la isla de Chiloé.

La Nelson, en su ultima navegacion como derrelicto, habia zafado con una marea y al
cambiar ésta salio a alta mar; con la proxima marea llenante fue impulsada por el viento y
marejada del norte y no logré embocar en el Chacao, yendo a vararse en playa Chauman,
escapulando con mucha suerte el roquerio que forma el Radal Guapacho; a su bordo tenia,
fuera de la carga, solo unas cuantas gallinas y un cerdo.

Se fondeo en bahia Guapacho y se comprobd que el velero estaba varado de proa,
normal a la playa, con rompientes a su costado debido al viento y marejada del norte.

El barco fue visitado para apreciar la condicién en que estaba; al parecer, el casco
no estaba roto, pero en su derivar atravesado habia embarcado bastante agua por cubierta
y escotillas; en los camarotes habia un pie de agua,y en la sentina, seis; el casco, de lineas
finas, estaba perfectamente adrizado, indicando que estaba hundido en la arena.

En vista de la poca luz restante y lo amenazante del tiempo, se zarpé a Ancud para
tomar contacto con el Capitan de Puerto y el Sr. Trautman, representante de la firma
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armadora, para conseguir obreros maritimos que ayudaran en la descarga y posible zafe de
la Nelson.

Segun informaciones del capitan del velero, habia zarpado de Puerto Montt calando
20 pies (6,096 metros). Las sondas, en pleamar, del dia 14 fueron: proa, 5 metros; centro, 5
metros; popa, 6 metros. Ello indicaba que habia muy poca esperanza de tener buen éxito si
se remolcaba antes de alivianar la cargay achicar la sentina.

Se llevo obreros desde Ancud y se levanto presion en una pequena caldera, para
accionar la bomba de achique y los winches, empleando el aparejo de balance para botar al
mar los durmientes.

Debe tenerse en cuenta que, debido a los rompientes al costado, nuestras chalupas
solo podian abordar la Nelson unicamente con mas de media marea. Ademas, el oleajey la
poca profundidad impedian que atracara el Galvarino para emplear sus potentes bombas
de achique.

Durante las pleas se efectuaron varios intentos de zafar la barca, remolcando junto
con la ayuda de nuestro poderoso cabrestante, que viro nuestras dos cadenas de leva
hasta hacer garrear las anclas; todo sin otro resultado que arrancarle las bitas a la Nelson.

Las sondas, en pleamar, del 15 de junio indicaron que el casco estaba mas enterrado
en la arena, pues fueron: proa, 4 metros; centro, 4,5 metros; popa, 5 metros.

El 16 de junio, cuando quedaba carbon para no mas de un dia de navegacion, se
procedio a rescatar todo lo posible de transportar en el Galvarino: un sereni, el equipo de
radio, equipo soldador, herramientas, compases, ropas, colchones, banderas, elementos
de cocina, etc., detallados en el Parte de Viaje para entrega a los armadores.

Al fondear en Puerto Montt quedaban solo 12 toneladas de carbon a bordo. Estando
el Galvarino en faena de carbon sobrevino un temporal del noroeste que despedazo a
nuestro ultimo velero mercante, aparejado en cruz y ahora derrelicto.

En esta ocasion, la Plana Mayor del Galvarino estaba compuesta por los Subtenien-
tes Gaston Lagos y Octavio Caballero, el Subteniente Contador Norberto Traub y el
Ingeniero de Cargo, Suboficial mecanico Abraham Basulto, todos los cuales habian llegado
recientemente trasbordados al buque; de todos ellos mantengo, asi como de toda la tripu-
lacion, muy buenos recuerdos por su excelente desempeno en lo que fue un ano de gran
actividad marinera, por sus muchas y variadas comisiones.
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