EL AVION SEA HARRIER

mediados de 1981 se embar-
can a bordo del portaaviones
Invencible los Sea Harrier del
Escuadron 801 de la Real
Marina inglesa.

H

Veamos algunas de sus capacida-
des, o caracteristicas técnicas.

El Sea Harrier es un avion de cazay
de reconocimiento de caracteristicas v/sToL
(despegue y aterrizaje vertical corto). Esta
disenado para operar desde buques, pis-
tas cortas semipreparadas y lugares redu-
cidos. Es propulsado por una turbina Rolls
Royce Pegasus 104, cuya descarga se
produce a través de cuatro toberas movi-
les, situadas en los costados del fuselaje.

El peso vacio de la aeronave es de
aproximadamente 5.900 kilogramos, y su
peso maximo con carga de mas o menos
11.600 kilogramos. EI motor Pegasus pue-
de levantar unos 9.800 kilogramos de peso
estatico en forma vertical.

Despegue vertical

El despegue vertical se logra colo-
cando las cuatro toberas, dos por banda,
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apuntadas hacia abajo y abriendo el acele-
rador; los gases salen por las descargas,
levantando el avion. Una vez en el aire, la
altura es controlada con el acelerador; los
pedales y el baston controlan la actitud y
rumbo por medio del rcs (Reaction Con-
trol System).

Con un lento giro hacia atras de las
toberas, el avion comienza a adquirir velo-
cidad traslacional y antes de 15 segundos
se encuentra en vuelo recto, sin mas sus-
tentacion que la que producen sus alas;
para esto no se requiere una catapulta ni
un viento determinado en cubierta, como
lo seria en el caso de operaciones en un
portaaviones con aviones convencionales.

El tiempo requerido, desde el momen-
to del despegue hasta que se encuentra
en vuelo con velocidad traslacional, no so-
brepasa los 30 segundos; el combustible
consumido alcanza a unos 45 kilogramos.

Necesita muy poco espacio para el
despegue, lo que permite operaciones
simultaneas en la cubierta de vuelo.

Sobre el 50% del peso de combate
(armamento mas combustible) puede ser
levantado desde un despegue vertical.
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Despegue corto (s1o)

Tanto las alas como el motor propor-
cionan sustentacion en un despegue corto.
De este modo se aumenta la capacidad de
carga del avion en la configuracion de des-
pegue (armasy combustible).

Una vez listo a despegar y en posi-
cion, con las toberas apuntadas hacia
atras, el piloto abre el aceleradory el avion
acelera a lo largo de la cubierta; una vez
que el avion llega al final de ésta, el piloto
rota las toberas hacia abajo hasta un angu-
lo predeterminado (normalmente 50°) y la
aeronave despega debido a la sustenta-
cion producida por las alas y el empuje del
motor.

Posteriormente se efectua una tran-
sicion normal a vuelo recto y nivelado.
La distancia de despegue y el viento en
cubierta son importantes factores a consi-
derar, debido a que contribuyen directa-
mente a la produccion de sustentacion
alar.

Por cada pie que se aumenta la dis-
tancia de despegue se puede aumentar el
peso de despegue en aproximadamente
3 kilogramos; cada nudo de viento en
cubierta (por la proa) permite 30 kilogra-
mos de peso extra.

Despegue con Ski-Jump

Consiste en una rampa al final de la
cubierta de vuelo (pista de despegue).
Cuando se efectua el despegue con este
sistema, la aeronave deja de tocar cubier-
ta a una velocidad bastante menor que la
requerida en una cubierta totalmente pla-
na, para el mismo peso de despegue.

Con el uso de dicho sistema se obtie-
nen significativas capacidades de despe-
gue, pues permite una reduccion de un
60% en el largo de la pista a usar en un

despegue bajo condiciones normales, o un
incremento de un 30% de carga de comba-
te de la que se podria llevar en un despe-
gue desde una cubierta plana. En este
caso, el viento también es una ayuda;
aproado al viento se reduce la velocidad
respecto de la cubierta y, por consiguien-
te, el consumo de combustible.

El efecto del cabeceo del buque pue-
de ser muy peligroso en el caso de una
cubierta plana; este peligro se reduce
bastante con el sistema Ski Jump, el que
asegura en todo momento una trayectoria
ascendente. Los despegues no se encuen-
tran restringidos por el viento y el manejo
de las aeronaves es mas simple.

El uso de una rampa (Ski-Jump) tiene
dos grandes ventajas sobre una cubierta
plana:

a) Aumenta el peso de despegue en
1.134 kilogramos;

b) O la carrera de despegue se redu-
ceenun50% a 60%.

Aterrizaje vertical

Al aproximar para un aterrizaje verti-
cal, el piloto coloca las toberas hacia abajo
a menos de media milla del buque; durante
la rapida desaceleracion mantiene la altu-
ra con un paulatino aumento de potencia,
mientras la sustentacién alar va disminu-
yendo. La aproximacion se puede efectuar
desde cualquier direccion.

La aeronave llega a un vuelo esta-
cionario sobre el lugar de aterrizaje y
comienza un descenso gradual a medida
que se va reduciendo la potencia. La recu-
peracion de un Sea Harrier es mucho mas
segura y facil que la detencion de un avion
convencional de ala fija.

El hecho de poder aproximar desde
cualquier direccion y a una baja velocidad
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facilitan al piloto la maniobra, especial-
mente con baja visibilidad.

Durante el vuelo estacionario (Hove-
ring), el consumo de combustible es de
aproximadamente 81 Kg/min; contraria-
mente a un avion convencional, esta posi-
cion puede ser mantenida hasta que el
lugar de aterrizaje esté preparado.

El aterrizaje vertical resulta extre-
madamente exitoso y seguro, dado que el
hecho de pasar de largo se encuentra vir-
tualmente eliminado y no se requiere de
una direccion y velocidad de viento relati-
vo determinados en la cubierta de vuelo,
siendo el area minima necesaria de solo
25x 18 metros, o que permite operaciones
de vuelo simultaneas a lo largo de la cu-
bierta.
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En resumen, la capacidad de poder
despegar y aterrizar con cualquier viento
relativo no requieren que el buque varie su
rumbo y/o velocidad para mantener opera-
ciones aéreas en forma continua. El poder
salir y llegar en forma vertical permiten al
Sea Harrier operar desde pequenas plata-
formas, incrementando enormemente el
numero y diversidad de cubiertas o buques
que se podrian convertir en bases o unida-
des con poder aéreo, otorgandole un signi-
ficativo aumento de capacidad combativa
ala Fuerzade Tarea o Flota.

Solo basta una cubierta para que el
Sea Harrier pueda operar con todas sus
capacidades, no siendo necesario un por-
taaviones. Un buque mercante puede ser
facilmente adaptable, confeccionando una
cubierta con una rampa. Un buque conte-
nedor, por ejemplo, se puede convertir en
un portaaviones a un costo no muy alto.

La operacion del Sea Harrier desde
islas o islotes de nuestra zona sur seria
estrategicamente importante; un rectangu-
lo de las dimensiones mencionadas es de
facil preparacion y se cuenta ademas con
un camuflaje natural proporcionado por
la abundante vegetacion existente en la
zona.

Capacidad de operacion

El Sea Harrier puede efectuar diver-
sas tareas, tales como: combate aéreo,
reconocimiento, ataque a blancos de
superficie, bombardeo terrestre, apoyo
estrecho a fuerzas de desembarco, inter-
ceptacion, etc.

Analicemos algunas de sus capaci-
dades

— Reconocimiento. Puede abarcar
un area de 20 mil millas cuadradas en una
hora, a bajo nivel, o efectuar un reconoci-
miento combinado (alto y bajo nivel) con
un radio de accion de 450 millas.

— Combate aéreo en altura. En caso
de un despegue vertical se dispone de
media hora para un patrullaje a 100 millas
de la plataforma; en caso de un despegue
corto se dispone de una y media horas
para un patrullaje a 100 millas. Ambos
considerados con un aterrizaje vertical al
regreso.

En el caso de un patrullaje de com-
bate en altura se dispone de una y media
horas a 100 millas para el patrullaje y de 3
minutos de reserva para combate aéreo.

— Ataque a unidades de superficie.
Puede alcanzar una distancia de 280 mi-
llas, desde donde puede disparar un misil
aire-superficie a un blanco que se encuen-
tre entre 20 a 50 millas de distancia.

Las configuraciones para las misio-
nes analizadas serian las siguientes:

— Reconocimiento: 2 canones de 30
milimetros; 2 estanques de combustible,
cada uno con capacidad para 455 litros.

— Combate aéreo; 2 canones de 30
milimetros; 2 RIM9L Sidewinder aire-aire;
2 estanques de combustible, cada uno con
capacidad para 455 litros.

— Ataque a unidades de superficie:
2 canones de 30 milimetros; 2 misiles aire-
superficie, del tipo Martel, Harpoon o P3T

El reciente conflicto anglo-argentino
en el Atlantico Sur mostro las capacidades
y bondades del Sea Harrier. La Historia,
en innumerables ocasiones, nos deja en-
trever la importancia de la aviacion embar-
cada, que desde su inicio se ha constituido
en un permanente factor de desequilibrio
de las fuerzas navales, hecho que ha sido
ratificado en el reciente conflicto, donde
gracias a la aviacion naval Gran Bretana
recupero el territorio que le habia sido
invadido.



