LA BREVE EXISTENCIA
Y LA MAS LARGA HISTORIA
DE LA CORBETA DOTEREL

| 26 de abril de 1881 recalaba
en larada del puerto de Pun-
E ta Arenas la corbeta de gue-
rra de Su Majestad Britanica
Doterel, de paso para el
Pacifico, hacia donde se dirigia para incor-
porarse al escuadron naval de su bandera,
de estacion en aguas sudamericanas. Po-
nia fin asi a una navegacion normal y tran-
quila que la habia traido desde Sheerness
—desde donde habia zarpado el 17 de
enero— hasta el Estrecho de Magallanes,
a cuyas aguas habia ingresado el dia ante-
rior para fondear al reparo de la Isla isabel.
Desde alli habia levado anclas de madru-
gada aquel dia 26, para llegar todavia
temprano y fondear a las 08:30 A.M.

La Doterel era un buque de madera
del tipo screw sloop, de 1.124 ¢ 1.130
toneladas (hay divergencia en las fuentes,
en cuanto al tonelaje), 170 pies de eslora,
36 de manga y 15,7 de puntal. Llevaba un
armamento de seis canones, dos de ellos
de 7 pulgadas. Era una nave nueva, como
que habia sido botada el ano 1880 en el
astillero de Chatham. Se hallaba al mando
del comandante Richard Evans, a quien
secundaba un cuerpo de 11 oficiales. El
resto de la tripulacion, hasta enterar el rol
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total de 155 hombres, lo integraban subo-
ficiales, marineros, grumetes e infantes de
marina.

Hora y media después de haber fon-
deado, exactamente a las 10 A.M., mientras
se desarrollaban las faenas propias de la
rutina nautica posteriores al fondeo y
cuando el capitan se aprestaba para reci-
bir a bordo la visita del Capitan de Puerto,
Tomas Jiurgensen, y del viceconsul brita-
nico, Henry Reynard, una formidable ex-
plosion producida en la santabarbara de
proa hizo volar la cubierta superior y parte
de los costados del casco de la corbeta, y
junto con ellos a la mayor parte de la tri-
pulacion. El resto del buque se hundio¢ en
contados minutos en el mismo sitio de fon-
deo, en medio de la consternacion de las
tripulaciones de las goletas Allen Gardiner
y San Josée que se encontraban fondeadas
en las inmediaciones, y de muchos habi-
tantes del pueblo que se habian reunido
en la playa —como entonces era costum-
bre— para admirar la extrana nave.

Lucas Bridges, hijo del pastor Tho-
mas Bridges, superintendente de la Mision
Anglicana de Ushuaia, a la sazén en Punta
Arenas, que junto con sus hermanos
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observaban el movimiento del puerto des-
de la ventana de la casa donde se halla-
ban alojados, dejaria un testimonio de la
tragedia:

“....de repente —escribiria— se pro-
dujo una terrible explosion; seguidamente
se abrieron de par en par nuestras venta-
nas y una nube inmensa de humo negro
salpicada por lenguas de fuego y formas
humanas lanzadas al aire, ascendio al
cielo. jAnte nuestra vista horrorizada el
buque de Su Majestad Doterel habia esta-
llado!"

Tal fue la violencia de la explosion,
segun recordarian otros testigos, que los
proyectiles despedidos a la redonda dana-
ron algunas embarcaciones menores sur-
tas en la bahia e inclusive fueron a caer
sobre la poblacion, afortunadamente sin
causar perjuicio alguno. Sin embargo, la
fuerza expansiva de la explosion rompio
vidrios y derribo puertas y ventanas en las
casas.

Pasada la consternacion provocada
inicialmente por el tragico suceso, los
tripulantes de las goletas antes mencio-
nadas y gente de la colonia, que de inme-
diato se embarco en botes, iniciaron
la busqueda y salvataje de los sobrevi-
vientes.

Fue aquella una triste tarea que muy
pronto se advirtio como ineficaz: sélo pu-
dieron recogerse doce sobrevivientes. jEl
siniestro habia cobrado 143 vidas!

Entre los salvados estaba el coman-
dante Evans, quien estaba banandose
cuando un ordenanza le aviso que habia
fuego en la santabarbara. Reaccionando

con rapidez subid a cubierta y se lanzo de
inmediato al mar. Segundos mas tarde se
produjo la explosion.

Ademas de Evans, salvaron el te-
niente J. M. Stokes, el tesorero o pagador
J. N. Colborne, el ingeniero Henry Walker
y ocho miembros de la tripulacion.

Del resto, durante todo aquel dia tra-
gicoy en el siguiente, se recogieron partes
y cuerpos mutilados, los que fueron sepul-
tados en el cementerio de la colonia —en
medio del sentimiento de pesar de toda la
poblacion - en una ceremonia funebre di-
rigida por el pastor Bridges.

Informado al Almirantazgo britanico
sobre el suceso, se inicid el sumario de
rigor a cargo de una corte marcial, a fin
de determinar la responsabilidad del caso.
El veredicto se hizo publico el 3 de sep-
tiembre de aquel ano 1881, librandose de
todo cargo al comandante Evans y al resto
de los sobrevivientes. En cuanto a la
causa que pudo provocar la explosion,
se la atribuyo a los gases procedentes de
un cajon de pintura que habria estado en
la vecindad de la fragua. La volatil ema-
nacion habria provocado un incendio que
antes de ser controlado alcanzo la santa-
barbara, con las dolorosas consecuencias
conocidas.

Como este accidente se repitiera
tiempo después en otra nave de la Armada
britanica, afortunadamente con resultados
menos tragicos, el Almirantazgo ordend
retirar dicho tipo de pintura de naves y as-
tilleros a fin de prevenir nuevos desastres.

A mediados de mayo, apenas a tres
semanas del siniestro de la Doterel, arribo

1 Elultimo confin de la Tierra, Emecé, Buenos Aires, 1952, p. 64.
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a Punta Arenas el buque Garnet, también
de la Armada Real. Conducia un grupo de
buzos que traian la mision de ubicar los
restos de la corbeta. Estos fueron encon-
trados a once brazas de profundidad, en
dos partes: una, correspondiente a la
mayor parte del casco, con 96 pies de
largo;y otra, menor y muy deteriorada, con
25 pies de largo. De ello puede conjeturar-
se que la explosion destruyé y avento casi
un tercio de la corbeta, junto con maqui-
naria, canones, mastiles, anclas y otras
piezas que quedaron desparramados so-
bre el fondo marino.

En esta faena de busqueda colaboré
el Penguin, otra nave de la Armada Real
que toco en Punta Arenas por esos dias,
de paso para Inglaterra. Se logro asi re-
cuperar algunos cadaveres, canones,
mastiles, vergas y aparejos. Tanto los res-
tos humanos como los demas elementos
recogidos fueron entregados al capitan
Medlycott, de la corbeta de Su Magestad
Turquoise, que por entonces arribo al
puerto magallanico y en el que habria de
permanecer por algun tiempo.

Esta circunstancia y la consiguiente
sepultacion de los restos motivaron un
homenaje de recordacion para los camara-
das que habian perecido en estas aguas
amigas. Para el efecto se construyo un
cenotafio de madera, de forma cuadrada,
en cuyo frente se consigno el homenaje
mediante una leyenda en ingles, que tra-
ducida expresa asi:

“En memoria/ de los/ oficiales/ y/
tripulantes/ del/ H.M.S. Doterel/ destrui-
da por una explosion en/ Punta Arenas/ el
26 de abril de 1881/ Erigida por/ H.M.S.
Turquoise/ Julio 1° 1881/ Que Dios les
conceda descanso eterno/ y permita que
la luz eterna brille sobre ellos™.
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Parte del cenotafio erigido en julio de 1881 por
la tripulacion de la corbeta H.M.S. " Turquoise",
en homenaje a sus camaradas de la "Doterel”

En los otros tres lados fueron inscri-
tos los nombres de las victimas. El sencillo
monumento erigido sobre la tumba donde
descansaban los restos fue coronado por
una cruz hecha con trozos de masteleros
de la nave siniestrada.

No seria éste el unico homenaje en
recuerdo del infausto acontecimiento.
Anos después, en la capilla del Real Cole-
gio Naval de Greenwich, se coloco una
estela de marmol que en su base ostenta
un relieve de la Doterel figurada en el
momento de la explosion, en la que se
grabo la leyenda, que traducida dice:

“Consagrado/ a la memoria de cien-
to cuarenta y tres/ oficiales y personal de
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la Marina Real/ y de los infantes de marina
que perdieron su vida en H.M.S. Doterel/
el 26 de abril de 1881 cuando se hundio/ al
ancla en Punta Arenas en el Estrecho de
Magallanes/ debido a una explosion de su
santabarbara de proa./ - /Oficiales desa-
parecidos/ Wm. Carmichael Forrest te-
niente primero/ Arthur R. Mc. Donnell
Creigh/ teniente/ Septimus Evans médico
cirujano/  William Reid ingeniero jefe/
Williams Ord ingeniero/ Charles Mitchell
Irving contador/ Jeremeah Driscoll artille-
ro/ William Maddick Taylor contramaes-
tre/ - /EI mar entrego a la muerte/ a los
que estabanenél”.
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Estela funeraria recordatoria de los oficiales

que perecieron en la explosion de la “Doterel”,

erigida en la Capilla del Royal Naval College de
Greenwich

Aquel mismo ano de 1881, durante la
permanencia de su nave en el puerto, el
comandante del Penguin hizo fijar con
precision la situacion de los restos de la
corbeta siniestrada, para los efectos de la
colocacion de la correspondiente senali-
zacion previsora para los navegantes. La
escasa profundidad a que se encontraban
aquellos, la altura de algunas partes y el
hecho de situarse en la zona de mejor
fondeadero, podia constituir un riesgo
para cualquier nave que intentara echar
anclas en el area.

Asi entonces, esta circunstancia fue
prestamente advertida a los navegantes, a
menos de un mes del suceso, en comuni-
cacion de la Oficina Hidrografica de la
Marina de Chile, de donde la tomaria la
seccion correspondiente del Almirantazgo
britanico, dandola a conocer por noticia
del 19 de julio de 1881.

Al ano siguiente y con ocasion del pa-
so de los buques de Su Majestad Triumph
y Swiftsure, se coloco en el sitio del hun-
dimiento una boya perpendicular, de colo-
res blanco y verde, y en su coronacion se
pinto la leyenda “Wreck of the Doterel".
Tiempo después, probablemente durante
el mismo 1882, se agregd una segunda
boya, pintada esta vez de rojo, que quedo
situada por el lado de la costa.

Ambos artefactos senalizadores fue-
ron consignados en el levantamiento de la
bahia de Punta Arenas que en 1883 hicie-
ron los oficiales del buque hidrografico bri-
tanico Sylvia. De ese modo, el siniestro
de la Doterel quedaria incorporado a la
cartografia maritima del Estrecho de Ma-
gallanes.

Segun ha senalado el historiador
Armando Braun Menéndez, las menciona-
das boyas dieron mucho que hacer a la

@ -
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autoridad maritima local y a la Oficina Hi-
drografica de la Armada de Chile, debido a
que sucesivas vicisitudes, ordinariamente
de orden climatico, serian causa de corri-
das de sitio o pérdidas de una, otra o
ambas, lo que restaba eficacia a su servi-
cio y ocasionaba avisos y reclamos de
capitanes y pilotos.

Al fin, las boyas fueron eliminadas y
en su lugar anos después paso a situarse
casualmente el antiguo pontén Yungay (ex
Kate Kelloc), que habia sido testigo del
siniestro de la Doterel. En 1896 un fuerte
temporal de viento hizo garrear al ponton y
en su desplazamiento las anclas se enre-
daron en los restos de la corbeta. Y alli fue
a quedar el viejo velero cabohornero como
segura senal para los navegantes, hasta
que fue retirado y llevado a desguace en
1901, y reemplazado en el mismo sitio por
la barca Ambassador.

No consta si el sitio volvio a ser de-
marcado por otra senal maritima, cuando
esta a su tiempo fue trasladada a su repo-
so definitivo en |la playa de San Gregorio.

La explosion de la Doterel hubo de
producir en los animos de los sencillos
lugarenos puntarenenses tanta impresion
como los luctuosos sucesos del motin de
los artilleros, que tuvieran ocurrencia al-
gunos anos antes. De ese modo, en las
conversaciones familiares se recordaria
por anos y ocasionalmente el aconteci-
miento, manteniéndose la memoria del
mismo. En dicha fuente se inspiraron, sin
duda, los historiadores Lucas Bonacic y
Armando Braun para escribir después so-
bre el infortunado hecho.

Entre tanto, paso a constituir una
tradicion que cada vez que arribaba a

Punta Arenas una nave de la flota de Su
Majestad Britanica se rindiera un home-
naje de recordacion a las victimas de la
Doterel, en su tumba del primer cemente-
rio de la ciudad.

Cuando corriendo los anos el pro-
gresista desarrollo urbano de la antigua
colonia requirio de una nueva necropolis,
el mencionado recinto funerario fue que-
dando paulatinamente fuera de uso vy,
abandonado, las tumbas fueron objeto de
laincuria propia del transcurso del tiempo.

Asi entonces, en 1936, a cincuenta y
cinco anos del acontecimiento, el Alcalde
de Punta Arenas, don Ernesto Pisano,
determino rescatar del abandono los res-
tos de los marinos britanicos, disponiendo
su traslado al cementerio principal. La
oportunidad la proporcion¢ la inminente
llegada del crucero de Su Majestad Ajax al
puerto magallanico. De esa manera y en
forma solemne, el dia 22 de diciembre del
ano mencionado se realizo el traslado de
los restos de las victimas de la Doterel, en
un acto funeral del que participaron autori-
dades, tropas y el comando y tripulantes
del crucero.

El antiguo monumento funerario eri-
gido por la Turquoise fue desarmado y sus
partes llevadas al frigorifico de Rio Seco,
industria cuyo gerente investia tradicio-
nalmente la condicion de representante
consular del Reino Unido. La cruz fue pos-
teriormente situada sobre la cima de una
de las colinas que respaldan la localidad
mencionada, sin que los transeuntes que
suelen apercibirse de la misma conozcan
su origen. En cuanto al resto del cenotafio,
el mismo se conservo desarmado en las
bodegas del frigorifico. Descubiertas sus
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partes muchos afnos después, en 1980 fue
donado al Instituto de la Patagonia, que ha
devenido deposito final seguro de tanto
patrimonio historico regional.

Corrieron asi los anos, y el tiempo en
su inexorable curso fue cubriendo con el
olvido la memoria del siniestro de la Dote-
rel, suceso que —segun se ha visto— de
modo muy hondo habia conmovido a la
pequena comunidad puntarenense de
1881. Avanzando el siglo, el recuerdo se
perdio por completo y con ello la tradicio-
nal romeria de homenaje a los marinos bri-
tanicos, toda vez que las visitas de naves
de esa bandera fueron espaciandose has-
ta cesar practicamente por completo. Solo
muy de tarde en tarde, algun romantico de
la historia maritima regional, en ocasional
recorrido por la necropolis, solia detenerse
respetuoso ante la tumba de los hombres
de la Doterel.

Y de ese modo todo habria acabado
por olvidarse para siempre, de no mediar
un hecho casual.

El dia 4 de septiembre de 1981,
cuando el remolcador Nautilus —que re-
gresaba de una mision de apoyo— paso
sobre el area del siniestro, su ecosonda
registro una senal particularmente nota-
ble. La circunstancia feliz de hallarse a
bordo el armador senor Francisco Ayar-
za, hombre enamorado de las cosas del
mar magallanico y conocedor, por conse-
cuencia, de sucesos maritimos historicos,
le hizo suponer con fundamento que el
instrumento habia registrado restos que
bien podian corresponder con aquéllos de
la ya olvidada corbeta Doterel. Efectud un
rapido reconocimiento del area sobre la
carta, practicé algunos enfilamientos vy
persuadido de estar sobre la pista deter-

mind repetir el paso. El registro tornd a
repetirse, acusando un resto de propor-
ciones. Habia que comprobar entonces el
origen de la inquietante senal.

La investigacion fue posible en aque-
Ilos momentos tanto porque las condicio-
nes del mary la excelente luminosidad del
mediodia eran favorables, cuanto porque
Francisco Ayarza, experto buceador, lle-
vaba a bordo el equipo necesario para la
inmersion.

Asi entonces, él mismo descendio
hasta el fondo y pudo verificar la existen-
cia de restos de una nave de porte apre-
ciable, de madera, con piezas metalicas
de bronce, caracteristicas éstas que co-
rresponden con los materiales empleados
en la construccion de naves livianas en los
astilleros ingleses, durante la segunda
mitad del siglo xix.

La exploracion del fondo permitio
encontrar otros varios objetos que, al
comprobarse posteriormente la correspon-
dencia exacta del sitio del hallazgo con la
situacion del hundimiento de la Doterel,
sirvieron como elementos diagnosticos
ratificados para comprobar la filiacion bri-
tanica de los restos.

De esa manera y gracias a la inquie-
ta preocupacion de don Francisco Ayarza
y su empresa, fueron encontrados los res-
tos de la corbeta de Su Majestad Britanica
Doterel, siniestrada hacia un siglo cabal
en larada de Punta Arenas.

Entre el dia del hallazgo y el 12 de
septiembre se realizaron nuevos descen-
sos en busca de restos, y aun posterior-
mente, con los que se logrd reunir una
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cantidad de objetos que permitieron mon-
tar una pequena exposicion recordatoria
que tuvo lugar a fines de diciembre de
1981, en el Pabellon Maritimo José Me-
néendez del Museo del Recuerdo.

Pudo entonces apreciarse alli desde
claraboyas retorcidas, expresivas de la
tremenda fuerza de la explosion, hasta
partes de calzado de los infaustos tripulan-
tes. Ademas, un compas, partes de un

sextante, tornillos, pernos y otros artefac-
tos, asi como trozos de loza y botellas.
Estas reliquias sugieren, entre varios as-
pectos, dramaticas reminiscencias acerca
de aquellos tripulantes que quedaron atra-
pados en el interior del casco y cuyos
cuerpos jamas fueron recuperados; o bien,
expresan las caracteristicas propias de un
estilo de construccién naval de madera,
con su quincalleria y metales en bronce y
cobre, que debieron lucir relucientes bajo
el responsable cuidado de los marineros.
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Aspecto de la muestra recordatoria montada con los restos recuperados de
la corbeta “'Doterel”

Con esta exposicion se quiso tanto
rememorar el acontecimiento que hace
cien anos conmoviera a Punta Arenas,
como -y muy especialmente— revivir y
mantener la tradicion maritima regional,
tan rica en acontecimientos de variada

indole y que constituye parte preciada del
acervo historico y cultural de Magallanes.

Se quiso ademads, y aprovechando
tal circunstancia, rendir un homenaje de
admirado respeto a los marinos britanicos
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que durante mas de tres siglos navegaron
nuestras aguas australes, contribuyendo
con sacrificado esfuerzo al progreso del
conocimiento geografico de las regiones
mas bravias del globo, como lo son la Pa-
tagoniay la Tierra del Fuego.
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