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MISCELANEA

PARTE DEL ALMIRANTE SIR JOHN FIELDHOUSE, G.C.B., G.B.E.,
COMANDANTE EN JEFE DE LAS OPERACIONES REALIZADAS EN EL
ATLANTICO SUR ENTRE ABRIL Y JUNIO DE 1982

Traduccion de Despatch by Admiral Sir John Fieldhouse,
GcB.GBE, Commander of the Task Force Operations in the
South Atlantic: April to June 1982, publicado como Supplement
to The London Gazette, of Monday 13th December 1982.

Martes, 14 de diciembre de 1982,
Ministerio de Defensa.

La operacion descrita en este Parte
fue denominada Operacion Corporate”.
Transcurrido ya el tiempo, es posible decir
que dicho nombre estuvo bien elegido
puesto que, al igual que un cuerpo, la
armonia de los diferentes miembros y or-
ganos de apoyo fue vital para su solidez
y eficiencia. Es importante que el lector
tenga esto constantemente presente. La
naturaleza misma de los acontecimientos
descritos concentra primero su atencion
en un miembro, a continuacion en otro; el
dominio temporal de uno de ellos, en el
transcurso de esta narracion, no disminu-
ye el desempeno y las realizaciones logra-
das por otro. Al final de este Parte aparece
un listado de las unidades de la Real Ar-
mada, de la Real Infanteria de Marina, de
la Real Flota Auxiliar (RF A ), del Ejército y
de la Real Fuerza Aerea (R.AF.), que parti-
ciparon en la operacion. Tambien se ad-
junta una lista de los buques mercantes
requisados.

El Parte describe brevemente el cor-
to periodo de preparativos previos al envio

de la Fuerza de Tarea 317 al Atlantico Sur
y, de manera mas detallada, las operacio-
nes ejecutadas desde el 1° de abril de
1982, fecha en que las unidades de la flota
zarparon rumbo al sur, al 20 de junio de
1982, fecha en que se rindieron las ultimas
fuerzas argentinas que permanecian en
territorio britanico.

Antecedentes

El 19 de marzo de 1982 se informo
gue una partida de obreros argentinos de-
dicados al desmantelamiento de desechos
de instalaciones metalicas habia desem-
barcado ilegalmente en Leith, Georgia del
Sur, y el 21 de marzo zarpo hacia laisla el
HMS Endurance, llevando a bordo un des-
tacamento de la Real Infanteria de Marina,
con el proposito de investigar.

A continuacion se produjo una inten-
sa actividad diplomatica, insistiendo el
Gobierno de su Majestad en que los argen-
tinos habian desembarcado ilegalmente y

" N. del T. En ingles. la palabra "corporate” tiene la acepcion de “Asociacion, union y accion con-

junta’
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que deberian zarpar, ya fuera en uno de
sus propios buques o bien en el HMS En-
durance. El 26 de marzo se me informo
que si bien el buque argentino Bahia Parai-
so habia zarpado de Leith, habia perma-
necido una partida de hombres en tierra.
La actividad diplomatica continuo.

El 25 de marzo, cuando todavia pare-
cia probable una solucion diplomatica del
incidente, me habia dirigido a Gibraltar en
una visita a los buques que se encontraban
participando en el Ejercicio Springtrain. El
29 de marzo la situacion habia empeora-
do de tal manera que se estimo de una
gravedad suficiente como para que se
produjera mi regreso a mi Cuartel General
en Northwood, Middlesex. Antes de aban-
donar Gibraltar ordené al Comandante de
la Primera Flotilla, Contraalmirante Sir
John Woodward, kK.CB., prepararse para
destacar una agrupacion adecuada de
buques, apertrecharse y estar preparado
para proceder hacia el Atlantico Sur, en
caso de que fuera necesario.

Asimismo, el 29 de marzo, el subma-
rino HMS Spartan fue segregado del Ejer-
cicio Springtrain, con la orden de apertre-
charse en Gibraltar para su despliegue al
Atlantico Sur. Posteriormente, el 30 de
marzo, el HMS Splendid recibio ordenes
de desplegarse desde Faslane. Tambieén,
pocos dias después, zarpo un tercer sub-
marino nuclear, el HMS Conqueror. Todos
completaron sus pertrechos de guerra en
un plazo de 48 horas de recibida la orden.

El 31 de marzo recibi instrucciones
de efectuar secretamente los preparativos
para la organizacion de una Fuerza de
Tarea destinada a operar en el Atlantico
Sur. El 2 de abril, después de la invasion
argentina, se dio autorizacion para que los
preparativos fueran realizados publica-
mente.

Las fuerzas argentinas realizaron un
desembarco por la fuerza el 2 de abril, en
Puerto Stanley, y las tropas de la Real In-
fanteria de Marina que constituian la guar-
nicion, aun cuando se encontraban en
condiciones de gran inferioridad numerica,
resistieron sin experimentar bajas e infli-
giendo un numero no conocido de bajas a
los invasores. Después de alrededor de
cuatro horas de lucha, Su Excelencia el
Gobernador y Comandante en Jefe de las
Islas Falkland y las Dependencias, Sir Rex
Hunt, cM.G., ordeno la rendicion de los in-
fantes de marina, como tambien del equi-
po de investigacion cientifica procedente
del HMS Endurance, que habia estado
trabajando en las islas y que ayudo a la
defensa.

Al dia siguiente, las fuerzas argenti-
nas desembarcaron en Grytviken, en Gor-
gia del Sur. El pequeno destacamento de
la Real Infanteria de Marina. en presencia
en la isla, opuso una fuerte resistencia a la
fuerza invasora, considerablemente mas
poderosa. averiando a la corbeta Guerrico
y derribando un helicoptero Puma antes de
rendirse.

Entretanto, el 2 de abril se dio la
orden de alistamiento inmediato, en los
puertos del Reino Unido, a los portaavio-
nes HMS Hermes y HMS Invincible, junto
con el buque de asalto anfibio HMS Fear-
less, dos fragatas, dos buques de desem-
barco logistico, la Brigada 3 de Comandos
de la Real Infanteria de Marina y el apoyo
logistico necesario. El HMS Hermes —con
los Escuadrones Aeronavales 826, parte
del 846 y el 800— y el HMS Invincible
—con los Escuadrones Aeronavales 820 y
801 zarparon de Portsmouth el lunes 5
de abril. ElI Almirante Woodward, izando
su insignia en el HMS Antrim, recibio orde-
nes de zarpar del area de Gibraltar, rumbo



124 REVISTA DE MARINA 1/83

a Isla Ascension, junto con otros seis des-
tructores y fragatas, con apoyo de la RF.A.
El 4 de abril se transfirio la insignia al HMS
Glamorgan.

El propodsito

Se me informo que, dentro de la si-
tuacion imperante, el proposito general del
Gobierno de Su Majestad era lograr el reti-
ro de las fuerzas argentinas de las Islas
Falkland y las Dependencias y restablecer
alli la administracion britanica lo mas pron-
to posible. La mision que se me asignaba
era la de conducir el despliegue militar y
ordenar las operaciones de apoyo desti-
nadas al logro de este propdsito.

Mando y control

En mi caracter de Comandante en
Jefe de la Flota, asumi el mando total de la
operacion en calidad de Comandante de la
Fuerza de Tarea 317 (todos los buques de
superficie 'y las fuerzas terrestres vy
aereas) y de la Fuerza de Tarea 324 (fuer-
zas submarinas). Este triple mando inter-
institucional fue ejercido desde mi Cuartel
General en Northwood, y era responsable
directamente ante el Jefe del Estado Ma-
yor de la Defensa, Almirante de la Flota Sir
Terence Lewin, GCB MV O.DSC Fueron
designados bajo mi mando el Comandante
del Grupo 18 de la Real Fuerza Aérea.
Mariscal del Aire Sir John Curtiss, KCB..
KBE CBIM.RAF. en calidad de Coman-
dante del Aire, e inicialmente, como Vice-
comandante de las Fuerzas Terrestres, el
Mayor General de las Fuerzas de Coman-
dos de la Real Infanteria de Marina, Mayor
General Sir Jeremy Moore, KcB. OBE.
M C and Bar.

Cuando, posteriormente, el General
Moore se traslado al sur para transformar-
se en el Comandante de las Fuerzas
Terrestres en las Islas Falkland, fue reem-
plazado en su cargo oficial por el Coman-
dante del Distrito Sudoriental, Teniente
General Sir Richard Trant, k.c.B. Los sub-
marinos fueron operados bajo el control
del Comandante de Submarinos, Vicealmi-
rante P.G.M. Herbert, 0.8.e. El equipo de
mando en Northwood se completo con mi
Jefe de Estado Mayor, Vicealmirante Sir
David Hallifax, kK.B.E., quien fue el respon-
sable de la planificacion naval en detalle y
de la coordinacion de todo el trabajo de
Estado Mayor. EI AlImirante Woodward fue
designado Comandante de la Fuerza de
Tarea en el Atlantico Sur y el 15 de abril
transfirio su insignia al HMS Hermes.

Consideraciones militares y logis-
ticas

Mis consideraciones mas importan-
tes, al planificar esta operacion, fueron las
capacidades militares argentinas y la proxi-
midad de sus bases, y su comparacion con
nuestra situacion; particularmente, las di-
ficultades para transportar tropas, aviones
y equipo a unas 8.000 millas de distancia
del Reino Unido, hasta un teatro de opera-
ciones situado dentro del alcance de una
aviacion basada en Argentina continental,
y a mas de 3.000 millas de distancia de
nuestra base avanzada de despliegue mas
cercana.

Siempre es dificil cuantificar las ca-
pacidades del enemigo. La Inteligencia y
otras fuentes de informacion determinaron
una disponibilidad total de 73 buques de
guerra para Argentina. En ella se incluia
un portaaviones, un crucero, 4 submari-
nos, 2 modernos destructores tipo 42, y
otras fragatas y destructores antiguos,
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pero bien equipados. Su aviacion incluia
65 Skyhawk A-4 (variantes P, Q y C), 39
Mirage IlII/V, 5 Canberra, 60 Pucara, 8
helicopteros Puma y 2 Lynx, y 5 Super
Eténdard equipados con misiles Exocet de
vuelo rasante, junto a una fuerza de trans-
porte aereo pequena pero significativa,
que incluia dos C-130 Hércules con capa-
cidad para desempenarse como aviones-
cisterna para el reabastecimiento en el
aire. La cantidad de tropas en la isla era
mas incierta. Los calculos estimativos va-
riaban de 7.000 a 10.000 hombres bien
equipados. Estas se encontraban apoya-
das por mas de 30 aviones de ataque li-
vianos (fundamentalmente los Pucara) y
alrededor de 20 helicopteros. Era dificil
evaluar el rol que se pretendia que desem-
penara el personal de reserva militar y civil
argentino, su marina mercante y su trans-
porte aereo civil. Otro factor que habia que
tomar en consideracion era la posibilidad
de una ayuda de material procedente de
otros paises.

Dentro de los recursos normales, yo
no contaba con los buques necesarios para
el transito de 7.000 millas que debian reali-
zar las tropas, el equipo y el apoyo logis-
tico para conformar las fuerzas del tamano
que estimaba necesarias para enfrentar la
amenaza y cumplir con mi mision. Muy al
comienzo fue necesario considerar la re-
quisicion de buques mercantes. La tarde
del 4 de abril se emitio una Orden de Con-
sejo bajo Prerrogativa Real, disponiendo
la requisicion de los buques, y se dio a
conocer al Parlamento al dia siguiente.

Es necesario dejar constancia que
esta operacion no podria haber sido mon-
tada sin la total y entusiasta colaboracion
del Departamento de Comercio, los arma-
dores, los capitanes y sus tripulaciones,
quienes proporcionaron su apoyo genero-
so y trabajaron con enorme energia y en-

tusiasmo. Las capacidades de estas naves
fueron incrementadas mediante la provi-
sion de equipo adicional que incluia la
instalacion de cubiertas para la operacion
de helicopteros, maniobra de reabasteci-
miento de combustible en la mar, plantas
evaporadoras y equipos de comunicacio-
nes. Estas transformaciones se definieron
y se llevaron a cabo con celeridad vy efi-
ciencia, lo que constituye un merito de
todas las agencias que estuvieron impli-
cadas en el proceso.

Se formaron cuatro nuevos escua-
drones aeronavales, ante la expectativa
de que surgiera la necesidad de una dis-
ponibilidad aeronaval adicional. Estos es-
taban constituidos por un escuadron de
Sea Harrier, 2 escuadrones de helicopte-
ros Wessex 5y un escuadron de Sea King
antisubmarinos, especialmente adaptados
para operaciones de apoyo. Ademas,
otras aeronaves menores, principalmente
helicopteros Wasp, fueron destinadas a
los buques mercantes requisados y a los
buques de guerra retirados de la Lista de
Ventas/Enajenacion. Estas son realizacio-
nes que vale la pena resaltar y que dan
una buenaimagen del mando aeronaval.

La Real Fuerza Aérea. respaldada
por la industria aeroespacial britanica, el
Departamento Cientifico y el Jefe de Ad-
quisiciones del Ministerio de Defensa, es-
taban también modificando rapidamente
los aviones Vulcan, Nimrod y Hercules. Se
produjeron e instalaron medios para el
reabastecimiento en el aire; se adoptaron
medidas anticorrosivas para los helicopte-
ros Chinook, normalmente basados en tie-
rra, y para los Harrier de la R A F. Se instalo
equipo y armamento adicional a cierta
cantidad de aeronaves asignadas a la
Fuerza de Tarea.
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Muy al comienzo se establecio una
Oficina de Apoyo Logistico en mi Cuartel
General. Esta fue una organizacion con-
junta interinstitucional encabezada por el
Coordinador Logistico de la Fuerza, cuya
tarea consistia en coordinar la planifica-
cion del reabastecimiento y de todos los
requerimientos logisticos para la Fuerza de
Tarea. Me parecio esencial que esta orga-
nizacion estuviera ubicada en Northwood,
con el fin de asegurar el empleo optimo y
economico de los recursos, muchas veces
escasos. y la prioridad para el abasteci-
miento de las provisiones mas urgentes.
Resulto ser un acierto vital y una herra-
mienta administrativa de mucho exito.

La velocidad con que se montaron
las operaciones impidio que los buques y
las tropas se prepararan en la forma ade-
cuada que hubiera sido deseable antes de
su partida del Reino Unido. En consecuen-
cia. todos los bugues que iban rumbo al
sur adoptaron un vigoroso programa de
entrenamiento en la mar. Los sistemas de
armas fueron recorridos cuidadosamente,
probados y disparados: en algunos casos.
tecnicos e ingenieros civiles especialistas
en armamento viajaron con los buques.
Los procedimientos tacticos y de comuni-
caciones fueron practicados intensamente.
Se realizaron constantemente ejercicios
de control de averias. Las tropas embar-
cadas, a menudo llevaron a cabo su acon-
dicionamiento fisico y practicas de tiro en
condiciones dificiles, en lugares conges-
tionados y. para muchos. muy poco fami-
liares.

Los buques tenian que prepararse
ellos mismos para el reabastecimiento ra-
pido. y muchas veces no programado, con
otros buques, petroleros y helicopteros.
Se modifico equipo en la mar, sin el apoyo
habitual de los astilleros, y se pintaron
buques y aviones con el fin de ocultar los

numeros absolutos y las marcas de identi-
ficacion. Posteriormente, resultdo posible
proporcionar a los buques que zarparon
en apoyo de la operacion, un periodo limi-
tado de entrenamiento especializado en la
mar, orientado a las operaciones en el
Atlantico Sur, bajo el control del Coman-
dante de Entrenamiento en la Mar, basado
en Portland.

Las modificaciones practicadas a los
aviones de la Real Fuerza Aérea, con el fin
de adaptarlos para las operaciones a rea-
lizarse en el Atlantico Sur, generaron la
necesidad de un programa intensivo, tanto
para la tripulacion de los aviones como
para el personal de apoyo. Hubo que pre-
parar instructores adicionales de reabas-
tecimiento en el aire para que, a su vez,
ellos pudieran entrenar a los pilotos de los
Vulcan, Nimrod y Hércules, en atencion a
que estos aviones habian adquirido una
capacidad de reabastecimiento en el aire.
Cada sistema de armas nuevo hubo de ser
probado y las tripulaciones entrenadas en
su empleo. Los pilotos de los aviones
Harrier GR3 también practicaron el uso de
la rampa tipo ski-jump para las operacio-
nes desde portaaviones.

Isla Ascension

Un factor clave en esta operacion fue
la Isla Ascension, situada a mas de 3.700
millas nauticas del Reino Unido y a 3.300
millas de distancia de las Islas Falkland.
La Isla Ascension fue fundamental como
base avanzada de despliegue, para rea-
bastecer los buques de la Fuerza de Tarea
y proporcionarles provisiones, equipo y
hombres que no pudieron ser embarcados
antes de su apresurado zarpe del Reino
Unido. Las rutas de transporte aéreo hacia
laisla entraron en funciones el 2 de abril.
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El aeropuerto de la isla, Wideawake,
fue vital como cabezal aéreo de todos los
aviones basados en tierra que operaban
en apoyo de la flota y de las fuerzas terres-
tres. No obstante contar con instalaciones
limitadas y un respaldo técnico y de servi-
cios totalmente inadecuado, puesto que
habitualmente atendia solo tres movimien-
tos cada semana, para lo que contaba con
la dotacion apropiada a dicho movimiento,
fue convertido en un establecimiento mili-
tar completamente operacional, capaz de
apoyar los destacamentos permanentes
de hasta 17 aviones Victor, 3 Vulcan, 4
Hercules, 4 Nimrod, 2 aeronaves de de-
fensa aérea y 2 helicopteros de apoyo.
Ademas, recibio el movimiento intensivo
del transporte aéreo diario. La ingenieria
necesaria, la manipulacion de la carga, el
carguio de armas y el apoyo administrativo
transformaron al aeropuerto, en el plazo
de 3 semanas, de ser un establecimiento
insignificante, a contar con mas de 800
oficiales y personal de las tres institucio-
nes armadas.

La importancia fundamental de la Isla
Ascension, para el éxito oportuno de la
oparacion, significo que su vulnerabilidad
fronte a algun audaz ataque aéreo o a una
oneracion anfibia clandestina no podia ser
pasada por alto, tal como quedo posterior-
mente demostrado con el episodio del
transporte aéreo Hercules argentino eaui-
pado con bombas. Se instalo un radar de
defensa aéerea para apoyar a los aviones
cazas, los que inicialmente fueron los
Harrier GR3 armados con misiles, y poste-
riormente los Phantom. Un destacamento
del Regimiento de la Real Fuerza Aeérea
proporciono la defensa terrestre. La defen-
sa maritima la proporcionaron un buque de
vigilancia de la Real Armada y el patrullaje
diario realizado por los aviones Nimrod en
las areas maritimas, hasta una distancia
de 400 millas; un buen numero de buques

mercantes argentinos fueron detectados
en las cercanias de la isla y fueron vigila-
dos por unidades aéreas y de superficie,
hasta su abandono del area.

Al producirse la caida de Puerto
Stanley se habia producido un total de
535 movimientos aéreos de ingreso a la
isla, procedentes del Reino Unido. En él
se incluian los Hércules y los VC10 de la
R.A.F. y algunos aviones Belfast y Boeing
fletados. Habian ingresado 23 helicopte-
ros, 5.907 toneladas de cargamento y
5.242 pasajeros. Ademas de estas aero-
naves de carga y de pasajeros, el personal
de apoyo terrestre también manejo todas
las aeronaves que operaron hacia el sur
en apoyo de la Fuerza de Tarea. Los
Nimrod efectuaron 111 salidas desde la
isla; los Hércules realizaron 44 salidas
de transporte de equipo esencial, armas,
personal y correspondencia para la flota;
y los aviones-cisterna Victor efectuaron
375 salidas en apoyo de 67 misiones que
implicaban operaciones de largo alcance
realizadas por aviones adaptados para el
reabastecimiento en vuelo.

Desearia dejar constancia del gene-
roso apoyo prestado por los residentes de
la Isla Ascension, particularmente del Ad-
ministrador de la Isla, senor B.E. Paunce-
fort, del oficial de la Fuerza Aérea de los
Estados Unidos a cargo de Wideawake,
Teniente Coronel W. Bryden, y de los
empleados de la firma operadora Pan
American Airways. Entre estos ultimos, el
senor Dr 1ald Coffey merece una mencion
especial.

Apoyo médico
EI SS Uganda fue requisado de sus

funciones comerciales y designado buque-
hospital, de acuerdo con el articulo 22 de la
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Convencion de Ginebra, despues de ser
equipado en los Astilleros de Gibraltar. Se
proporcionaron las acomodaciones como
para poder practicar el tratamiento y aten-
cion de hasta 300 heridos, junto con el
personal meédico suficiente como para cu-
brir todas las especialidades importantes.
Una cierta cantidad de oficiales y personal
de QARNNS. fueron embarcados como
parte del complemento médico. Con el fin
de cumplir totalmente con lo estipulado por
la Convencion, el buque fue declarado
ante el Comité Internacional de la Cruz
Roja, antes de zarpar de Gibraltar, y mar-
cado tal como lo exigia la Convencion.

Adicionalmente, tres buques hidro-
graficos, los HMS Hecla, Herald y Hydra,
fueron designados transbordadores de he-
ridos. equipados para este efecto y decla-
rados como buques-hospital, de acuerdo
con la Convencion de Ginebra.

La Zona de Exclusion Maritima

El 4 de abril recomende el estableci-
miento de una Zona de Exclusion Maritima
alrededor de las Islas Falkland, con el fin
de inhibir la capacidd argentina de reforzar
su guarnicion. EI 7 de abril, el Gobierno de
Su Majestad anuncio el establecimiento de
una Zona de Exclusion Maritima, en un
radio de 200 millas nauticas medidas des-
de el centro de las Islas Falkland, que se
haria efectiva a todos los buques de gue-
rra y naves auxiliares navales argentinas,
a partir de las 04.00 GMT del 12 de abril.
Inicialmente, la zona de exclusion fue
puesta en vigencia por submarinos que
fueron desplegados con el fin de cubrir los
accesos a Puerto Stanley y al Estrecho de
San Carlos (Falkland Sound).

La recuperacion de Georgia del Sur

El 7 de abril, el Jefe del Estado Mayor
de la Defensa me ordeno planificar la re-
cuperacion de Georgia del Sur y desplegar
las fuerzas necesarias para cumplir este
objeto.

El Capitan de Navio B.G. Young,
D.S.0., R.N.,, comandante del HMS Antrim,
fue nominado Comandante del Grupo de
Tarea asignado a dicha mision. Entre las
otras unidades implicadas en esta fase de
la operacion se incluian el HMS Enduran-
ce y el HMS Plymouth; posteriormente el
HMS Brilliant, el RFA Tidespring, la Com-
pania M de la Unidad 42 de Comandos de
la Real Infanteria de Marina, elementos del
Regimiento s.A.s. (Special Air Service) y
del s.B.s. (Special Boat Squadron). Ade-
mas, se ordeno al HMS Conqueror patru-
llar frente a la isla con el fin de impedir
cualquier refuerzo de parte de los argen-
tinos. Los aviones de reconocimiento mari-
timo Victor de la RAF, apoyados por los
aviones-cisterna Victor y los Nimrod, ba-
rrieron las areas maritimas desde Georgia
del Sur hasta la costa argentina, entre los
dias 20 y 25 de abril, con el fin de dar la
alerta temprana de los movimientos nava-
les hostiles.

La primera fase de la operacion con-
templaba la infiltracion de partidas de
reconocimiento, a realizar tanto por inter-
medio de helicopteros como de embarca-
ciones menores. Esto se inicio y se logro
el 21 de abril, pese a las pésimas condi-
ciones meteorologicas, de frio intenso y
vientos con rafagas de hasta 70 nudos.
Desgraciadamente, después de transcurri-
das 24 horas de implacable ventisca, el
destacamento del s.A.s. hubo de ser reti-
rado de Fortuna Glacier. Dos helicopteros
Wessex, que habian sido despachados
para efectuar el retiro, se estrellaron en



MISCELANEA 129

condiciones de “vision blanca” (‘white
out”), habiendo perdido sus pilotos todo
punto de referencia y orientacion. Un ter-
cer Wessex, equipado con radar, mediante
una extraordinaria demostracion de peri-
cia aérea, tuvo éxito en la recuperacion del
destacamento completo y de las tripula-
ciones de los helicopteros que se habian
estrellado. Las fuerzas s.As. fueron infil-
tradas nuevamente el 23 de abril, durante
un periodo de calma temporal de la ven-
tisca.

Al 25 de abril el tiempo habia mejo-
rado lo suficiente como para desembarcar
otras partidas de reconocimiento y efec-
tuar salidas de helicopteros. Una rebusca
practicada por helicopteros ubico al subma-
rino argentino Santa Fe en la superficie,
a cinco millas de distancia de Grytviken.
Se le ataco con helicopteros equipados
con misiles AS 12 y con cargas de profun-
didad, lo que hizo que regresara averiado
a Grytviken, donde posteriormente fue
varado. EI ataque no sélo elimino una
poderosa amenaza al Grupo de Tarea,
sino que también revelod nuestra presencia
en el area, por lo que, en consecuencia, se
decidio atacar a fondo aprovechando sin
pérdida de tiempo la ventaja.

A continuacion, los acontecimientos
se sucedieron rapidamente. Las tropas
de asalto desembarcaron en Grytviken,
habiendo sido transportadas por helicop-
teros y protegidas por fuego de apoyo
naval dirigido desde la playa por un oficial
observador adelantado de la Real Artille-
ria. Posteriormente, esa tarde, las fuerzas
argentinas se rindieron y se tomaron 170
prisioneros. Las fuerzas britanicas no su-
frieron bajas. A continuacion de la caida
de Grytviken, los HMS Plymouth y Endu-
rance fueron destacados para recapturar
Leith, en donde habia un destacamento de
infantes de marina argentinos. Después

de una cierta vacilacion inicial, la fuerza
argentina izo la bandera blanca el 26 de
abril.

El documento de rendicion se firmo a
bordo del HMS Antrim el 26 de abril, y el
pabellon britanico flamed nuevamente en
Georgia del Sur.

Extension de la Zona de Exclusion

El 23 de abril se advirtio al Gobierno
argentino que cualquier aproximacion de
parte de buques de guerra argentinos,
incluyendo submarinos, unidades navales
auxiliares o aviones militares que pudieran
constituir una amenaza de interferencia
para las fuerzas britanicas, encontrarian
la respuesta apropiada. Mas aun, toda
aeronave argentina comprometida en la
vigilancia de las fuerzas britanicas seria
considerada hostil.

La amenaza representada por los
tres submarinos nucleares habia detenido
efectivamente el refuerzo argentino por
mar hacia las islas, a partir del 12 de abril:
pero con el proposito ulterior de detener el
abastecimiento por aire, el 30 de abril el
Gobierno britanico declaré una Zona de
Exclusion Total,al arribo de la fuerza de
portaaviones. Esta zona era aplicable no
solo a los buques de guerra y unidades
navales auxiliares argentinas, sino tam-
bien a todo otro buque y avion que inten-
tara prestar apoyo a la ocupacion ilegal de
lasislas.

Las dificultades implicadas en la
mantencion de un blogueo total son consi-
derables. Se ha sabido ahora que un bu-
que de reabastecimiento argentino llego
hasta las islas y que la Fuerza Aérea
argentina logro mantener un puente aéreo
limitado, hasta poco antes de la rendicion
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final. No obstante, politicamente, el esta-
blecimiento de una Zona de Exclusion
Total era coherente con los esfuerzos del
gobierno por garantizar el retiro pacifico
de las fuerzas argentinas, a la vez que
militarmente inhibia la capacidad argenti-
na de reforzar y reabastecer sus fuerzasy
les limitaba en su movimiento.

También se considero apropiado to-
mar medidas adicionales. De acuerdo con
esto, el 7 de mayo el Gobierno britanico
informo al argentino que cualesquiera de
sus buques de guerra o de sus aviones
militares que fuera encontrado a mas de
12 millas de distancia de la costa argentina
seria tratado como hostil y se adoptarian
las medidas apropiadas. Esta accion fue
necesaria debido a la amenaza represen-
tada por la aviacion embarcada en su
portaaviones y a la facilidad con que la
fuerzas hostiles, amparadas por el mal
tiempo, podian aproximarse a la Fuerza de
Tarea desde sus bases terrestres. a una
distancia de 450 millas de las Islas Fal-
kland; un factor significativo para una fuer-
za que no contaba con el beneficio de una
alerta temprana aerotransportada.

Si bien no se trato de una Zona de
Exclusion, el 10 de mayo se instituyo un
Area de Control Terminal con un radio de
100 millas nauticas en torno a la Isla As-
cension, lo que fue notificado formalmente
a la autoridad internacional competente;
esta medida exigia la notificacion previa
de los vuelos hecia y desde la isla, al igual
que de los sobrevuelos; en consecuencia,
ayudando a la organizacion de la defensa
aerea, al mismo tiempo que al control del
trafico aéreo.

La intensificacion de las operacio-
nes

En las primeras horas del 1° de mayo
un avion Vulcan de la R.AF., que habia

salido de la Isla Ascension, inicio la accion
contra las fuerzas argentinas en las Fal-
kland, mediante un bombardeo nocturno al
aeropuerto de Puerto Stanley, abriendo
crateres en la pista. La salida, de 16 horas
de duracion, fue apoyada por aviones-cis-
terna Victor y aviones Nimrod, y fue la
primera de cinco misiones de los Vulcan
dirigidas contra el aeropuerto y las instala-
ciones de radar adyacentes.

Posteriormente, esa misma manana,
los Sea Harrier atacaron las pistas de ate-
rrizaje en Puerto Stanley y tambien en
Goose Green. Esa noche, el aeropuerto de
Puerto Stanley estuvo sometido al bom-
bardeo naval practicado por los HMS
Glamorgan, Arrow y Alacrity. Este consti-
tuiria el patron para las semanas que
seguirian, con incursiones de los Harrier
sobre el aeropuerto de Puerto Stanley y
otros lugares, y bombardeos nocturnos
efectuados por unidades de la flota. La
intencion de estos ataques era negar el
uso de los campos aéreos a las fuerzas
argentinas y deteriorar su estado de alis-
tamiento, su moral y estado de alerta. A
comienzos de mayo, la primera de muchas
patrullas de reconocimiento de los S.AS.
y los s.B.S. desembarco en las Falkland.
Esta patrulla, y las que la siguieron, fueron
desembarcadas ya sea por helicopteros o
embarcaciones menores procedentes de
los buques de superficie y del submarino
HMS Onyx. Durante las tres semanas que
se sucedieron, estas patrullas pudieron
recolectar Inteligencia vital como prepara-
cion para el desembarco principal. Estando
en condiciones extremadamente riguro-
sas, permanecieron sin ser detectadas
durante el transcurso de todo el periodo.

El 2 de mayo el crucero argentino
General Belgrano, junto a dos destructo-
res, fueron detectados al sur de las Fal-
kland por el HMS Conqueror. La fuerza
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enemiga se hallaba en una posicion que
representaba un serio peligro para un
buen numero de nuestros buques que se
encontraban comprometidos en operacio-
nes frente a las Falkland, mientras que
otras unidades de superficie argentinas se
encontraban haciendo el contrapeso hacia
el norte. Era una amenaza que no podia
pasarse por alto y, en consecuencia. se
dio orden al HMS Conqueror de atacar al
General Belgrano con torpedos. Dos de
ellos hicieron impacto en el crucero, que
se hundio pocas horas después. Durante
el transcurso de mas de dos horas, los
destructores argentinos llevaron a cabo
varios ataques con cargas de profundidad
contra el HMS Conqueror, sin éxito algu-
no, y a continuacion se retiraron. Mas
adelante regresaron a rescatar sobrevi-
vientes. El costo en vidas humanas fue mi
preocupacion constante durante todo el
curso de la campana, y, en consecuencia,
ordene al HMS Conqueror no atacar a los
buques comprometidos en las operacio-
nes de rescate.

El hundimiento del General Belgrano
constituyo una clara demostracion de la
capacidad de un submarino nuclear y pro-
bo tener un efecto saludablemente impor-
tante sobre la conducta de las futuras
operaciones argentinas. Despues de este
ataque, las fuerzas navales de superficie
argentinas permanecieron dentro de las
12 millas nauticas de distancia de su
costa, por el resto de la campana. La efec-
tividad del submarino nuclear no se limito
a la remocion de esta amenaza, puesto
que, adicionalmente, patruliaron las cer-
canias de la costa de Argentina continental
y proporcionaron Inteligencia de inmenso
valor a nuestras fuerzas en la Zona de
Exclusion Total, acerca del movimiento
aereo y de los probables ataques aereos.

Posteriormente, el 3 de mayo. una
patrullera argentina hizo fuego sobre un

helicoptero Sea King. Por consiguiente,
helicopteros Lynx, armados con misiles
Sea Skua, atacaron dicha unidad, la que
alcanzada hizo explosion y se hundio. Una
segunda patrullera fue tambien atacada y
averiada por misiles lanzados por helicop-
teros.

Estos sucesos se vieron empanados
el 4 de mayo por la pérdida del HMS
Sheffield. Estando estacionado a alrede-
dor de 60 millas de la costa sudeste de las
Islas Falkland, cumpliendo una mision de
piquete antiaereo, fue atacado por dos mi-
siles Exocet lanzados por dos aviones Su-
per Etendard. Un misil lo impacto en la
banda de estribor y entro por el centro.
Después de cuatro y media horas durante
las cuales la tripulacion combatio el feroz
incendio, sumida en una densa humareda
negra y acre, el comandante, muy a su
pesar, tuvo que dar la orden de abandonar
el buque. Veinte tripulantes perdieron la
vida en el ataque, pero 236 fueron recupe-
rados sanos y salvos por otros buques y
helicopteros de la Fuerza de Tarea; son
particularmente dignos de elogio los es-
fuerzos realizados por el HMS Arrow en la
operacion de rescate. El HMS Sheffield se
hundio, finalmente, el 10 de mayo al ser
remolcado en mar gruesa.

En las semanas que precedieron al
desembarco principal hubo una actividad
constante desarrollada por los buques y
aviones de la Fuerza de Tarea, y el 4 de
mayo se llevo a cabo una segunda incur-
sion de los Vulcan contra el aeropuerto de
Puerto Stanley. Tres Sea Harrier atacaron
la pista de aterrizaje de Goose Green, in-
fligiendo danos, pero sufriendo la perdida
de una aeronave; la primera de estas per-
didas que se podia atribuir a la accion
enemiga. El 6 de mayo hubo que lamentar
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la péerdida de dos Sea Harrier del HMS
Invincible; ambos pilotos murieron. Este
accidente no fue de responsabilidad de la
accion enemiga.

El Almirante Woodward continuo
energicamente cumpliento el bloqueo me-
diante el ataque a las unidades de super-
ficie enemigas: el 9 de mayo el buque
pesquero Narval, actuando, sin duda
alguna, como buque recolector de Inteli-
gencia. en la vecindad del grueso de la
Fuerza de Tarea. fue ametrallado por los
Sea Harrier. Posteriormente fue abando-
nado por su tripulacion y se hundio, pese a
los esfuerzos por salvarlo de una partida
de abordaje procedente del HMS Invinci-
ble. Los sobrevivientes fueron rescatados
y posteriormente repatriados.

La noche del 11 de mayo el HMS
Alacrity, en transito hacia el Estrecho de
San Carlos (Falkland Sound), descubrio al
transporte Isla de los Estados frente a
Puerto Howard. Se lanzo un proyectil ilu-
minador. y al rehusar detenerse fue alcan-
zado posteriormente por fuego de artilleria
de 4.5, exploto y se hundio. Habia estado
transportando combustible para reabaste-
cer las guarniciones argentinas. Cinco
dias despues. el 16 de mayo. dos buques
de transporte. el Bahia Buen Suceso y el
Rio Carcarana, fueron atacados por los
Sea Harrier. siendo averiados y quedando
inmovilizados. Tambien fueron atacados la
patrullera argentina /Islas Malvinas y el
buque de cabotaje Monsunen, que perte-
necia a la fFalkland Islands Company.
siendo este ultimo. por consiguiente, re-
cuperado y puesto al servicio de las fuer-
zas britanicas.

El 9 de mayo un helicoptero Puma
fue derribado por un misil Sea Dart lanza-
do desde el HMS Coventry. EI 12 de mayo
se produjo el primer ataque aereo argen-

tino sobre los buques de la Fuerza de
Tarea, desde el hundimiento del HMS
Sheffield. Dos olas de aviones A4 Skyhawk
atacaron a los buques HMS Brilliant y
HMS Glasgow. Tres aviones resultaron
destruidos, dos por misiles Sea Wolf proce-
dentes del HMS Brilliant y el tercero de
ellos se estrello en un intento de escapar.
En la segunda ola, el HMS Glasgow fue
impactado por una bomba que infligio ave-
rias enlas maquinas, pero que no exploto.

En la Isla Pebble, durante la noche
del 14-15 de mayo, una partida de incur-
sion del s.As, apoyada por fuego de arti-
lleria de diversion procedente del HMS
Glamorgan, certeramente dirigido por un
oficial observador adelantado de la Real
Artilleria, destruyo un deposito provisional
de municiones, provisiones y 11 aviones,
incluyendo 6 aviones de ataque terrestre
Pucara. La partida de incursion fue resca-
tada, habiendo experimentado solo bajas
menores.

Durante el transcurso de todo el pe-
riodo que he descrito, la actividad diploma-
tica continuo en Londres, Buenos Aires,
Washington y Nueva York, en un esfuerzo
por encontrar una solucion satisfactoria
para ambas partes. El problema funda-
mental, es decir, que el pueblc de las Islas
Falkland tenia el derecho de elegir bajo
que gobierno deseaba vivir, resulto cada
vez mas dificil de transar. Las esperanzas
de una solucion de compromiso brillaron
efimeramente, para extinguirse solo ante
el rechazo argentino de aceptar este prin-
cipio de autodeterminacion. Fue solo como
un ultimo recurso, cuando quedo muy en
claro que no se podia lograr una solucion
pacifica, que se tomo la decision de re-
tomar el soberano territorio britanico por
la fuerza de las armas. y recibi instruccio-
nes de retomar la posesion de las Islas
Falkland.
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Las fuerzas terrestres

El 3 de abril se me asigno para esta
operacion la Brigada 3 de Comandos de la
Real Infanteria de Marina, al mando del
Brigadier J.H.A. Thompson, cB. OBE,
AD.C. El 3 de abril se agrego el Tercer
Batallon del Regimiento Paracaidistas, al
igual que ocho vehiculos blindados ligeros
de reconocimiento de los Blue and Royals
y la Bateria T del Regimiento 12 de Defen-
sa Aerea de la Real Artilleria, equipada
con misiles Rapier.

Esta fuerza de alrededor de 5.500
hombres zarpo desde el Reino Unido el 6
de abril, en el buque de asalto anfibio HM'S
Fearless, cuatro barcazas de desembarco
logistico, el SS Canberray el MV Elk. En la
Isla Ascension se unieron posteriormente
a estos buques el buque de asalto anfibio
HMS Intrepid, el RFA Sir Tristam, el MV
Norland y el MV Europic Ferry, llevando a
bordo al segundo Batallon del Regimiento
paracaidistas y la Bateria de Campana
29 de la Real Artilleria. Las fuerzas de
desembarco iniciales se encontraban
completas y todas las unidades se ejerci-
taron juntas, por primera vez, en la Isla
Ascension.

Debido al aumento sostenido de las
tropas de ocupacion argentinas, despues
que la fuerza principal hubo zarpado se
decidio el despliegue adicional de fuerzas
terrestres desde el Reino Unido. La fuerza
elegida para este efecto. la Quinta Brigada
de Infanteria. al mando del Brigadier
M.J.A. Wilson. 0BE MC. que ya habia
desplegado dos de sus batallones organi-
cos con la Brigada 3 de Comandos de la
Real Infanteria de Marina, pero que habia
retenido al primer Batallon del 7th Duke
of Edinburgh’'s Own Gurkha Rifles. fue
aumentada por el Segundo Batallon de
Scots Guards (Guardias Escoceses), el

Primer Batallon de Welsh Guards (Guar-
dias Galeses) y numeroso armamento y
servicios de apoyo. Después de un periodo
de dos semanas de intenso entrenamiento
en Gales del Sur, y de ser reequipados y
reorganizados substancialmente, 3.200
hombres zarparon desde Southampton el
12 de mayo, a bordo del RMS Queen Eli-
zabeth II; los equipos principales habian
zarpado los dias 8 y 9 de mayo a bordo del
MV Nordic Ferry y MV Baltic Ferry.

Para entonces, el total general de las
fuerzas terrestres que me habian sido asig-
nadas para recapturar las Islas Falkland
ascendia a 10.500 hombres.

Se prepararon para su transito mari-
timo, y se embarcaron a bordo del SS
Atlantic Conveyor, cuatro helicopteros
Chinook, destinados a proporcionar una
movilidad vital a las tropas y al equipo en
la batalla terrestre. EI 6 de mayo tambien
se unieron al SS Atlantic Conveyor seis
aviones Harrier de la R A F . del Escuadron
N© 1 para el apoyo estrecho. Estos Harrier
fueron transferidos a bordo del HMS Her-
mes, el 18 de mayo. Ocho Sea Harrier del
Escuadron Aeronaval 809 fueron tambien
embarcados y transferidos al HMS Invin-
cible y HMS Hermes, entre los dias 18-20
de mayo. El Escuadron N° 63 del Regi-
miento RAF (Rapier) acompano a la
Quinta Brigada de Infanteria.

Seleccion de la cabeza de playa

Siempre se partio de la base de que
debido a su rol vital como sede del gobier-
no y como unico centro de comunicaciones.
Puerto Stanley era la llave a la victoria:
aquel que retuviera Puerto Stanley reten-
dria las Falkland. En consecuencia, el pro-
posito era asegurarse lo antes posible la
capital. alrededor de la cual los argentinos
habian concentrado la mayor parte de sus
fuerzas.
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Era importante seleccionar un area
adecuada para el asalto anfibio lo mas
cerca posible de Puerto Stanley, debido a
que el movimiento a campo traviesa es
muy dificil y las condiciones meteorolo-
gicas no favorecian las operaciones con
helicopteros. Sin embargo, el peligro fun-
damental que existia en la seleccion de un
area de asalto demasiado proxima a la
capital estaba en que podria facilitar a los
argentinos el lanzamiento de un contra-
ataque contra la cabeza de playa, antes de
que ésta estuviera firmemente estableci-
da. No contaba con las fuerzas necesarias
como para conducir un desembarco con
oposicion.

Pese a que era imposible seleccionar
un lugar que fuera completamente inmune
a los ataques aéreos, los transportes de
tropas y sus escoltas tenian que recibir
proteccion, por lo menos frente a los misi-
les Exocet. La efectividad de este misil se
reduce en gran parte si sus blancos pro-
bables estan protegidos desde tierra. La
fuerza anfibia tambien requeria aguas pro-
fundas. Después de evaluar todos estos
factores, incluyendo la ventaja antisubma-
rina. se eligio la bahia de San Carlos para
realizar el asalto anfibio. Se encuentra
rodeada de cerros, con un fondeadero pro-
fundo, relativamente protegida y con la
fuerza enemiga de tamano significativo
mas proxima ubicada en Darwin-Goose
Green, amas de 15 millas de distancia.

Estaba sumamente consciente de los
riesgos que implicaba un desembarco por
la fuerza. Pese al cuidado con el que se
habia seleccionado el area de desembar-
co, la perdida de un blanco del prestigio
del SS Canberra, y sus tropas embarca-
das, habria puesto en peligro todo el plan
de asalto anfibio. En consecuencia, mis
comandantes tuvieron que planear el asal-
to con el fin de reducir el elemento riesgo
a un minimo aceptable. Esto se logro a

través de diferentes medios. La atencion
mas cuidadosa se otorgo a la disposicion
de las tropas y del equipo embarcados.
Las operaciones de cubierta a cubierta,
es decir, el movimiento de hombres y de
material de un buque a otro, ya habia
constituido un rasgo esencial de los pre-
parativos en la mar durante la travesia al
sur.

Este procedimiento se intensifico du-
rante la semana anterior al desembarco,
con el fin de estar seguros de que los efec-
tivos fueran desplegados positivamente
con el menor riesgo posible. Pese a las
dificultades con que se efectuaron estas
operaciones, a menudo en pésimas condi-
ciones meteorologicas, solo hubo una
perdida importante. De manera tragica, el
19 de mayo, un helicoptero Sea King,
mientras se encontraba comprometido en
operaciones de traslado de hombres,
golpeo una inmensa ave marina y se pre-
cipito de inmediato al mar. Murieron die-
ciocho hombres del s As. y tres oficiales
de la Real Armada.

Otros factores adicionales, esencia-
les para el exito del desembarco, fueron
el tiempo y la cautela practicada por los
buques durante su travesia por la Zona de
Exclusion Total. Se impuso el silencio de
las radiotransmisiones durante todo el
transcurso de este periodo y, tal como se
habia pronosticado, el mar permanecio en
calma permitiendo la continuacion de las
operaciones de traslado de hombres vy
material de un buque a otro; sin embargo,
la visibilidad quedo restringida a 2 ¢ 3
millas, protegiendo asi a la fuerza de un
ataque aereo argentino. Finalmente, era
importante tratar de enganar al enemigo
en relacion con nuestras verdaderas inten-
ciones, mediante la concentracion de la
actividad en areas alejadas de la bahia de
San Carlos.
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El desembarco

De este modo, en las primeras horas
del 21 de mayo los buques HMS Fearless,
HMS Intrepid, RFA Stromness, RFA Sir
Galahad, RFA Sir Geraint, RFA Sir Tristam,
RFA Sir Lancelot y RFA Sir Percival, junto
con el SS Canberray el MV Europic Ferry,
en los que iba embarcada la Brigada 3 de
Comandos de la Real Infanteria de Marina,
entraron cautelosamente al Estrecho de
San Carlos (Falkland Sound). A las 03.40
hora local comenzo el desembarco, siendo
transportadas las tropas a la playa en las
16 lanchas de asalto procedentes de los
dos buques de asalto anfibio, el HMS
Fearless y el HMS Intrepid.

El Comodoro de Guerra Anfibia, Co-
modoro M.C. Clapp, ¢ B, embarcado en el
HMS Fearless, controlo la operacion anfi-
bia. También se encontraba a bordo el
Cuartel General de la Brigada 3 de Co-
mandos de la Real Infanteria de Marina.

Los primeros en desembarcar fueron
el Segundo Batallon del Regimiento Para-
caidistas y la unidad 40 de Comandos de
ia Real Infanteria de Marina, en dos playas
dentro del area de instalaciones de San
Carlos. A continuacion, el Segundo Bata-
llon del Regimiento Paracaidistas se diri-
gio hacia el sur y establecio una posicion
defensiva en las montanas Sussex, blo-
queando efectivamente la ruta que cual-
quier contraataque procedente del area de
Darwin tendria que tomar. Entretanto, la
unidad 40 de Comandos de la Real Infan-
teria de Marina se desplazo hacia el este,
dirigiendose a las montanas Verde.

La proxima en llegar a la playa fue la
unidad 45 de Comandos de la Real Infan-
teria de Marina, en Bahia Ajax, que se
transformaria en el area logistica de la
fuerza principal durante el transcurso del

resto de la campana. La ultima unidad de
asalto, el Tercer Batallon del Regimiento
Paracaidistas, desembarco en Puerto San
Carlos con el fin de proteger el flanco
norte, dejando a bordo, en calidad de re-
serva, a la unidad 42 de Comandos de la
Real Infanteria de Marina. A continuacion
se establecio en la playa la artilleria cons-
tituida por 4 baterias de canones livianos y
una bateria de misiles Rapier.

Al mismo tiempo que se llevaba a
efecto el desembarco principal, una opera-
cion secundaria fue lanzada por el sB.s,
apoyado por un bombardeo naval sobre
Fanning Head y una incursion efectuada
por el s.as. contra Darwin. El propdsito
de estas operaciones era convencer al
enemigo de que estabamos siguiendo el
patron establecido por la incursion practi-
cada a la Isla Pebble seis dias antes, y
ocultar la dimension de los desembarcos
en la bahia de San Carlos.

Al atardecer, mientras continuaba el
flujo bugue-playa, se unieron a este iry
venir los helicopteros del Grupo de Tarea
Naval. Estando ya por terminar el dia, se
habian desembarcado con todo éxito mas
de 3.000 hombres y casi 1.000 toneladas
de provisiones y equipos. El Escuadron
Medico del Regimiento Logistico de Co-
mandos, apoyado por equipos quirurgicos
navales y elementos de la unidad 16 de
Ambulancias de Campana R.AMC., instalo
un importante Puesto de Primeros Auxilios
en una planta refrigeradora en desuso en
Bahia Ajax.

El propodsito de hacer un desembarco
con sorpresa habia sido logrado, y aunque
solo estaba recién establecida, la cabeza
de playa se habia constituido practicamen-
te sin oposicion terrestre o aerea. Sin
embargo, posteriormente dos helicopteros
Gazelle fueron derribados por fuego te-
rrestre del enemigo. Durante las primeras
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horas de la tarde del 21 de mayo comen-
zaron las incursiones aereas previstas.
Los buques de guerra en el Estrecho de
San Carlos (Falkland Sound) lucharon
valerosamente y soportaron lo mas renido
del atague protegiendo a las barcazas.
Alrededor de 15 aviones fueron derribados
por los Harrier de la RAF. y tres de los
buques de guerra de apoyo fueron alcan-
zados. EIl HMS Antrim fue impactado en la
popa por una bomba que no exploto; el
HMS Argonaut fue impactado por dos
bombas que tampoco explotaron, pero que
causaron la muerte de dos miembros de la
tripulacion y le infligieron suficientes ave-
rias como para impedirle la navegacion. El
HMS Ardent tuvo menos suerte; fue im-
pactado repetidamente en la popa por
bombas que si explotaron. Las averias que
recibio hicieron que posteriormente se
hundiera; 22 miembros de su tripulacion
murieron, siendo rescatados 177. Los
buques en la bahia de San Carlos resulta-
ron, en general, sin danos, y transcurrido
un agitado dia de descarga el SS Canbe-
rra zarpo despues de anochecer.

La consolidacion

Al dia siguiente continuo el fortaleci-
miento y refuerzo de la cabeza de playa.
No asi las incursiones aéreas argentinas.
No obstante, el 23 de mayo los argentinos
reanudaron nuevamente sus intensos ata-
gues aereos y mas buques resultaron
impactados, incluyendo el HMS Antelope.
Una de las bombas entro por la proa cau-
sando la muerte instantanea de un tripulan-
te, pese a que no explotd. Los esfuerzos
posteriores por desactivarla resultaron
inutiles y la explosion consiguiente causo
la muerte de uno de los miembros del equi-
po encargado de hacerlo, hiriendo grave-
mente al otro. Los incendios generados
por la explosion escaparon a toda posibi-
lidad de control y el buque tuvo que ser

abandonado. Posteriormente se hundio,
pero el resto de su tripulacion sobrevivio.
Tambiéen se perdio un Sea Harrier, al ex-
plotar poco después de su despegue del
HMS Hermes, muriendo su piloto. Pero
este mismo dia los argentinos perdieron
por lo menos diez aviones de ataque mas.

Continuo la consolidacion de hom-
bres y material. Los miembros del Real
Regimiento de Ingenieros habian trabaja-
do de manera incansable para mejorar el
acceso a las playas, y al finalizar el tercer
dia, 24 de mayo, se habian desembarcado
5.500 hombres, junto con 5.000 toneladas
de municiones y provisiones. Una mencion
particular merece el rol de apoyo desem-
penado por el MV Elk. Durante todo el
transcurso de este periodo transporto
enormes cantidades de municiones hacia
las areas de desembarco, en algunas
oportunidades corriendo un riesgo consi-
derable, si bien necesario, por los ataques
aereos. Era literalmente una bomba flotan-
te, transportando algunas veces 2.500
toneladas de municiones a bordo.

El 25 de mayo era el Dia Nacional de
Argentina y se preveia un esfuerzo impor-
tante de parte de su Fuerza Aérea. En un
comienzo, estos temores parecieron no
tener fundamento. Sdlo una incursion
penetro hasta el area del Estrecho de San
Carlos (Falkland Sound), donde no causo
ningun dano; sin embargo, uno de los avio-
nes fue derribado por un misii Sea Dart.
También fueron derribados otros siete
aviones mas por dos misiles Sea Dart lan-
zados desde el HMS Coventry, dos por
misiles Seacat lanzados por el HMS Yar-
mouth, y tres por misiles Rapier lanzados
desde la playa. No obstante, a media tar-
de, los elementos de defensa aérea avan-
zada del Grupo de Tarea fueron blanco de
un ataque aéreo a bajo nivel realizado con
mucha determinacién. EIl HMS Broadsword
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sufrio averias superficiales y el HMS
Coventry fue impactado por varias bombas
que explotaron en la sala de maquinas o
cerca de ella. Se dio vuelta de campana
poco después del ataque, con la pérdida
de 19 de sus tripulantes.

También en este mismo dia, el SS
Atlantic Conveyor, con un cargamento de
helicopteros, equipo y provisiones de
apoyo, entre el que se incluia material
necesario para establecer una pista aérea
de avanzada para helicopteros y Harrier,
navegaba junto a la fuerza principal hacia
el este de las Falkland, rumbo a San Car-
los. Una hora antes de la puesta del sol, la
fuerza recibio una comunicacion de alerta
acerca de un ataque de aviones argentinos
armados con misiles Exocet. Los buques
adoptaron las contramedidas apropiadas,
pero el SS Atlantic Conveyor fue impac-
tado y se incendio. El fuego se expandio
rapidamente y una hora después de pro-
ducido el ataque tuvo que ser abandonado.
Murieron tres marineros navales y nueve
oficiales y tripulantes mercantes. inclu-
yendo al capitan, el Capitan de Navio I.
North, D.s.C

La Fuerza Aérea argentina, a pesar
de sus perdidas, persistio en sus ataques
en el area de San Carlos, pero a esta altu-
ra de la situacion la presencia en tierra de
los sistemas de misiles Rapier y Blowpipe
y el fuego efectivo de armas menores, pro-
cedente de los buques y de la playa, cons-
tituian una oposicion potencial. En forma
similar continuaron los ataques contra las
unidades en la mar. El 30 de mayo, el
grupo de portaaviones que se habia des-
plazado mas cerca de las Islas Falkland,
con el fin de cubrir la aproximacion de los
buques que transportaban las tropas de la
Quinta Brigada de Infanteria, fue atacado
por aviones Super Etendard y Skyhawk.
Lanzaron una cierta cantidad de misiles

Exocet, pero se les pudo evadir y explo-
taron sin causar dano. Fueron derribados
tres de los Skyhawk; dos de ellos por mi-
siles Sea Dart, el tercero por fuego de arti-
lleria de 4.5 pulgadas.

La progresion hacia el interior

Los dias 26-27 de mayo, la unidad 3
de la Brigada de Comandos de la Real
Infanteria de Marina comenzo a despla-
zarse desde la cabeza de playa. El plan
general era el envolvimiento hacia el area
de Puerto Stanley lo mas rapidamente
posible. Sin embargo, habia una presencia
argentina significativa en Darwin y Goose
Green. Si bien no se encontraban en la
ruta directa hacia Puerto Stanley, estas
tropas representaban un peligro para el
flanco y para la cabeza de playa. En con-
secuencia, se decidio que era esencial
neutralizar esta presencia argentina alli,
antes de que se pudiera desarrollar am-
pliamente el avance sobre Puerto Stanley.

En las ultimas horas del dia 26 de
mayo, el Segundo Batallon del Regimiento
Paracaidistas comenzo su desplazamiento
hacia el sur. Al atardecer del 27 de mayo,
la unidad 45 de Comandos de la Real In-
fanteria de Marina y el Tercer Batallon del
Regimiento Paracaidistas comenzaron a
avanzar a lo largo de la ruta norte, desde
la cabeza de playa. en direccion al este,
hacia las instalaciones en Douglas y Teal
Inlet, respectivamente. Durante el trans-
curso del dia 27 de mayo, mientras los
otros dos batallones continuaban avan-
zando, el Segundo Batallon del Regimien-
to Paracaidistas se aposto en Camilla
Creek House, cinco millas al norte de la
posicion argentina. mientras se transpor-
taba a la avanzada artilleria liviana para
apoyar el ataque que se inicio a las 02.00
horas del 28 de mayo.
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Uno de los Harrier de la RAF. que
efectuaba misiones de apoyo aereo estre-
cho, ayudando en el avance, fue derribado
el 27 de mayo mientras atacaba las posi-
ciones argentinas en Goose Green. El
piloto se pudo eyectar y posteriormente
fue recuperado ileso por las fuerzas te-
rrestres que avanzaban.

A media tarde, Darwin habia sido cap-
turado y el batallon prosiguio avanzando
con determinacion hacia el sur por el an-
gosto istmo en direccion a Goose Green,
situado a alrededor de dos millas mas
adelante. Tuvieron que atravesar a campo
abierto en pleno dia, encontrando una re-
sistencia constituida por fuertes posicio-
nes defensivas muy bien atrincheradas y
situadas en profundidad. La nubosidad
baja, los fuertes vientos y la violencia de
la lluvia imposibilitaron la realizacion mati-
nal de operaciones aéreas en apoyo del
avance.

La batalla de Goose Green duro mu-
chas horas. frecuentemente combatiendo
en estrecho contacto, y entre las bajas se
conto al comandante, Teniente Coronel H.
Jones, v.c. 0BE, quien murio al conducir
un asalto sobre una posicion enemiga que
estaba impidiendo el avance en el flanco
izquierdo. Durante el transcurso de toda la
batalla murieron 16 oficiales y hombres del
Segundo Batallon del Regimiento Paracai-
distas. y un oficial de la Real Infanteria
de Marina también murio cuando su heli-
coptero Scout fue derribado por aviones
enemigos.

En las ultimas horas del dia, el bata-
Ilon, apoyado por otras dos incursiones de
Harrier de la R A F, habia rodeado al rema-
nente de la guarnicion, en los cacerios de
Goose Green, donde habian sido deteni-
dos 112 civiles, los que habian sido con-
finados al Centro Social del lugar durante
tres semanas.

Durante la noche, el comandante in-
terino condujo las negociaciones con los
argentinos, y a mediados de la manana del
2 de mayo fue aceptada la rendicion.
Como resultado de su valiente accion, el
Segundo Batallon del Regimiento Para-
caidistas hizo mas de 1.000 prisioneros.
Posteriormente se descubrio que la guar-
nicion original, compuesta por unos 650
hombres, habia sido reforzada el 28 de
mayo con un regimiento adicional. Se cap-
turo una gran cantidad de artilleria, armas
de defensa aérea y municiones. Ademas,
todos los civiles fueron liberados ilesos.

El avance sobre Puerto Stanley

Después de una increible marcha de
50 millas a campo traviesa, por terreno
sumamente escabroso y en condiciones
meteorologicas terribles, la unidad 45 de
Comandos de la Real Infanteria de Marina
llego a Teal Inlet, y e! Tercer Batallon del
Regimiento Paracaidistas habia llegado a
Estancia House, via Teal Inlet. Entretanto,
el Escuadron D de la unidad 22 del Regi-
miento s.A.S. habia establecido una base
de operaciones en el area del Monte Kent
y estaba llevando a cabo un enérgico pa-
trullaje y un plan de recoleccion de Inteli-
gencia. Transcurridos tres dias, y después
de efectuar varios intentos de refuerzo que
eran impedidos por las pésimas condicio-
nes meteorologicas durante la noche, se
les unio la primera mitad de la unidad 42
de Comandos de la Real Infanteria de
Marina y una unidad de artilleria liviana de
la unidad 29 del Regimiento de Comandos
de la Real Attilleria, los que fueron heli-
transportados a la avanzada el 1° de junio,
uniéndoseles el remanente el 2 de junio.

El 30 de mayo, el General Moore
asumio el mando de las operaciones terres-
tres y el 1° de junio se le unié su Cuartel
General, el que se establecid de inmediato
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a bordo del HMS Fearless en la bahia de
San Carlos. El mismo 1° de junio comenzo
a desembarcar en la cabeza de playa la
Quinta Brigada de Infanteria. Los movi-
mientos realizados por el RMS Queen Eli-
zabeth Il, en el que habian zarpado desde
Southampton, fueron mantenidos en es-
tricto secreto. No se podia exponer un
blanco de tanto prestigio. ni a su fuerza
embarcada, a los peligros de la Zona de
Exclusion Total. En consecuencia. habia
realizado su travesia por el sur, muy lejos
del alcance de la aviacion argentina, hasta
llegar al lugar de reunion con el SS Canbe-
rra'y el MV Norland, en Bahia Cumberland.
en Georgia del Sur. En este lugar. la Quin-
ta Brigada de Infanteria, junto con sus
armas y equipo acompanante, fueron de-
sembarcados por las unidades menores
del Escuadron 11 de Contramedidas para
la Guerra de Minas, el HMS Cordella,
HMS Pict, HMS Northella, HMS Junella y
HMS Farnella. Su transferencia al SS
Canberra y al MV Norland se completo el
29 de mayo, con una celeridad digna de
resaltar.

Después de su llegada a la hbahia de
San Carlos, el 31 de mayo, el MV Norland
desembarco el Primer Batallon del 7th
Duke of Edinburgh's Own Gurkha Rifles,,
durante la manana del 1° de junio. Poste-
riormente, ese mismo dia, el Segundo
Batallon de Scots Guards y el Primer Ba-
tallon de Welsh Guards desembarcaron
del SS Canberra. El Segundo Batallon del
Regimiento Paracaidistas quedo bajo el
mando de la Quinta Brigada de Infanteriay
se desplazo en avance hacia las areas de
Fitzroy y Bluff Cove. siendo reemplazado
en Darwin y Goose Green por el primer
Batallon del 7th Gurkha Rifles.

Mientras que la Quinta Brigada de
Infanteria avanzaba en el sur, los otros
elementos de la Fuerza de Tarea se en-

contraban en plenas funciones. En tierra
se llevo a cabo un acoplo de provisiones y
municiones, como preparativo para las
batallas finales. En estos preparativos se
incluyo la construccion de una Base de
Operaciones de Avanzada para los Harrier,
en Puerto San Carlos; esta tarea fue reali-
zada por los Escuadrones 11y 59 del Real
Regimiento de Ingenieros. El trabajo se
completo en condiciones dificiles y pese a
la perdida de buena parte de su equipo en
el SS Atlantic Conveyor.

Los helicopteros. que operaron en
pesimas condiciones meteorologicas.
transportaron enormes cantidades de pro-
visiones y municiones a las posiciones de
avanzada: en esto se incluian 18.000 tiros
de municion de artilleria. Otras provisiones
fueron trasladadas a Teal Inlet por barca-
zas de desembarco logistico. En el mar,
los buques se aproximaban a la costa du-
rante la noche para realizar bombardeos
sobre blancos seleccionados. en los acce-
sos a Puerto Stanley y en sus inmediacio-
nes. Durante el periodo del 5 al 10 de junio
fueron disparados 1.300 tiros de 4.5 pul-
gadas por el HMS Cardiff,. HMS Arrow,
HMS Yarmouth, HMS Active y HMS Am-
buscade. Las unidades de la flota tambien
enfrentaron con exito a la aviacion argen-
tina. Un Canberra fue derribado por un
misil Sea Dart lanzado desde el HMS
Exeter. EI HMS Plymouth derribo dos
aviones cazas con misiles Sea Cat. Los
Sea Harrier del HMS Invincible atacarony
derribaron un Hercules argentino.

Los ataques con los Vulcan, contra
las instalaciones de radar enemigas en la
vecindad de Puerto Stanley, fueron reali-
zados los dias 31 de mayo y 3 de junio.
Estos, junto a la intensificacion de las in-
cursiones de bombardeo llevadas a cabo
por los Harrier, complementaron el fuerte
bombardeo nocturno cumplido por los bu-
ques de la Fuerza de Tarea. El 5 de junio
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se establecio una base aerea de avanzada
en Puerto San Carlos. desde la que se
montaron patrullas aereas de combate y
misiones ofensivas de apoyo aereo. al
igual que operaciones de helicopteros.

Tambien durante este tiempo, los
Hercules de reabastecimiento aire-aire
estaban llevando a cabo lanzamientos
aereos regulares de abastecimientos im-
portantes a los buques, dentro de la Zona
de Exclusion Total

Hubo perdidas. El 6 de junio se per-
dio un helicoptero Gazelle. en transito
desde Darwin a Fitzroy. con sus dos pasa-
jeros y sus dos tripulantes. Un Harrier de la
RAF se precipito al mar el 30 de mayo,
despues de haber sido alcanzado por
fuego terrestre enemigo desde Puerto
Stanley. El 1° de junio un Sea Harrier se
precipito al mar cuando regresaba de una
patrulla aerea de combate. Un accidente
en Puerto San Carlos averio seriamente
un Harrier de la RAF, el 8 de junio, ele-
vando a cuatro la cifra total de perdidas de
Harrier de apoyo terrestre. El transito di-
recto de dos pares de Harrier de la RAF,
enviados de reemplazo desde la isla As-
cension al HMS Hermes, empleando el
sistema de reabastecimiento durante el
vuelo, los dias 1°y 8 de junio. constituyo
un logro digno de resaltar, ademas de ser
un refuerzo sumamente bienvenido.

Los posteriores refuerzos y reabas-
tecimientos de avanzada se vieron seria-
mente entorpecidos por el mal tiempo, que
impidio el uso de helicopteros para la mo-
vilizacion de las tropas. En consecuencia,
se decidio movilizar por buque a Fitzroy al
Segundo Batallon de Scots Guards. al
Primer Batallon de Welsh Guards y algu-
nas unidades y equipo de apoyo. Este
desplazamiento se llevo a cabo como
sigue.

El 6 de junio, el Segundo Batallon de
Scots Guards desembarco en embarcacio-
nes de desembarco a las que habia sido
transferido durante la noche desde el HMS
Intrepid, frente a la Isla Lively. Debido a un
tiempo extraordinariamente malo, solo la
mitad del Primer Batallon de Welsh Guards
desembarco en una operacion similar el 7
de junio. Habian llegado a la Isla Lively a
bordo del HMS Fearless.

Durante la noche del 7-8 de junio, el
resto del Batallon, junto con algunas otras
unidades, fueron embarcados en el Sir
Galahad y zarparon directamente hacia
Fitzroy.

El 8 de junio, el tiempo, inesperada y
desgraciadamente, aclaro, y mientras el
Sir Galahad vy el Sir Tristam, éste ultimo
habiendo llegado el 7 de junio. se encon-
traban descargando, fueron atacados por
aviones argentinos antes de que la bateria
Rapier, que habia sido desembarcada lo
mas pronto posible después del arribo, se
encontrara completamente operativa. Am-
bos buques fueron impactados, se incen-
diarony fueron abandonados. Este ataque
produjo las bajas mas fuertes de la cam-
pana. Cuarenta y dos Welsh Guards, 3
miembros de la unidad 16 de Ambulancias
de Campana RAMC y 5 tripulantes de la
Real flota Axiliar resultaron muertos. En
una incursion aérea posterior, una embar-
cacion de desembarco fue bombardeada y
se hundio en Choiseul Sound. Murieron
seis infantes de marina y un marinero de la
Real Armada.

Nuevamente empeoraron las condi-
ciones meteorologicas. Era casi mediados
del invierno, con lluvias frecuentes y tor-
mentas de nieve casi horizontal por causa
de los fuertes vientos, y temperaturas bajo
cero. Los batallones que ocupaban las
posiciones mas expuestas a la intemperie
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estaban sufriendo bajas a causa de las
condiciones adversas. En consecuencia,
El General Moore se decidio a avanzar
sobre Puerto Stanley, con el minimo de
demora.

La batalla final

Los argentinos contaban con alrede-
dor de 7 batallones, junto con tropas de
apoyo en el area de Puerto Stanley. Apro-
ximadamente, 3 de estos batallones se
encontraban adelantados en los lugares
importantes de los Montes Longdon, Dos
Hermanas y Harriet. Ademas, habia alre-
dedor de 1.000 hombres en la Isla West
Falkland.

El General Moore planifico que el
ataque sobre Puerto Stanley fuera reali-
zado en tres fases. La primera fase estaba
programada para la noche del 11-12 de
junio, en que la Brigada 3 de Comandos de
la Real Infanteria de Marina debia capturar
las tres posiciones de Montes Longdon,
Dos Hermanas y Harriet. La segunda fase,
planificada para que se realizara 24 horas
despues, exigia que ambas brigadas cap-
turaran los objetivos siguientes hacia
el este; estos eran Wireless Ridge, la
Montana Tumbledown y el Monte William.
Finalmente, el Primer Batallon de Welsh
Guards, con dos companias de la unidad
40 de Comandos de la Real Infanteria de
Marina bajo su mando. debian capturar
Sapper Hill.

Tal como estaba programado, el 11
de junio se lanzo un silencioso ataque noc-
turno. El enemigo fue derrotado y poco
despues del amanecer todos los objetivos
de la brigada estaban firmemente en su
poder. En el centro, despues de una dura
lucha en un terreno montanoso sumamen-
te escabroso, la unidad 45 de Comandos

de la Real Infanteria de Marina capturo
Dos Hermanas. Mas hacia el sur, la unidad
42 de Comandos de la Real Infanteria de
Marina realizo una aproximacion indirecta,
explotando una brecha dentro de los cam-
pos minados por el enemigo, la que se
habia determinado como resultado de un
patrullaje militar, y capturo el Monte
Harriet desde atras, haciendo mas de 200
prisioneros. Entretanto, en el norte, el
Tercer Batallon del Regimiento Paracai-
distas libro combate extremadamente vio-
lento contra uno de los mejores batallones
del enemigo, para poder capturar el Monte
Longdon. En esta accion murio el Staff
Sgt. I.J. McKay, v.c, mientras conducia un
avance contra una posicion argentina fuer-
temente defendida y muy bien ubicada.
Durante el transcurso del dia 12 de junio
todas estas posiciones se vieron someti-
das a un fuerte fuego de artilleria, sufrien-
do bajas mayores.

En este ataque, y los que siguieron,
los movimientos de las tropas y los asaltos
en la playa contaron con la cobertura
constituida por los ataques de los Harrier,
el fuego naval y el apoyo de cinco baterias
de campana que dispararon 15.000 tiros.
El Regimiento 29 de Comandos de la Real
Artilleria estuvo en accion continua duran-
te 12 horas. en el transcurso de la primera
fase. proporcionando fuego de apoyo, en
un momento determinado, a solo 50 me-
tros mas adelante de la infanteria que
avanzaba. En la segunda fase se cumplie-
ron 57 misiones de fuego. El Real Ejercito
de Ingenieros, que habia completado la
peligrosa tarea de despejar rutas a traves
de los campos minados, proporciono hom-
bres a cada una de las unidades de asalto.
Ademas. llevaron a cabo muchas tareas
con el fin de mejorar la movilidad de las
fuerzas terrestres. incluyendo la recons-
truccion del puente en Fitzroy.
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El 12 de junio. el HMS Glamorgan,
cuando abandonaba su posicion de fuego
de apoyo naval. fue impactado a popa por
un misil Exocet lanzado desde tierra. A
pesar de los incendios que se declararon a
bordo, pudo continuar su navegacion con
su artilleria intacta. Finalmente, los incen-
dios lograron ser dominados, pero en este
ataque murieron 13 de los miembros de la
tripulacion.

Tambien el mismo 12 de junio, se
llevo a cabo la incursion final de los Vulcan
sobre el aeropuerto de Puerto Stanley, en
un intento por impedir cualquier uso pos-
terior del campo aereo por parte de los
argentinos, antes de que se produjera el
asalto final.

Con el fin de contar con mas tiempo
para los preparativos, la fase 2 se atraso
24 horas, y finalmente se lanzo la noche
del 13-14 de junio. El Segundo Batallon
del Regimiento Paracaidistas, una vez
mas bajo el mando de la Brigada 3 de
Comandos de la Real Infanteria de Marina,
en un ataque admirablemente dirigido
y realizado con mucha habilidad, tomo
Wireless Ridge, mientras que en la Mon-
tana Tumbledown el Segundo Batallon de
Scots Guards libraba una batalla parti-
cularmente dificil antes de dominar a un
batallon de infantes de marina argentinos.
Terminada esta accion, el Primer Batallon
del 7th Duke of Edimburgh’'s Own Gurkha
Rifles paso adelante del Segundo Batallon
de Scots Guards, dirigiendose a asegurar
el Monte William.

A esta altura de la situacion se vio
con claridad que la resistencia del enemi-
go se estaba derrumbando. Se les podia
ver en retirada hacia Puerto Stanley desde
diferentes direcciones, incluso desde
Moody Brook y Sapper Hill, en circunstan-
cias que ninguna de estas posiciones

habia sido atacada todavia. Algunos de
ellos, que habian sido desalojados de
Tumbledown por el Segundo Batallon de
Scots Guards, advirtieron que deberian
pasar por el Monte William, que estaba
ahora firmemente seguro en poder de los
Gurkhas. En lugar de seguir adelante pre-
firieron retroceder y rendirse a los Scots
Guards.

La fase 3 nunca se llego a lanzar.
Advirtiendo que las fuerzas argentinas
estaban derrotadas, el General Moore lan-
z0 dos batallones en su persecucion, para
realizar el envolvimiento de las afueras de
Puerto Stanley lo mas rapidamente posi-
ble. Esto fue coherente con la accion del
General Moore durante el transcurso de
toda la batalla terrestre: avanzar energi-
camente y con toda la expedicion posible.

Durante las primeras horas de la tar-
de del 14 de junio, teniendo a su alrededor
grandes cantidades de enemigos que
abandonaban sus armas y se rendian, se
dio la orden a las tropas britanicas de
disparar solo en defensa propia, y las
banderas blancas comenzaron a ondear
sobre Puerto Stanley.

Esa noche, después de algunas ho-
ras de negociaciones, el General Moore
fue transportado por helicoptero hasta
Puerto Stanley y acepto del General Me-
néndez la rendicion formal de todas las
fuerzas argentinas en las Islas Falkland.

La recaptura de South Thule

El paso final en el desalojo de la pre-
sencia ilegal en las Dependencias del
Atlantico Sur, fue la salida de una reducida
partida que la Armada argentina habia
mantenido en South Thule, en las Islas
Sandwich del Sur, desde 1976.
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El HMS Endurance, el mando del
Capitan de Navio N.J. Barker, CBE. RN,
que habia desempenado un rol vital de
apoyo en el area de Georgia del Sur, du-
rante todo el transcurso del conflicto, con-
dujo un Grupo de Tarea que incluia la
fragata HMS Yarmouth, el RFA Olwen y el
remolcador Salvageman. La Compania M
de la unidad 42 de Comandos de la Real
Infanteria de Marina constituia el grueso
de la fuerza de desembarco. Ls fuerzas
argentinas se rindieron el 20 de junio sin
ofrecer resistencia. A pesar de que se
habia proclamado que se trataba de una
estacion cientifica, se obtuvieron amplias
pruebas de que era parte de una red me-
teorologica militar argentina.

Comentarios generales

En los parrafos precedentes se han
registrado las acciones mas importantes y
las fases de operaciones mas significativas
en el Atlantico Sur. El registro cronolégico
no ha permitido enfatizar apropiadamente
aquellas actividades cuya importancia
esta caracterizada por su naturaleza con-
tinua.

Los ataques sobre la Fuerza de Ta-
rea, de parte de los submarinos enemigos,
constituyeron una amenaza significativa y
permanentemente presente, que fue reco-
nocida a través de la inciusion de los heli-
copteros antisubmarinos Sea King dentro
del orden de batalla aéreo. Estos aviones
llevaron a cabo un cierto numero de ata-
ques con torpedos contra contactos bajo la
superficie, clasificados como posibles sub-
marinos. Los resultados de estas acciones
no se conocen; sin embargo, el esfuerzo
sostenido de esta fuerza de helicopteros,
durante el transcurso de la totalidad de las
operaciones, constituyo una parte esen-
cial de la defensa antisubmarina de la
flota.

Algunas de las operaciones de los
aviones Harrier que implicaron accion del
enemigo ya han sido registradas. No obs-
tante, la defensa de la flota y, posterior-
mente, el apoyo aéreo estrecho de las
fuerzas terrestres, requirio que estos avio-
nes estuvieran muchas horas en estado de
alerta constante o bien cumpliendo patru-
llas aereas de combate defensivas. Estas
medidas de proteccion fueron permanen-
temente necesarias desde el momento en
que los buques entraban a la Zona de
Exclusion Total. Un total de 23 aviones
enemigos fueron destruidos en combate
aire-aire, siendo particularmente digna de
resaltar la proporcion de éxito lograda con
el misil Sidewinder. Durante los ultimos
dias de la accion efectiva se hizo evidente
que la actitud, valerosamente combativa,
del Almirante Woodward, de infligir des-
gaste a la Fuerza Aérea argentina, habia
logrado su proposito, puesto que para to-
dos los efectos estaban derrotados.

Los aviones Nimrod fueron los prime-
ros en basarse en la Isla Ascencion, el 6
de abril. Se vieron inmediatamente com-
prometidos como nexos de comunicacion
de los submarinos nucleares en transito vy,
desde ese momento en adelante, propor-
cionaron continuamente apoyo directo y
vigilancia de area a todos los elementos
de importancia dentro de la Fuerza de
Tarea, hasta el limite de su alcance. Todos
los despliegues de las aeronaves menores
se efectuaron con el apoyo de medios de
rebusca en el aire, y los Nimrod, después
de su adaptacion para el reabastecimiento
en vuelo, pudieron proporcionar una vigi-
lancia de largo alcance de las areas mari-
timas ubicadas entre las Islas Falkland vy
Argentina continental, previo al desem-
barco anfibio principal y después de pro-
ducido este.
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El apoyo aéreo de la Fuerza de Ta-
rea desde la Isla Ascension dependia por
completo del reabastecimiento en vuelo.
En la realizacion de todas las tareas de
reabastecimiento efectuadas entre el Rei-
no Unido y la Zona de Exclusion Total, los
aviones-cisterna Victor proporcionaron un
apoyo permanente y oportuno.

Con los buques de la Fuerza de Ta-
rea operando a tanta distancia de la ayuda
que podrian prestarles los astilleros, bue-
na parte del trabajo de mantencion y repa-
racion hubo de ser efectuado a flote en
mar muy gruesa. En este aspecto, los lo-
gros alcanzados por el buque de manten-
cion y reparacion MV Stena Seaspread
fueron sobresalientes.

Seria imposible pasar por alto la im-
portancia de las comunicaciones por satée-
lite, debido a las distancias implicadas y
en areas tan reconocidamente malas para
la propagacion radial. De no haber conta-
do con estas instalaciones, el mando vy
control de la Operacion Corporate habria
sido inconmesurablemente mas dificil.

La logistica ocupo siempre un lugar
de primera importancia en mi pensamien-
to. Durante todo el transcurso de los acon-
tecimientos que he descrito, ningun buque
guedo sin combustible, ningun sistema de
armas quedo sin municiones, pese a una
linea de abastecimiento de mas de 7.000
millas de extension, y de las condiciones
meteorologicas extremas que hubo que
enfrentar. Esto constituye un testimonio
general al excelente trabajo realizado por
todos los miembros de los buques y unida-
des de apoyo logistico de la Fuerza de
Tarea.

Los factores mas importantes que
contribuyeron a la supervivencia de los
heridos, fueron el excelente estado fisico

de nuestras tropas y la atencion medica
ejemplar que se otorgo a las bajas de
ambos lados, a menudo bajo fuego y en
las peores condiciones. Los primeros auxi-
lios estaban a la altura de la experiencia
profesional de los equipos médicos de
campanay de a bordo. Igualmente vital fue
la pericia exhibida por los pilotos de los
helicopteros al proceder a la rapida eva-
cuacion de las bajas. Estas fueron trans-
feridas al buque-hospital SS Uganda. Una
vez que se encontraban aptos para conti-
nuar el viaje, eran transferidos a los tres
transbordadores de heridos: HMS Hydra,
HMS Heclay HMS Hecate, y conducidos a
Montevideo para su posterior evacuacion
medica al Reino Unido por los VC10 de la
R.AF. Todas estas operaciones fueron lle-
vadas a cabo con gran eficiencia y gran
preocupacion por la comodidad de los
heridos.

Observaciones finales

La Operacion Corporate se hizo ne-
cesaria debido a que la disuacion fracaso,
pero su ejecucion represento un triunfo de
la capacidad militar respaldada por una
resuelta voluntad politica. Las dificultades
representadas por el escaso tiempo de
preparacion, la distancia extrema y las
pesimas condiciones meteoroldgicas en
las que hubo que montar esta operacion,
fueron todas superadas por un unico fac-
tor: la calidad de nuestro pueblo. Los
combatientes se comportaron de manera
sobresaliente cuando se les puso a prue-
ba, y también fue sobresaliente el apoyo
que recibieron en todos los niveles; en la
mar, de la marina mercante, en la Isla
Ascension y en el Reino Unido. Yo no po-
dria haber aspirado a nada mejor.

J.D.E. Fieldhouse, Almirante,
Comandante de la Fuerza de Tarea 317



MISCELANEA

ANEXO “UNIDADES PARTICIPANTES”

Comandante de las Fuerzas de Tarea 317 y 324
Almirante Sir John Fieldhouse, GCcB GBE

Comandante del Aire
Mariscal del Aire Sir John Curtiss, KCB . KBE .CBIM RAF

Vicecomandante de las Fuerzas Terrestres
Mayor General Sir Jeremy Moore, k C 8. 0B E .M C and Bar.
Desde el 21 de mayo: Teniente General Sir Richard Trant, K .8

Comandante de la Fuerza de Submarinos F.T. 324
Vicealmirante P.G.M. Herbert, 0B E

Comandante del Grupo de Tarea 317.8
Contraalmirante Sir John Woodward. k C 8

Tercera Brigada de Comandos de la Real Infanteria de Marina
Brigadier J.H.A. Thompson,CB8.0BE.ADC

Quinta Brigada de Infanteria
Brigadier M.J.A. Wilson.0OBE MC

Comodoro de Guerra Anfibia
Comodoro M.C. Clapp. C 8

Buques de Su Majestad que zarparon en la Operacion Corporate,
antes del 20 de junio de 1982

Buques Fecha en que cruzaron el paralelo 35°S
(véase nota*)
HMS Active 23 de mayo
HMS Alacrity 25 de abril
HMS Ambuscade 18 de mayo
HMS Andromeda 23 de mayo
HMS Antelope 18 de mayo
HMS Antrim 18 de abril
HMS Ardent 13 de mayo
HMS Argonaut 13 de mayo
HMS Arrow 20 de abril
HMS Avenger 23 de mayo

HMS Brilliant 20 de abril

145



146 REVISTA DE MARINA 1/83

HMS Bristol 23 de mayo
HMS Broadsword 25 de abril
HMS Cardiff 23 de mayo
HMS Coventry 20 de abril
HMS Dumbarton Castle 13 de junio
HMS Endurance No valido para este caso
HMS Exeter 19 de mayo
HMS Fearless 13 de mayo
HMS Glamorgan 25 de abril
HMS Glasgow 20 de abril
HMS Hecla 10 de mayo
HMS Herald 15 de mayo
HMS Hermes 25 de abril

— Escuadron Aeronaval 800 —
— Escuadron Aeronaval 826 —

HMS Hydra 15 de mayo
HMS Intrepid 13 de mayo
HMS Invincible 25 de abril

— Escuadron Aeronaval 801 —
— Escuadron Aeronaval 820 —

HMS Leeds Castle 17 de mayo
HMS Minerva 23 de mayo
HMS Penelope 23 de mayo
HMS Plymouth 18 de abril
HMS Sheffield 25 de abril
HMS Yarmouth 25 de abril

Submarinos
HMS Conqueror
HMS Courageous
HMS Onyx

HMS Spartan
HMS Splendid
HMS Valiant

Barreminas (pesqueros requisados y transformados)

HMS Cordella 18 de mayo
HMS Farnella 18 de mayo
HMS Junella 18 de mayo
HMS Northella 18 de mayo
HMS Pict 18 de mayo

“Nota: La latitud 35° Sur es el limite norte del litoral argentino
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Comandante de la Unidad de Apoyo de las Fuerzas Britanicas, Isla Ascension
(hasta el 17 de junio de 1982) Capitan de Navio R. McQueen, CBE..R.N

Unidades de la Real Infanteria de Marina

— 3 Commando Brigade Headquarters and Signal Squadron Royal Marines (Cuartel
General y Escuadron de Senales de la Brigada 3 de Comandos de la Real I.M.)

— 40 Commando Royal Marines (Unidad 40 de Comandos de la Real I.M.)

— 42 Commando Royal Marines (Unidad 42 de Comandos de la Real |.M.)

— 45 Commando Royal Marines (Unidad 45 de Comandos de la Real I.M.)

— Commando Logistic Regiment Royal Marines (Regimiento Logistico de Comandos de la
Real I.M.)

— 3 Commando Brigade Air Squadron Royal Marines (Brigada 3 del Escuadron Aeronaval
de Comandos de la Real I.M.)

— 1st Raiding Squadron Royal Marines (Primer Escuadron de Incursiones de la Real |.M.)

— Special Boat Squadron Royal Marines (Escuadron Especial de la Real |.M.)

— 3 Commando Brigade Air Defence Troop Royal Marines (Brigada 3 de Comandos de la
Unidad de Defensa Aerea de la Real |.M.)

— Y Troop Royal Marines (Unidad Y de la Real |.M.)

— Field Records Office Drafting and Records Office Royal Marines (Oficina de Archivos de
Campana, Oficina de Conscripcion y Archivos de la Real I.M.)

— The Band of Her Majesty’'s Royal Marines Commando Forces (Banda de las Fuerzas de
Comandos de la Real I.M. de Su Majestad)

— The Band of Her Majesty’'s Royal Marines Flag Officer 3rd Flotilla (Banda del Coman-
dante de la Tercera Flotilla de la Real I.M. de Su Majestad)

Unidades del Ejército

1. Dos unidades de The Blues and Royals.

2. 4th Field Regiment Royal Artillery (menos una bateria) (Regimiento de Artilleria de
Campana)

3. 12th Air Defence Regiment Royal Artillery (menos una bateria) (Regimiento de Artille-
ria Antiaerea)

4. 29th Commando Regiment Royal Artillery (Grupo de Comandos de Artilleria)
5. Elements 43 Air Defence Battery, 32nd Guided Weapons Regiment Royal Artillery
(Bateria de defensa antiaérea, unidades de Armas Guiadas)
6. Elements 49th Field Regiment Royal Artillery (Unidades de Artilleria de campana)
7. Elements Royal School of Artillery Support Regiment (Unidades de apoyo de artilleria)
8. Elements 33 Engineer Regiment (Unidades de ingenieros)
9. 36 Engineer Regiment (menos un escuadron) (Regimiento Ingenieros)
10. Elements of 38 Engineer Regiment (Unidades de ingenieros)
11. 59 Independent Commando Squadron Royal Engineers (Escuadron de comandos de

ingenieros)
12. Elements Military Works Force (Unidades de obras militares)
13. Elements 2 Postal and Courier Regiment Royal Engineers (Unidades de correos)
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14. Elements 14th Signal Regiment (Unidades de comunicaciones)

15. Elements 30th Signal Regiment (Unidades de comunicaciones)

16. 5th Infantry Brigade Headquarters and Signal Squadron (Cuartel General y unidad de
comunicaciones de brigada)

17. Elements 602 Signal Troop (Unidades de comunicaciones)

18. 2nd Battalion Scots Guards (Batallon de infanteria)

19. 1st Battalion Welsh Guards (Batallon de infanteria)

20. 1stBattalion 7th Duke of Edinburgh’'s Own Gurkha Rifles (Batallon de infanteria)

21. 2nd Battalion The Parachute Regiment (Batallon de Paracaidistas)

22. 3rd Battalion The Parachute Regiment (Batallon de Paracaidistas)

23. Elements 22nd Special Air Service Regiment (Unidades de Fuerzas Especiales)

24. 656 Squadron Army Air Corps (Escuadron aereo del Ejercito)

25. Elements 17 Port Regiment Royal Corps of Transport (Unidades para servicio de
puertos)

26. Elements 29 Transport and Movements Regiment Royal Corps of Transport (Unidades
de transporte)

27. Elements 47 Air Despatch Squadron Royal Corps of Transport (Unidades de aero-
puertos)

28. 407 Troop Royal Corps of Transport (Unidad de transporte)

29. Elements of The Joint Helicopter Support Unit (Elementos de la Unidad Conjunta de
Apoyo de Helicopteros)

30. 16 Field Ambulance Royal Army Medical Corps (Unidad de Ambulancias de Campana)

31. Elements 19 Field Ambulance Royal Army Medical Corps (Elementos de ambulancias
de campana)

32. Elements 9 Ordnance Battalion Royal Army Ordnance Cops (Unidades de amunicio-
namiento)

33. 81 Ordnance Company Royal Army Ordnance Corps (Unidades de amunicionamiento)

34. 10 Field Workshop Royal Electrical and Mechanical Engineers (Taller de campana)

35. Elements 70 Aircraft Workshops Royal Electrical and Mechanical Engineers (Talleres
de aviacion de campana)

36. Elements 160 Provost Company Royal Military Police (Unidades de policia militar)

37. 6 Field Cash Office Royal Army Pay Corps (Oficina de pagos)

38. 601 Tactical Air Control Party (Controladores Aéreos Adelantados)

39. 602 Tactical Air Control Party (Controladores Aéreos Adelantados)

40. 603 Tactical Air Control Party (Controladores Aéreos Adelantados)

Real Fuerza Aérea

Oficial de mas alto grado de la Real Fuerza Aérea, Isla Ascension, y Comandante de la
Unidad de Apoyo de las Fuerzas Britanicas, Isla Ascension, desde el 17 de junio, Coman-
dante de Grupo J.S.B. Price, CBE. ADC.RAF

Escuadrones de Vuelo

1 Escuadron (F) de Harrier GR3
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Destacamentos de:

de VC 10

de Chinook HC1
de Hércules C1

de Hércules C1

de Hercules C1
de Heércules C1
de Phantom FGR2
de Nimrod Mk. 1
de Vulcan B2

— Escuadron 50 de Vulcan B2

— Escuadron 101 de Vulcan B2

— Escuadron 55 de Victor K2

— Escuadron 57 de Victor K2

— Escuadron 120 de Nimrod Mk.2
— Escuadron 201 de Nimrod Mk.2
— Escuadron 206 de Nimrod Mk.2
— Escuadron 202 de SAR Sea King

— Escuadron 10
— Escuadron 18
— Escuadron 24
— Escuadron 30
— Escuadron 47
— Escuadron 70
— Escuadron 29
— Escuadron 42
— Escuadron 44

Regimientos de la Real Fuerza Aérea

— 3 (Regiment) Wing Headquarters Unit (Cuartel General de Ala)

— 15 (Regiment) Squadron Detachment Field Squadron (Destacamento de campana)
— 63 (Regiment) Squadron (Rapier) (Escuadron de Rapier)

Unidades de Apoyo

— Tactical Communications Wing (Ala de Comuriicaciones Tacticas

— Tactical Supply Wing (Ala de Abastecimiento Tactico)
— N° 1 E.O.D. Unit (Unidad de desactivacion de explosivos)

Unidades de la Real Flota Auxiliar

RFA Appleleaf
RFA Bayleaf
RFA Blue Rover
RFA Brambleleaf
RFA Engadine
RFA Fort Austin
RFA Fort Grange
RFA Resource
RFA Olmeda
RFA Olna

RFA Pearleaf

RFA Plumleaf
RFA Regent
RFA Stromness
RFA Tidepool
RFA Tidespring
Sir Bedivere
Sir Galahad
Sir Geraint

Sir Lancelot
Sir Percivale
Sir Tristram

Buques del Real Servicio Auxiliar Maritimo

RMAS Goosander
RMAS Typhoon
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Buques requisados a la marina mercante

MV Alvega -

MV Anco Charger

MV Astronomer

SS Atlantic Causeway
SS Atlantic Conveyor
MV Avelona Star

MV Balder London
MV Baltic Ferry

MV British Enterprise Il
MV British Avon

MV British Dart

MYV British Esk

MV British Tamar

MV British Tay

MV British Test

MV British Trent

MV British Wye

SS Canberra

MV Contender Bezant
MV Elk

MV Europic Ferry

MV Fort Toronto

MV GA Walker

MV Geestport

CS lris

MT Irishman

MV Laertes

MV Lycaon

MV Norland

MV Nordic Ferry
RMS Queen Elizabeth I
TEV Rangatira

MV Saint Edmund
RMS Saint Helena
MT Salvageman

MV Saxonia

MV Scottish Eagle
MV Shell Eburna

MV Stena Inspector
MV Stena Seaspread
MV Strathewe

MV Tor Caledonia
SS Uganda

MV Wimpey Seahorse
MT Yorkshireman




