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MISCELANEA

FLOTA PESQUERA DE IMPORTANCIA MUNDIAL

Insertamos a continuacion la relacion de las veinticinco flotas pesqueras nacionales mias impor-
tantes del mundo, emitida por la compania britanica de registros de navegacion Lloyd. Espana
mantiene su tercer puesto.

Ndamero Tonelaje

Paises de buques de RB
TURBSS: ¢ s 66555 3963 3.688.675
2. Japon. ... 2.867 914.276
3.Espafia . . .. ... ... 1.773 554.131
A USA « Lo s 2.227 513.584
5. Coreadel Sur .. ... . 786 295.100
6.Polonia. . .. .. .. .. 347 276.949
7.Noruega . . ... .... 108 236.976
8.Cuba . . ... ... ... 264 171.911
9.Gran Bretana . . . ... 516 168.844
10.Francia. . .. ... ... b12 165.065
11.Camadd. « + 4 « wa o o s 509 151.453
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Paises

12.Panama. . . .. .. ...
TBLPEIU: & s 7 % & o s
14.Portugal ... ... ...

15.Rumania . . . .

16. Alemania Federal . . . .
17.Rep. Popular Alemana .
18.Holanda . . . . . ..
19.1slandia. . . . . . ..
20.1talia . . . ... ...
21.Argentina . . . ...
22.Bulgaria . . .. ...
23.Taiwan. .. . ... ...
24.Sudafrica. . .. ...
25.Dinamarca. . . . . .

(De la revista Hoja del Mar mayo-junio 1981, Madrid)

LOS DEPARTAMENTOS DE PES-
QUERIA DEL REINO UNIDO EVA-
LUAN EL GUARDACOSTAS 748
DE LA BRITISH AEROSPACE

En un programa de pruebas de
dos semanas, el Ministerio de Agricul-
tura, Pesqueria y Alimentos, junto
con el Departamento de Agriculturay
Pesqueria de Escocia, han estado eva-
luando al guardacostas de la British
Aerospace, en su papel de protector
de la pesquerfa.

Operando desde las bases de la
Real Fuerza Aérea en Saint Mawgan
(Cornualles), Stornaway, Edinburgo y
Woodford, se realizd una serie de
salidas cubriendo aguas claves de la
costa y adyacentes, alrededor de Ingla-
terra, Gales y Escocia, hasta los [imi-
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Namero Tonelaje
de buques de RB

352 139.584
606 130.097
172 126.739

40 120.833
162 118.096
136 117.165
386 93.906
313 92.652
251 85.622
147 78.781

30 77.950
249 72.593
199 71.859
356 71.798

tes de las 200 millas de la Zona Eco-
noémica Exclusiva.

Equipos de experimentados ofi-
ciales de la Oficina de Proteccion de la
Pesqueria volaron en estos aviones,
efectuandose una parte importante de
la evaluacion a bajo nivel y en condi-
ciones climaticas adversas.

Al concluirse el programa, y sin
haberse completado aln la evaluacion
en detalle, los funcionarios de Pesque-
ria se encontraban satisfechos, en
cuanto a que el guardacostas 748 era
indiscutiblemente adecuado para la
tarea que deberia realizar hasta los
[imites de la Zona Econdmica Exclu-
siva de 200 millas.

(De News Release, de la British Aerospace Aircraft Group, septiembre 2 de 1981)
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DOS NUEVAS AYUDAS
A LA NAVEGACION*

Detector automatico de niebla que
puede ser ajustado para visibilidades
comprendidas entre media y cuetro

millas. Plato de transmision directa
para faros automaticos, controlado
electronicamente.

¥ ¥ *

La reciente formada division Sto
ne Chance Signals, de Stone Platt
Crawley Ltd., Gatwick Road, Crawley,
Sussex, acaba de presentar dos nuevas
ayudas para la navegacion: un detec-
tor automatico de niebla y un plato de
transmision directa para luces girato-
rias.

Durante mas de tres afos se ha
sometido a ensayo, en Dungeness, un
prototipo del detector de niebla, y la
experiencia obtenida ha hecho posible
que el primer modelo de produccion
haya sido entregado a la estacion. El
plato de transmision directa, anuncia-
do por primera vez en Tokio, en 1980,
se encuentra ya en produccion y listo
para su comercializacion.

Detector automatico de niebla

El detector automatico de niebla
Fo3 (fig. 1) es una unidad de unasola
estacion qgue mide 1,6 metros de altu-
ra, el cual esta dotado con un tubo
xenon de descarga de condensador
que transmite destellos a través de una
lente de banda, semicircular, en la par-
te superior, y un conjunto de fotoceé-
lulas que recibe la luz de estos deste-
llos reflejados por la atmodsfera a tra-
vés de una lente similar, situada en la
parte inferior. En el centro se encuen-
tra la seccion central de monitoriza-
cion, en la cual se comparan las sena-
les emitidas y las recibidas, originando
una indicacion visual en un indicador

que senala despejado, por un lado, y
niebla, por el otro.

Una senal eléctrica de referencia,
proporcional a la intensidad real de
luz emitida por el tubo xenon, com-
pensa cualquier variacion en la poten
cia de luz. Esta senal puede ajustarse
para cubrir cualquier distancia de visi-
bilidad entre media y cuatro millas
nauticas, pudiéndose utilizar ademas
para compensar el efecto de la luz
reflejada por objetos cercanos, coma
acantilados, casas o buques fondeados.

Los haces del transmisor y del
receptor son en forma de abanico, cu-
briendo ambos los 180° azimutales y
4° en elevacion, solapandose a una
distancia superior a 16 metros del
detector.

Para medir la visibilidad, el tubo
xenon emite un grupo de siete deste-
[los. Si cuatro de los destellos refleja
dos recibidos son de intensidad infe
rior a la que seria causada por la pre-
sencia de niebla en el Iimite de la dis
tancia prefijada, se da la indicacion
despejado y se cortan los destellos, los
cuales comienzan de nuevo transcurri
dos cuatro minutos. Si no se reciben
cuatro senales de despejado, el indica
dor marca niebla y se da la orden de
activar la sirena. Un sistema de segu-
ridad activa la sirena si el tubo xenon
no produce destellos o si se corta la
tension.

El detector reacciona ante niebla,
[luvia, nieve y humo en temperaturas
ambiente de -20°C a 55°C. Puede ali
mentarse a partir de bateria de 12, 24
0 50 voltios. El consumo es inferior a
15 watts, excluyendo los calefactores
de la lente.

* De Press Information from EIBIS, NS 2262 (SP)
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Plato de transmision directa

La caracteristica principal del pla-
to Lectrodrive (figs. 1y 2) es la senci-
llez v la alta fiabilidad a un coste rela-

tivamente bajo. Al haber tan solo una
pieza movil —el plato mismo— la fric-
cion y el desgaste se mantienen al
minimo.

Fig | NS2262 Fig

El pedestal (B) es totalmente
independiente, incorporando los ele-
mentos de traccion, control y monito-
rizacion. También hay espacio para
transformadores y rectificadores adi-
cionales, si fuesen necesarios, en la
peana ventilada (C).

La unidad, disenada especifica-
mente para los proyectos de faros
automatizados, consta de un motor de
induccion cuyo rotor de dos piezas
consiste en un anillo interior de acero
que forma el circuito magnético, con
un ajustado anillo exterior de alumi-
nio para el circuito eléctrico. Los dos
anillos van montados juntos en la par-
te inferior de la mesa.

Fig3

Para mayor fiabilidad, dos es-
tatores estan dispuestos en forma de
cortos segmentos que contienen bobi-
nas de campo trifasicas (fig. 3). Se
alimentan a partir de una fuente de
corriente alterna/b0 ciclos, derivada a
través de inversores dobles electroni-
cos, de baterias de 12 6 24 voltios. Las
baterias pueden cargarse por energia
solar, del viento o marina.

Control de velocidad

Tanto la corriente alterna para el
motor como una referencia de tiempo
para controlar su velocidad se derivan
de un oscilador de cristal que ase-
gura que la velocidad, infinitamente
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variable, sea independiente de la tem-
peratura y la tensién, manteniéndose
la corriente a una frecuencia optima.

La velocidad, de hecho es con-
trolada por medios opticos. Unas ra-
nuras dispuestas a espacios iguales en
el anillo exterior del rotor permiten el

valor preestablecido. La sefal de error
resultante gobierna la fuente de co-
rriente alterna para los estatores, acti-
vandola o desactivandola. De esta ma-
nera se puede controlar la velocidad
con un error del 2°/ , entre 1y 6 rpm.

Clave de la fig. 4

de la | (diod A. oscilador de cristal
pase ed al u; Bfitre ;m LiE'Dd '(Of_o B. microprocesador
ZleiorEi ? vzl und YIWAIAE ldg. C. amplificador de potencia
o .l cTteitor pro uc;euna serie ‘? D. diodo emisor de luz
WRPLIS0S eln ols, Cluya_d (rjecuenlcu?des‘ E. detector fotodiodo
pr?pormona a la velocidad angular de B ermmris
S G. ajuste de la velocidad
El nimero de impulsos del osci- S. estator
lador de cristal, durante un ciclo com- SF. bobinas de campo del estdtor
pleto de la salida del fotodiodo, se ol, 92, $3. fuente de alimentacion
compara electronicamente con un trifasica
| —
A ) e
| ﬂﬁ,ﬁ,_D
B
F SR
S
\\R
0o
G
Fig4 NS 2262

(1) Ajuste de velocidad: El ajuste de velocidad giratoria es controlado por microprocesador.

(2) @1, ¢2, p3: La letra griega es el simbolo de fase.
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UNA VEZ MAS:
CRUCERO ATOMICO “KIROV"

Siegfried Breyer

La obtencion de nuevo material
fotografico cred las condiciones para
una evaluacion mas exacta del crucero
soviético de propulsion nuclear Kirov,
de lo que fue posible anteriormente.
Ahora no solo quedd més claro el
curso de la cubierta principal, sino que
también se pudo reconocer los dos
sistermas de armas principales, cuyas
posiciones quedaban ocultas a otra
perspectiva que no fuera la del obser-
vador en vuelo, porque estaban com-
prendidas en el interior de la nave.

No ocho —como se suponia hasta
ahora— sino veinte contenedores-lan-
zadores para ss-Nx-19, el mds nuevo sis-
terna de armas de misiles antibuque de
la Marina soviética, estan ubicados en
un area con dos hileras dobles de cin-
co contenedores cada uno. Estos estan
alojados bajo la cubierta principal,
oblicuamente hacia adelante (con un
angulo de unos 40°), de modo que sus
aberturas coincidan con el nivel de la
cubierta. Se cierran horizontalmente
mediante tapas que se abren hacia
afuera en la hilera exterior y hacia
adentro en la interior, para disparo y
recarga. Es improbable que exista una
carga de reserva, tan solo por la consi-
derable cantidad de misiles listos para
disparar en los contenedores, que es |a
mayor de todos los cruceros y destruc-
tores soviéticos dotados de misiles
antibuqgues. El volumen de los veinte
lanzadores parece comprender mds de
tres mil metros cubicos, si se parte de
una magnitud cercana a la de los
ssn-12 (de los que estan dotados los

portaaeronaves antisubmarinos de la
clase Kiev); esto significaria que los
lanzadores ocuparian la altura de unas
tres cubiertas.

Para el igualmente novisimo sis-
tema de armas de misiles mar-aire
saNXx-6 (posiblemente se trata de la
variante navalizada del sistema de
armas de misiles tierra-aire sA-10,
recientemente incorporado a las fuer-
zas terrestres) no solo hay dos lanza-
dores a disposicion, sino doce, que
corresponden a las tapas en la cubierta
principal delante del area de los
ss-Nx-19. Estas tapas dan respectiva-
mente la posicion de un lanzador ins-
talado, al parecer, verticalmente. Los
pozos estan dispuestos en tres hileras
de cuatro lanzadores cada uno. En lo
que respecta a la asimetria, ésta puede
deberse en primer lugar --sino exclusi-
vamente— a la necesidad de espacio
para sus chilleras, seguramente en for-
ma de tambor con dispositivo de recar-
ga rotatorio, como se ilustraen la fig. 2.

El cuerpo cilindrico colocado en
este sector de la cubierta principal, en
la banda de babor, con un cierre cua-
drado en un lado, podria ser un dispo-
sitivo para reaprovisionamiento de las
respectivas chilleras.

Se puede partir de la base que
éste se recargado en posicion horizon-
tal desde una grua en tierra (o también
desde el aparejo de carga de un trans-
porte de municiones abarloado), con
un ingenio por vez, luego se traslada
hasta la escotilla respectiva donde
toma la posicion vertical, uniéndose
rigidamente a ella e introduce el inge-
nio a la chillera giratoria.

(Traducido de la revista So/dat und Technik N° 5, mayo 1981)
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El sistema de armas que le sigue
en importancia a proa es el ssN14.
Este consiste enun grupo de dos lanza-
dores de tubos eréctiles que giran en
torno a un eje. Este grupo esta ubica-
do en la cubierta principal y esta
rodeado por delante y por los lados de
una cobierta dejada clara especifica-
mente para tal efecto. Esta disposicion
fue motivada, sin duda, en considera-
cion al deposito para misiles ss-n-14,
situado delante de los lanzadores v
dos veces mas ancho que éstos. Con
dicha superficie se puede partir de la
base que se puede almacenar cuatro
ss-N-14 en un nivel, con lo que estarian
disponibles en total seis misiles, con-
tando aquéllos que se presumen en
los lanzadores. Si hay mas de cuatro
ingenios almacenados en el deposito
no se puede afirmar categoricamente,
aunque tal posibilidad no aparece
inverosimil, incluso obligatoria en
relacion a la caracteristica general del
Kirov. Sea como fuere, esta instala-
cion es la primera y hasta ahora Unica
que permite una recarga desde un
deposito.

Las restantes componentes del
armamento se identificaron claramen-
te desde un principio, por lo que no es
necesario referirse a ellas nuevamente.
Sin embargo, los detalles técnicos del
hangar para los helicopteros no esta-
ban del todo aclarados. Como es sabi-
do, los helicopteros se guardan bajo
cubierta, pero esto no significa que se
emplee la cubierta inmediatamente
inferior para este efecto, pues su altu-
ra no alcanzaria en ningun caso para el
acomodo de los helicopteros Ka-2b
Hormone. Estos requieren como mini-
mo una altura de hangar de seis me-
tros, lo que significa que el piso del
hangar se encuentra a mas de dos

cubiertas debajo del rebajo de popa;
luego, a la altura de la Iinea de flo
tacion.

No parece ocupar el ancho total
del buque en este lugar, por varios mo-
tivos: entre otros, por la solidez del
casco. Mediante mediciones se estable
cio que con dimensiones supuestas del
hangar, de unos 25x 15 metros
(— 375 metros cuadrados de super
ficie), podria haber lugar para cinco
helicopteros. Con tales dimensiones, el
hangar pudo encuadrarse en la cons
truccion de la popa sin afectar su soli
dez. Si estos calculos son correctos, la
naturaleza del ascensor también en
cuentra su explicacion: no es que una
parte libre de la cubierta superior sirva
como plataforma de elevacion y cierre
superior del pozo del ascensor, sino
que esta abertura se cierra mediante
una tapa de dos hojas, accionada
hidraulicamente. Esto significa que el
piso del hangar debe funcionar como
plataforma de elevacion.

También se establecio la existen-
cia de una estacion de reaprovisiona-
miento parecida a las instalaciones
tipo fFasT (Fast Automatic Shuttle
Transfer = dispositivo de transferencia
rapida de mercaderias solidas de bu
que a buque en navegacion), a bordo
de las naves de superficie norteameri
canas. Su posicion esta en la banda de
babor en la cubierta lateral, a la altura
del mastil posterior. En relacion a
esto, hay un circuito de rieles en la
cubierta principal que rodea la super-
estructura, Solo a babor hay un pe-
quefio desvio con placa giratoria
que puede servir de apartadero o
preparacion.
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En lo referente a la propulsion
no hay, por el momento, consenso
unanime sobre los sistemas en par-
ticular. Asi, en la revista naval brita-
nica Navy [nternational se sostiene
que el Kirov cuenta con turbinas a
vapor convencionales, con calderas
a petroleo como propulsion principal
y un reactor como propulsion secun-
daria, y s6lo a modo de experimen-
tacion. Esto es discutible por diversas
razones, cuya explicacion desbordaria
el marco de este articulo.

Quedd demostrado, sin embargo,
que el Kjirov puede dar hasta 34 nu-

dos. Para ello se necesitaria un rendi-

miento de las turbinas de tal magnitud
que el espacio requerido para tal efec-
to serfa superior al que necesita la

no menos considerable instalacion
nuclear, segin los actuales conoci-
mientos.

Por parte de la otan se ha he-
cho algunas modificaciones a las esti-
maciones del desplazamiento del
Kirov. Ahora solo se le asigna 19 mil
toneladas de desplazamiento estandar
y 22 mil toneladas a plena carga, vale
decir, bastante menos que lo estimado
hasta ahora. Esto hace que la suposi-
cion de un blindaje carezca de toda
base; incluso, se puede aventurar un
paso mas: la consideracion de que esta
nave de primer orden es de construc-
cion demasiado liviana en relacion a
las inversiones hechos en un volumen
extraordinariamente grande en elec-
tronica, propulsién y sistemas de
armas. Parece no haber lugar dispcni-
ble, digno de mencion, para una sufi-
ciente proteccion defensiva interna vy
externa contra impactos de granadas,
torpedos y minas.

Sus constructores asignaron mas
bien las funciones de proteccion a la
multitud de sistemas de armas.

FIG. N° i: Plano lateral y superior del KIROV
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Superficie de despegue y aterrizaje de helicop-
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11 Radar de direccion de tino Kite Screech (para
canones de 100 mm )

12 Radar de direccion de tiro Top Dome (para SA
NX-6 y posiblemente SS-NX-19)

13 Radar de direccion de tiro Bass Tilt (pata los
canones de 30 mm )

14 LLanzacohetes A/S. RBU-4500

15 Radar tridimensional de wvigilancia Top Sect

16 Antena de HF Vee Tube

17 Radar tridimensional de vigilancia a gran distan-
cia Top Pair

18 Radar de navegacion y mando helicopteros
Round House

19 Antena de CME Side Globe

20 Radar de navegacion Palm Frond

21 Puente de estado mayor

22 Radar de direccion de tiro Pop Group (para
SA-N-4)

23 Medidores electro-optimos (Bob Tail)

24 Antena Punch Bowl

25 Silo de SA-N-4

26 Lanzador de senueios CME

27 Antenasde MAE Rum Tub

28 Radar de direccion de tiro Eye Bowl (para SS-
N-14)

29 Sistema de armas de misiles SS-NX 19

30 Sistema de armas de misiles SA-NX-6

31 Instalacion de recarga de misiles (supuesto)

32 Sistema de armas de misiles SS-N- 14

33 Deposito de misiles SS-N-14

34 Lanzador de senuelos CME

35 Lanzacohetes A/S. RBU-6000

36 Tapade tubos lanzatorpedos

37 Sonar de estrave (supuesto)

38 Estacion para bienes solidos

39 Puente de direccion

40 Acceso a la instalacion nuclear (supuesto)

41 Chimenea

.
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F— ss-mx-lo——— |- sa-wx6—  f— Ssn-15—] .

FIG. N© 2: Esta representacion esquematica, hecha
en forma paralela al plano del KIROV representado
mas arriba, muestra las posibles posiciones de las
mstalacionies correspondientes a los sistemas de
armas SS-NX-19, SA-NX-6 y S5-N-14. Para los
primeros se tomo por base un largo de 10 metros;
los contenedores tendrian ast una medida adecuada
v se les dio una elevacion de 409, Para los segun-

FIG. N© 3: La representacion esquematica muestra
el probable acomodo de los helicopteros a bordo
del KIROV. La nave y los helicopteros fueron di-
bujados a la misma escaia. Para el ancho de la popa
se tomo 26 metros. EI tamano supuesto del han-
gar (senalado por linea interrumpida en el plano ae

dos se presume un largo de 6 metros. A la derecha,
el lanzador doble de SS-N-14 con el deposito al
frente. La representacion esbozada sobre el SA-
NX-6 muestra las tapas cuadradas de los contene
dores-lanzadores y la posicion supuesta de las
chilleras que girarian a su alrededor. Tambien
queda ciaro como se produ)o la asimetria de esta
instalacion.

.,
e

la cubierta) permitiria el estacionamiento de cinco
helicopteros del tamano de los Ka-25 Hormone.
Como la plataforma de e¢levacion no esta disponible
como cierre superior de la abertura en la cubierta
superior, esta se cierra mediante una tapa de dos
partes, que se abren ambas hacia arriba.
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FIG. N© 4: En esta perspectiva resultan particular-
mente claros los tres sistemas principales de armas
del KIROV. Inmediatamente delante de la superes-
tructura esta el area de los SS-NX-19 con sus tapas
para los veinte pozos incorporados a la estructura
interna delanave v dispuestos en un angulo de 400,
Delante de estos se ven las tres hileras de cuatro
contenedores-lanzadores de SA-NX-6, asi como la
instalacion que presumiblemente juega un rol en la
recarga de los misiles.

Mas a proa esta el grupo lanzador de SS5-N-14 v a
continuacion su deposito. A ambos lados se pue-
de reconocer los depositos del sistema de armas
SA-N-4; algo mas adelante, flanqueando la instala-
cion de los SS-NX-19, los canones Gatling de 30
milimetros. La instalacion bajo cubierta de los
SS-NX-19 v SA-NX-6 significa un gran salto adelan-
te en comparacion con los precedentes tipos de
cruceros lanzamisiles, al evaluar las ventajas respec-
to a proteccion y mantencion.

FIG. N® 5: El KIROV visto desde la amura de ba-
bor. Se distingue nitidamente el cuantioso equipa-
miento electronico en su centro de gravedad en el
mastil, de maciza apariencia. En comparacion a los
dos sistemas de armas mas nuevos no ofrece mayo-
res innovaciones, sin considerar los dos sistemas
Top Dome. Es probable que en la construccion del
KIROV se haya puesto enfasis en los sistemas de
armas vy la propulsion, vy que sus costos hayan sido
tan altos que se debio hacer recortes a la elec-
tronica.

FIG. N° 6: Esta vista de popa muestra el cierre
para el sonar de remolque VDS del KIROV, cuva
camara se encuentra debajo de la piataforma de
vuelo de los helicopteros. Las primeras tomas del
sonar en remolgue permitieron establecer que, al
parecer, se trata de un nuevo modelo todavia no
identificado.
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FIG. NO 7: La caompacta constiruccion y aglomeracion en la parte central de la nave gueda demostrada

desde esta perspectiva. Debido a ello tue posibie conservdr e

25pacio Necesario para la instalacion de [os

Rrincipales sistemas de armas a proa y para |os helicopteros a popa

AREA OCEANICA QUE RODEA
A LA ANTARTICA *

SCAR (Scientific Committee for
Antarctic Research} reconoce a la
Organizacion Hidrografica Internacio-
nal (IHO) como la autoridad interna-
cional competente para determinar
los nombres vy los limites de los mares
y de los océanos, pero senala que no
se ha adoptado ninguna designacion
para los mares circumpolares australes.
SCAR esta consciente de que |0C
(Intergovernmental Oceanographic
Commission) ha adoptado formalmen-
te el término ““Océanos Australes”
para describir el area, sin definir los
Ifmites septentrionales y con la salve-
dad de que el uso que hagan de esta

expresion ““no vaya en menoscabo de
ningun concepto relacionado con la
existencia o la no existencia de un
Océano Antartico austral”’. SCAR res
palda la decision de IHO de no definir
con precision el darea, pero, al mismo
tiempo, reconoce la necesidad de un
nombre corto para describir la region.
Debido a la aceptacion prolongada vy
sostenida de su uso en la literatura
cientifica, SCAR adopta para sus pro-
pios propositos oficiales el término
Océano Austral, sin ninguna identifi-
cacion precisa de su borde septentrio-
nal. El uso de este término por parte
de SCAR no presume, de manera al
guna, la existencia o la no existencia
de un Océano Austral en sentido legal
o diplomatico ni tampoco implica
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cambios en los Iimites de los Océanos
Atlantico, Indico y Pacifico; simple-
mente reconoce la continuidad de los
mares circumpolares australes. SCAR
acepta los siguientes sinonimos: afri-
lkaans, Suidelike Oseaan; inglés, Sout-
hern Ocean; francés, Ocean Austral;
aleman, Sudpolarmeer o Sudozean;
japonés, Nanmei (en la romanizacion
de Hepburn); noruego, Sérishavet;
polaco, Ocean Poludniowy; ruso, Yuz-
hnyi Okean (transliteracion); espafiol,
Océano Austral.

FUTURAS REUNIONES DE SCAR*

XVIIl SCAR. El delegado chile-
no confirmé una oferta tentativa he-
cha en la XV Reunion de SCAR,
como anfitriéon de la XVIII Reunidn,
en 1984. La invitacion chilena fue
aceptada con los agradecimientos del
caso.

EL SISTEMA DE TRANSPORTE
AEREO COOPERATIVO
EN LA ANTARTICA (CATSA)*

Instalaciones y recursos del
transporte aéreo

Chile. Se ha construido un nuevo
aeropuerto en la Isla Rey Jorge (King
George Island), en la Estacion Tenien-
te Marsh. La pista, de grava y perma-

frost  (subsuelo permamentemente
congelado) compactos, mide 50 me-
tros (164 pies) de ancho por 915 me-

tros (3.002 pies) de longitud. Las pri-
meras operaciones aéreas efectuadas
con éxito fueron realizadas por un
Twin Otter y aviones C-130 con rue-
das, en 1980. Se espera que para mar-
zo de 1981 la extension de la pista se
amplie hasta los 1.200 metros (3.936
pies) y en el futuro a 1.400 metros
(4.592 pies). También se ha plani-
ficado colocar hasta 100 mil litros
(26.700 galones EE.UU) de combusti-
ble para jet JP-1, en estanques en el
nuevo aeropuerto llamado Rodolfo
Marsh. Habra una rampa de estaciona-
miento con espacio para dos aviones
C-130 y un hangar con capacidad para
un Buffalo (DHC-5E) y dos helicopte-
ros UH-IH. Habra espacio para el alo-
jamiento de hasta 52 personas. Un jue-
go de placas de aproximacion por ins-
trumentos, diagramas del aeropuerto
y un folleto con los detalles completos
se distribuyo a todos los miembros.

Ademas hay una pista para el
aterrizaje con skis en el glaciar proxi-
mo a la Base O'Higgins y un helipuer-
to en Prat. Chile esta planificando
operar un Twin Otter y un helicoptero
UH-IH en el aeropuerto Rodolfo
Marsh, en donde estarian disponibles
para la busqueda y rescate en las Shet-
land del Sur y en la peninsula hasta
69° S, durante el transcurso del ano,
a partir de marzo de 1981. Un avion
Buffalo operara alli ocasionalmente.
El trafico aéreo entre Rodolfo Marsh
y Punta Arenas se encuentra progra-
mado para una vez cada mes.
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Extractados del Boletin SCAR N° 68 de Mayo de 1981, referido a la XVI Reunion
SCAR, realizada en Queenstown, Nueva Zelanda, del 14 al 24 de octubre de 1980, publi
cado en Polar Record, mayo 1981




