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Pedro Sapunar Peric
Ingeniero Civil

oco después de la guerra
contra Espana, en 1866,
el Perd inicid gestiones
para adquirir buques de
guerra mas a tono con el
desarrollo técnico naval de la época.

Como resultado de estos planes
el gobierno peruano decidid comprar
dos poderosos monitores, que eran
buques de guerra costeros (y fluviales),
de baja velocidad y corto radio de
accion.

Segln el historiador naval perua-
no Rosendo Melo: ““eran buques de
lento andar, poco marineros, malsanos,
estrechos, incomodos, construidos para
operar en aguas fluviales” (1). Induda-
blemente que parte de lo expresado es
totalmente cierto, ya que, como
hemos dicho anteriormente, estos mo-
nitores eran de tipo costero (o fluvial)

y en ninglan caso del tipo de monitor
oceanico como el Huascar. En cuanto
alo que respecta a que eran ““malsanos,
estrechos e incomodos'’, debe recor-
darse que en aquella época (y hasta
muchos anos después) no era precisa-
mente por el confort y salubridad de
los bugues que se preocupaban mayor-
mente los disefiadores y constructores
navales.

Veamos ahora las caracteristicas
de estos dos monitores peruanos, que
fueron bautizados con los nombres de
Manco Capac y Atahualpa.

Ambos monitores eran unidades
gemelas construidas en los astilleros de
Alexander Swift and Co. de Cincinnati,
Ohio, Estados Unidos. Eran de la clase
Canonicus formada por nueve unida-
des, de las cuales cinco entraron en
servicio activo antes que terminara la

* N. de laD. El presente articulo, que relata las peripecias de una laboriosa navegacion, destaca
una gesta de la Armada del Perl, cuyo dia oficial ha celebrado recientemente.

(1) Historia de la Marina del Peru, t. 1., p. 57.
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Guerra de Secesion. Dentro de su tipo
de monitores costeros eran de un buen
disefio, ya que los buques de dicha
clase fueron los primeros que incorpo-
raron la experiencia resultante del
notable combate naval entre el Moni-
tor y el Virginia, de los ataques a
Charleston y de los demas encuentros
bélicos sobre el mar y los rios en tan
sangrienta guerra, con lo que virtual-
mente se fue desarrollando un nuevo
disefio de buque de guerra.

Los monitores clase Canonicus
eran de casco muy fino, cubierto con
una coraza de cinco pulgadas de espe-
sor, cuyos dos extremos terminaban
en punta. Tenian 68 metros de eslora,
13 de manga y 4 de puntal. A plena
carga calaban 3,65 metros, quedando-
les apenas un francobordo de 25 cen-
timetros. Sus carboneras podian reci-
bir hasta 140 toneladas de carbon, lo
que les permitia navegar cinco dias a
una velocidad de cinco nudos en tiem-
po normal. Tenian, cada uno, una
torre central artillada con dos podero-
sos cafiones Dahlgren de 500 libras. Su
desplazamiento era de 1.084 toneladas.

El Manco Capac, ex Oneota (nom-
bre de una tribu de indios sioux) de la
Marina norteamericana, fue lanzado al
agua el 21 de mayo de 1864 y termi-
nado el 10 de junio de 1865, después
que termind la guerra civil. Nunca fue
puesto en servicio, siendo vendido al
Per( el 2 de abril de 1868.

El Atahualpa, ex Catawba (nom-
bre de un rio de Carolina del Norte),
fue lanzado al agua el 13 de abril de
1864; sus fechas de terminacion y de
venta al Per( son las mismas del Manco
Capac, y al igual que éste tampoco fue
puesto en servicio.

Hecha la compra, recién al llegar
las oficialidades y tripulaciones perua-
nas al lado de los flamantes monitores,
se descubrid sus caracteristicas y las
limitaciones propias de buques coste-
ros. Debi6b comenzarse asi a efectuar-
les modificaciones para que pudieran
soportar el larguisimo viaje por dos
océanos hasta llegar a su patria, el
Peri, via Estrecho de Magallanes.

Para que pudieran navegar en alta
mar se les puso rompeolas en la base
de las torres centrales y altas brazolas
en las escotillas, que en casos precisos
se cerraban herméticamente quedando
abiertos solo los ventiladores.

Estas precauciones fueron muy
acertadas pues en mar abierto nor-
malmente las cubiertas eran barridas
por el oleaje, el que en algunos tempo-
rales Ilegd a ser olas de tres metros de
alto que cubrieron dichas cubiertas.

Todo fue dificil de tratar en esta
adquisicion, a partir de la venta misma.
No bien se dio término a las modifica-
ciones se observd que la velocidad, de
cinco nudos en mar calma (y menos
en mar con oleaje oceanico), solo
haria factible el viaje llevando los mo-
nitores a remolque a través de los dos
océanos hasta el Per(. Asi, hubo que
iniciar negociaciones para comprar
tres vapores expresamente para darles
remolque a los dos monitores. Estos
vapores fueron el Reyes, el Pachitea y
el Mararion.

Resultado de todas estas compli-
caciones, amén de tripular, preparary
acondicionar los tres transportes, es
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que los monitores permanecieron cerca
de dos anos en Nueva Orleans, zarpan-
do el convoy de este puerto recién el
12 de enero de 1869, cuando el go-
bierno del Per( y con él las orienta-
ciones internacionales habian cambia-
do radicalmente.

El comodoro del convoy era el
capitan de fragata Leandro Mariategui,
comandante del Manco Cdpac el capi-
tdn de corbeta Camilo N. Carrillo vy
comandante del Atahualpa el capitan
de corbeta Juan G. More.

Este viaje fue notable por muchas
razones, ademas de las distancias en
juego: sus mismas caracteristicas mari-
neras, sus tripulaciones novatas, de
diferentes razas e idiomas. Finalmente,
sin haberse celebrado la paz con Espa-
fia, debian atravesar el Mar Caribe
muy cerca de posesiones coloniales de

esa nacion y en cuyas aguas tenia des-
tacadas poderosas unidades navales.

Las ciento nueve millas que sepa-
ran South West Pass (New Orleans) de
Pensacola las cubrieron en veinte
horas; sin embargo, en Pensacola per-
manecieron treinta dias, iniciandose
alli el sinfin de dificultades que jalo-
narian el viaje. Ahi quedd enfermo el
comandante Mariategui, tomando el
mando del convoy el comandante del
Manco Capac, que lo ejercio hasta Rio
de Janeiro. El arribo a Cayo Hueso
acentud los rumores que senalaban
como destino de la flotilla a algunos
puertos de la costa noreste de Cuba,
que estaban en armas contra las auto-
ridades coloniales espafiolas; ello fue
causa que cruzaran fuera del puerto
las fragatas blindadas espafolas Tetuan
y Fernando el Catdlico, y que, aln
maés, ‘‘escoltaron’’ a la flotilla peruana
en parte de su viaje a Samana, todo

“ATAHUALPA". ANTERIORMENTE EL USS “CATAWBA" (1865-1868). VENDIDO AL
PERU EN 1868. LOS MONITORES NORTEAMERICANOS MUY RARAMENTE, SI
ALGUNA VEZ OCURRIO, USARON VELAS. SIN EMBARGO, ESTE GRABADO REPRE-
SENTA AL “ATAHUALPA" AL MOMENTO DE SU ZARPE DESDE NEW ORLEANS
HACIA EL PERU, EN 1868. EN TALES CIRCUNSTANCIAS, NO ES SORPRENDENTE
QUE APAREZCA CON SU APAREJO LISTO PARA TAN LARGO VIAJE. (CORTESIA
DE THE MARINERS MUSEUM NEWPORT NEWS. VA.).
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ello a pesar de los “"desmentidos’’ de la
Embajada del Peru en Washington.

Cuando navegaba por el Canal de
Bahama se desatd un fuerte temporal
que disperso el convoy, haciendo ade-
mas imposible los remolques. Al dia
siguiente, 9 de marzo, cuando el tiem-
po hubo amainado bastante, se ordeno
retomar los remolques; en esta manio-
bra el Reyes, que era un gran vapor de
madera que daba remolque al Manco
Capac, al tratar de pasar por la popa
de éste para facilitar la maniobra fue
alcanzado por la coraza del monitor y
batido fuertemente por el oleaje, hun-
diéndose en quince minutos; en el
naufragio murieron siete marineros.
Ocurrio esto a 21° 02’ latitud N y 74°
57" longitud W.

La pérdida del Reyes acarreo gra-
ves problemas a la flotilla peruana, ya
que llevaba los viveres y carbon para
los monitores y transportes, dandose
ademas la situacion que al Manco
Céapac solo le quedaban treinta tonela-
das de carbon, estando a ochenta
millas de la tierra mas cercana, con
viveres para tres dias y sin ningun bu-
que a la vista, pues debido al temporal
el convoy se habia dispersado.

El comandante del Manco Capac
llamo6 a consejo de oficiales y alli, tras
sopesar todos los factores en juego, se
opto por la decision de arribar a puer-
to dentro de las 24 horas siguientes.
Por ello es que se dirigieron a Puerto
Naranjo, en la Isla de Cuba, donde fon-
dearon y solicitaron ayuda a los revo-
lucionarios que alli gobernaban enton-
ces. El jefe local les facilito viveres y
les autorizd cortar lefia en el monte,

ya que no habia existencia de carbdn;
mas como todos visitaban al monitor
y lo examinaban con tan marcada insis-
tencia, el comandante Carrillo comen-
z6 a temer un golpe de mano contra
su nave, por lo que apenas se proveyo
de lo mas necesario abandono el puerto
casi subrepticiamente. La lena resulto
con poca fuerza para levantar presion
y apenas alcanzo para llegar a la Isla
Ragged, de donde se mando a Nassau
una goleta alquilada para que trajera
carbon y provisiones y asi poder seguir
viaje a Samana, adonde fondearon el
15 de marzo.

Tampoco al Atahualpa le falta-
ron las dificultades, si bien ellas fue-
ron menores que las sufridas por el
Manco Capac. El comandante More al
separarse el convoy no juzgbd conve-
niente intentar reunirlo dada la gran
escasez de carbon, por lo que se diri-
gio a Inagua, fondeando ahi el 9 de
marzo.

Como la caja de la flotilla iba en
el Manco Capac, More tuvo dificulta-
des para cancelar las adquisiciones de
los elementos necesitados con mayor
urgencia, lo que hizo recurriendo a su
propio bolsillo y al de sus oficiales.
Luego de aprovisionarse zarpo rumbo
a Samana y enseguida a St. Thomas,
donde se reunio con el Manco Capac vy
luego con el Pachitea, el que reem-
plazo al Reyes en el remolque del
Manco Capac.

Siguieron su lenta marcha tocan-
do en Barbados, Demerara y Cayena.
Hasta Cayena hubo algunos pilotos
estadounidenses que se reemplaza-
ban a medida que oficiales peruanos
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alcanzaban al convoy. Continu6 la flo-
tilla practicamente caleteando, regis-
trando su pasada: Islas Salud, Iviara-
non, Ceara, Pernambuco, Bahia, Abro-
llos v Rio de Janeiro, donde echaron el
ancla el 15 de septiembre. En tanto, el
Manco Capac, que venia por su propia
maquina, vard a siete millas del fon-
deadero, en bajamar, en doce pies de
agua; al amanecer vinieron el Mararion
y el vaporcito Vencedor a darle ayuda
para reflotarlo en la pleamar, lo que se
logro al cabo de arduos esfuerzos; el
monitor permaneci¢ dos dias fondea-
do mientras se le hacian las repara-
ciones mas urgentes y luego entro a
dique.

Poco antes del arribo de los mo-
nitores y transportes llegdb a Rio de
Janeiro la corbeta Union, de la Marina
de guerra del Per(, trayendo a su bor-
do al capitan de navio Manuel Ferrey-
ros, quien venia a asumir la coman-
dancia del convoy.

Las aprensiones internacionales
habian desaparecido, al extremo que
los oficiales peruanos vy los de la fraga-
ta de guerra espanola Blanca, fondeada
en Rio, cambiaron visitas, aunque en
traje civil en atencion a la actitud de
sus gobiernos.

En Rio se hicieron algunos cam-
bios de puestos dentro de la oficiali-
dad debido principalmente por la
renuncia del comandante Carrillo,
quien ante la reciente Ilegada del capi-
tan de navio Manuel Ferreyros con el
nombramiento de comandante de flo-
tilla habia perdido la comandancia de
ella, que habia ejercido desde la lejana
Pensacola.

El comandante Carrillo volvio al
Pert via Barbadosy Panama. Lo reem-
plazd en el cargo de comandante del
Manco Capac el capitan de fragata
Enrique Carrefo.

Recién el 12 de diciembre pudo
zarpar la flotilla rumbo a Montevideo,
en donde nuevamente se encontraron
casualmente con la fragata Blanca vy
ademas con la fragata francesa Lince,
dos corbetas portuguesas y una italia-
na, juntandose asi diez buques de gue-
rra que dieron gran animacion al
puerto.

E! 29 de enero la flotilla peruana
embocd el Estrecho de MNagallanes,
fondeando en Punta Arenas en los pri-
meros dias de febrero de 1870, sin
mas percances esta vez que la pérdida
de algunas anclas en Elisabeth y Pri-
mera Angostura debido a repentinos
ventarrones propios de la region. Sin
embargo, en Punta Arenas misma, otra
desgracia mas deberia sufrir la flotilla.
Efectivamente, un bote en que volte-
jeaban el alférez Ricardo Vargas y un
guardiamarina se hundio, pereciendo
ahogado el primero de ellos sin que
fuera posible rescatar sus restos.

En Punta Arenas estaba esperan-
do al convoy el transporte peruano
Chalaco, el que debia remolcar al mo-
nitor Atahualpa hasta El Callao.

En atencion a lo estrecho de los
fondeaderos en los canales Smith, Sar-
miento, Inocentes, Concepcion, Wide
y Messier, y de las dificultades propias
de la navegacion en los canales ma-
gallanicos, se dividio la flotilla. Salio
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primero el Atahualpa remolcado por
el Chalaco, luego zarpod el Manco
Capac remolcado por el Pachitea vy al
Gltimo la corbeta Union junto con el
Maranon.

El 3 de marzo, ya en plena nave-
gacion, el barémetro empezo a bajar,
y como al Manco Capac le estaba esca-
seando el carbon procedio a arrumbar
a una ensenada ubicada al sur de la
peninsula de Tres Montes, en busca de
abrigo. En la noche el temporal arre-
cib y echo a la playa al transporte
Pachitea, debido a que habia perdido
sus mejores anclas y las que alin tenia
eran demasiado livianas como para
poder resistir la accion del viento y el
oleaje sobre el buque. EI Pachitea
estuvo varado dos dias y solo después
de muchos y tenaces esfuerzos se
pudo reflotar.

Una vez a flote el Pachitea zarpo
al norte, a Talcahuano, a buscar car-
bon y buenas anclas, mientras tanto el
Manco Cdpac qued6 anclado en su
fondeadero, donde el Pachitea arribo
de vuelta el 23 de marzo y dos dias
después zarpo llevando a remolque al
monitor. Al poco tiempo de haber zar-
pado ambas naves se desatd un fuerte
temporal que los obligb arrumbar
hacia la Isla Guamblin. Todavia, al
continuar desde esta isla hacia Law
(Guaiteca Grande), cogi6 a los zaran-
deados buques peruanos un temporal
deshecho del que pudieron librarse
solo al ponerse al abrigo de las Guaite-
cas, con riesgo de dar contra sus arre-
cifes.

El monitor Atahualpa también
habia tenido que arribar a Law, con el

ya acostumbrado problema de estos
monitores: falta de carbon, ademas de
buscar abrigo. Asi pues, mientras el
Atahualpa quedaba alli al ancla, su
remolcador, el Chalaco, fue a Ancud
por carbon, encontrando ahi parte del
que se envid con destino a la escuadra
peruana en 1866. El Chalaco volvio a
Ancud el 25 de marzo, trayendo esta
vez al Atahualpa a remolque. A conti-
nuacion, el Chalaco vy el Atahualpa
arrumbaron a Talcahuano. En este
puerto qued6 al ancla el monitor,
mientras el Chalaco volvia rumbo al
sur a buscar al Manco Capac vy al
Pachitea.

Bl Manco Capac llegb a Law el
29 de marzo, arribando a Ancud por
el Canal de Chacao el 7 de abril, cuan-
do su gemelo estaba ya bastante al
norte. El dia 11 el Manco Cépac vy su
remolcador zarparon rumbo a Talca-
huano encontrando en el viaje al Cha-
laco, que los buscaba. Los tres buques
entraron a puerto el 14 de abril, en
donde estaba, ademéas del monitor
Atahualpa, la fragata blindada /nde-
pendencia, la que habia llegado a dicho
puerto el 1° de abril.

En esta etapa del largo viaje hicie-
ron carbon en el vecino puerto de
Coronel los siguientes buques de la
Marina de gquerra peruana: fragata
Independencia, corbeta Unién, moni-
tor Atahualpa y transportes Marafion,
Chalaco vy Pachitea.

Debido a que se temia la influen-
cia politica del general Prado, avecin-
dado en Santiago, la flotilla peruana
zarp6 de Talcahuano directamente a
Cobija, sin pasar por Valparaiso. De
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Cobija, la flotilla de siete naves paso a
Iquique y luego a Pisco y de alli hicie-
ron rumbo a EI Callao, adonde llega-
ron el 11 de mayo de 1870. Permane-
cieron hasta las dos de la tarde frente
al cabezo de la Isla San Lorenzo espe-
rando que se levantara la neblina para
entrar a puerto, avanzando luego des-
pacio hasta las tres y media, cuando
aclar6, momento en que subib6 a bordo
del monitor Atahualpa el Presidente
de la RepuUblica del Per(, coronel José
Balta.

La flotilla fue recibida en medio
de la alegria de la poblacion de El
Callao y Lima, siendo saludada por las
salvas de los puertos y de los buques
de guerra surtos en la bahia. La corbe-
ta Unién vy el transporte Marafion lle-
garon al dia siguiente. Habian estado
en la mar quince meses y llegaban des-
pués de un viaje excepcional lleno de
peripecias, efectuando el remolque
mas largo y peligroso que se hubiese
hecho hasta entonces, y que permane-
ci6 Unico hasta muchos afios después.
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