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0s preguntabamos si real-
mente los estudios estadis-
N ticos representan una en-
ganosa especulacion cuan-
do, las mas de las veces,
se refieren a progresos o desarrollo sin
relacion a figuras estadisticas interna-
cionales, masbien que limitarse a cifras
puramente en el campo nacional.

Sin entrar en materia sobre el ori-
gen y exactitud de los datos que se
tomaran en cuenta, encontramos que
Claudio Véliz, en su Historia de la
Marina Mercante de Chile, hace ver
que Chile, en 1900, contaba con 38
buques mercantes con un total de
119.560 toneladas, sin precisar, en
pagina 252, si son toneladas gruesas.
Por otra parte, Bimco Bulletin 1-1980,
pagina 5464, indica que en 1900 el
tonelaje mundial de 27.610 buques
fue de 28.890.401 toneladas gruesas.

Luego, en el mismo Bimco Bulle-
tin, paginas 5461 y 5464, se indica

que Chile contd en 1979 con 154 bu-
ques, totalizando 536.616 toneladas
gruesas, mientras que el tonelaje grue
so mundial fue de 413.021.426 tone-
ladas. De ello se podria deducir que en
ochenta afios Chile aumento el tone-
laje a flote en casi cinco veces, pero,
considerando el tonelaje mundial, se
sefala que verdaderamente el tonelaje
fue disminuido en un 69 por ciento
en relacion al nivel de desarrollo que
deberia haber alcanzado durante esos
mismos ochenta anos.

Aparte de lo anterior, la Confe
rencia UNCTAD Vv, celebrada en Manila
en 1979, ratifico el acuerdo sobre la
linea de conducta respecto de la distii-
bucion de carga en el transporte mari-
timo, fijando la formula 40 x 40 x 20,
en que el 40 por ciento de la carga es
para cada uno de los dos paises de un
contrato de transporte, dejandose el
20 por ciento a libre disposicion de
transporte para buques de otras ban-
deras.
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En lineas generales y discutibles,
Chile cubre el 12 por ciento del trans-
porte maritimo de cargas de importa-
cion o de exportacion, por lo cual las
536.616 toneladas registradas en 1979
deberian aumentarse a 1.788.000 to-
neladas a flote para llegar a alcanzar el
40 por ciento fijado como minimo en
UNCTAD para recibir el beneficio corres-
pondiente para la industria naviera
nacional. Lo precedente significaria
aumentar tres veces el tonelaje a flote
existente, con las consiguientes difi-
cultades de contar con un adecuado
namero de preparados oficiales y tri-
pulantes, ademas de disponer de capi-
tal para la inversion de compra de
bugues nuevos, fijar politicas de ad-
quisicion a diferentes plazos, adecua-
cion de disponibilidad portuaria y asi
un sinnumero de consideraciones rela-
tivas a la nueva dimension de la flota
mercante nacional.

Curiosa coincidencia se presenta
al observar que si en 1979 el nimero
de toneladas a flote hubiera sido de
1.788.000 se habria mantenido el
mismo porcentaje que tuvo en 1900
en relacion al total del tonelaje mun-

dial, lo cual confirma la efectividad de
la ratificacion de Manila y, a la vez,
permite reconocer que no se trata de
un progreso lo de alcanzar a 2 millones
de toneladas a flote, sino mas bien que
alcanzar los minimos niveles que se
han perdido durante ochenta afos.

En otras palabras, se trata de lo-
grar el obligar a desdecirse al incisivo
escritor, cuando con justa razon cali-
ficod a Chile de ser un balcon con vista
al océano, para dar lugar a una puerta
abierta para una industria clave para el
desarrollo del pais.

Conclusion. De figuras estadisti-
cas y del acuerdo internacional que
fija la linea de conducta sobre la dis-
tribucion de cargas por via maritima,
se puede deducir que el tonelaje a flote
de buques de la Marina Mercante nacio-
nal debe ser actualmente, con necesa-
rio reajuste anual, de 2 millones de
toneladas gruesas, para lo cual, toman-
do las medidas posibles, se podria con-
tar con un nuevo producto no tradi-
cional que significaria ese nuevo
ingreso de utilidades al pais aportado
por la industria naviera.




