MANTENCION
DEL PODER NAVAL

n estos tiempos, las in-
-~ formaciones de la prensa
iE sobre las adquisiciones de

barcos con que incremen-

tan y modernizan su po-
der naval algunos paises de Sud Amé-
rica, y también la reciente noticia de
que Estados Unidos activaria cuatro
de sus acorazados menos antiguos con
modernos cohetes, me han inducido a
escribir, en parte nuevamente, un
articulo que se publicd en la Revista
de Marina hace afios sobre los acora-
zados sudamericanos y que detalla la
evolucion del poder naval de Argenti-
na, Brasil y Chile, desde fines del siglo
pasado hasta las primeras décadas del
presente.

La renovacion peridédica del ma-
terial naval, por quedar anticuado y
perder eficiencia, es algo logico e
indispensable para toda armada. En la
era que vivimos, el acelerado avance
de la tecnologia hace que los barcos
de guerra tengan una vida Gtil con
eficiencia mucho mas breve que antes;
en la época de la vela y cafones de
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avancarga, en cien anos los barcos
variaban muy poco, mientras que
hoy, al terminarse de construir un
buque de guerra, muchos de sus ele-
mentos ya estdn atrasados a causa
del constante adelanto.

Se puede decir que en esto la
armada es como la legendaria caba-
lleria, pues de nada servia disponer
de los mejores, mas audaces, valien-
tes vy entrenados jinetes del mundo,
si sus cabalgaduras tenian una edad
término medio de veinte afnos.

La Armada de Chile nacio de la
imperiosa necesidad de tener el con-
trol de nuestro mar, hecho confirma-
do repetidas veces a lo largo de nues-
tra historia desde la Patria Vieja, en
que Espafia, duefa del mar, envia
tropas y pertrechos que desembarca
a su conveniencia a lo largo de nues-
tra dilatada costa: la conquista del
dominio del mar y la Expedicion Li-
bertadora del Per(, junto con la Li-
bertadora de Chiloé, que dejan sin
bases en nuestro mar al poder naval
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de Espafia; las campafias contra la
Confederacion Peru-Boliviana; la Gue-
rra con Espafa, en que careciamos
del poder naval necesario; la Guerra
del Pacifico y aun nuestra Guerra
Civil de 1891, que a veces preferimos
no recordar. Son pocos |los paises en
gue el poder naval haya tenido mayor
influencia en su historia y formacion
que en Chile.

Cada nacion tiene sus propios
y muy particulares problemas y sus
gobiernos el deber de solucionarlos,
o tratar de hacerlo, de acuerdo con
sus medios. No es oportuno, por lo
conocido y extenso, recordar en
detalle nuestros problemas internacio-
nales del pasado, las enormes exten-
siones que por ‘‘victoria diplomati-
ca” (como dijo el canciller argentino
Bernardo de Irigoyen) pasaron a poder
de Argentina en la Patagonia y Puna
de Atacama (Patagonia, unos 700
mil kilbmetros cuadrados, tamafio de
Chile actual; Puna de Atacama, 23
mil kilometros cuadrados, mas grande
que lsrael), ni los problemas pendien-
tes derivados de reclamaciones de
Argentina, que se pueden atribuir a
la enorme frontera comdn y a in-
fluencias de orden geopolitico vy
geoestratégico.

Historicamente, un poder naval
bien constituido nos llevd siempre
a la tranquilidad o al triunfo, y, por
lo contrario, en épocas en que estaba
descuidado hemos debido efectuar
concesiones, cumpliéndose durante la
Guerra con Espafia (1865-66) el an-
tiguo axioma: ‘‘las naciones deben
tener las fuerzas armadas de su diplo-
macia’’.

Después del término de la Gue-
rra del Pacifico, Chiile no incremento
su flota hasta adquirir el crucero
Esmeralda, en 1884. Si se considera
que los otros buques de combate
de que disponia eran los antiguos
blindados Blanco y Cochrane, y el
Hudscar, de 1866, gastados todos en
la guerra, podemos apreciar que lle-
gamos a 1890 con un poder naval
muy disminuido. EI crucero Esme-
ralda se vendio al Japon en 1895, el
que, durante la guerra ruso-japonesa,
con el nombre de /dzumi fue el bu-
que que inform6 de la presencia de
la flota rusa en la memorable batalla
de Tsu-Shima.

En 1890-91, Argentina incre-
mento su armada con dos cafioneros
acorazados, que si bien desplazaban
solo 2.336 toneladas tenfan una po-
derosa artilleria con dos cafones
Krupp de 9.4 (238,7 mm.) en dos
torres, mas cuatro canones ingleses
de 120 milimetros y seis mas peque-
fnos. Se les llamo /ndependencia vy
Libertad (nombres muy de moda en
Sudameérica); tenian coraza de hasta
203 milimetros y 14 nudos de andar.
Uno de estos pequefios acorazados
permanecioé en servicio en Ushuaia
(1930-31).

La Armada de Chile, en 1892,
recibid un notable aumento con Ia
adquisicion en Francia del blindado
Capitan Prat vy los cruceros Pinto vy
Errazuriz. E| Prat, en su disefio era
en muchos aspectos similar al que
tuvieron después los dreadnoughts,
pero en tamafo menor, pues so6lo
desplazaba 6.900 toneladas. Su artille-
ria principal y secundaria estaba en to-
rres movidas por motores eléctricos:
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cuatro torres sencillas de 240 mili-
metros y cuatro dobles de 120 mili-
metros, ademas de canones menores y
tubos lanza torpedos. En cualquier
demarcacion presentaba el mismo
numero de cahones (3 de 240 mm.
y 4 de 120 mm.). El blindaje era de
hasta 12" (304,8 mm.) y el andar
19 nudos. El compartimentaje era
adelantado a su época, y las llama-
das cursivas similares a los bulges
interiores que tuvieron después bu-
ques mucho mas modernos. Estuvo en
servicio mas de cuarenta afos.

Entre 1895 y 1897, Argentina
modernizo su flota, adquiriendo en
Italia cuatro blindados: Pueyrredon,
General Belgrano, San Martin y Ga-
ribaldi; buques muy similares de alre-
dedor de 7 mil toneladas. El armamen-
to principal tenia algunas diferencias,
siendo en tres de ellos de dos cafiones
de 10" (254 mm.) en torres sencillas,
y en el San Martin de cuatro cafones
de 8" (203 mm.) en dos torres. El
General Belgrano tenia una bateria
secundaria de 14 canones de 6'', ade-
mas de 6 cafones de 4.7 (120 mm.);
los otros tenian 10 cafones de 6" y
seis de 4.7"" y tubos lanza torpedos de
18". Dos fueron disefiados para un
andar de 20 nudos y dos para 18,5
nudos.

Esta escuadra de cuatro buques—
potentes, acorazados y similares— mas
tres cruceros adquiridos en esa época,
significo una renovacion total del
poder naval de Argentina en un perio-
do en que las relaciones con Chile, por
el asunto de fronteras, subia gradual-
mente de tono, lo que preocupd a
nuestro gobierno, obteniéndose entre

1893 a 1902 cinco cruceros en Ingla-
terra: Blanco Encalada, Esmeralda,
Zenteno, O’'Higgins y Chacabuco; con-
junto heterogéneo, comprados algunos
de ocasion, y de un poder total bas-
tante inferior al de la flota argentina.

En el mismo periodo Brasil adqui-
rio dos acorazados costeros: Deodoro
y Floriano, con dos canones en torres
de 9.2" (234 mm.), cuatro de 120 mi-
limetros, con 13" de coraza y 14 nu-
dos de andar.

En esta forma entramos al pre-
sente siglo con un poder naval mas o
menos similar entre Argentina, Brasil
y Chile, pero las relaciones con Argen-
tina habian llegado a un estado de
sumo peligro y nuestro pais contrato
en 1901 la construccion rapida en
Inglaterra de dos acorazados, llamados
Constitucion y Libertad. Estos buques,
de 11.800 toneladas, fueron lanzados
en 1903 y las revistas técnicas inglesas
los calificaron como los mas podero-
sos a flote, pues podian disparar cator-
ce toneladas de proyectiles en un
minuto, con sus cuatro cafones de
10" (254 mm.) en dos torres, catorce
de 7.5 (190,5 mm.) y catorce de 3"
(76 mm.) antitorpedos, mas tres tubos
lanza torpedos sumergidos, con coraza
de 11" y 19 nudos de andar. Durante la
Primera Guerra Mundial, a este tipo de
buques se les llamo6 predreadnoughts.

Se dice que en febrero de 1902
el ministro de Guerra de Argentina, co-
ronel Pablo Richieri, tuvo redactado el
decreto de movilizacion para la guerra
con Chile listo para la firma del pre-
sidente, general Julio A. Roca. Por
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suerte, a pesar de grandes demostra-
ciones belicistas, el asunto se pudo
arreglar con cordura, desembocando
en los llamados ‘“‘pactos de Mayo”,
que segun se creyo eran la solucion a
perpetuidad.

Los “pactos de Mayo'" consistie-
ron en un tratado general de arbitraje
valedero por diez afnos, el que si “'no
fuera denunciado seis meses antes de
su vencimiento se tendra por renovado
por otro periodo de diez afos y asi su-
cesivamente’’. Junto con este docu-
mento se firmo la Convencion sobre
Limitacion de Armamentos Navales
entre Chile y Argentina, que tiene ade-
mas la importancia de ser la primera
de su especie que registra la historia y
qgue se adelanto en veinte anos al Tra-
tado de Washington, después de la
Primera Guerra Mundial.

Por estimarse de
coplan a continuacion los articulos de
la Convencion.

“1) Con el proposito de apartar todo
““motivo de inquietud o recelo en uno
"u otro pais, los gobiernos de Chiley
“de la RepUblica Argentina desisten
“de adquirir las naves de guerra que
“tienen en contruccion y de hacer por
““ahora nuevas adquisiciones.

" Ambos gobiernos convienen ade-
mas en disminuir sus respectivas
“escuadras, para lo cual seguirdn ges-
“tionando hasta llegar a un acuerdo
“que produzca una discreta equivalen-
“cia entre dichas escuadras. Esta dis-
“minucion se hara en el término de un
"“aho, contado desde la fecha de canje
“de la presente Convencion.

1

interés, se.

“Il) Los dos gobiernos se comprome-
“ten a no aumentar durante cinco
“anos sus armamentos navales sin pre-
“vio aviso, que el que pretenda aumen-
“tarlos dara al otro con diez y ocho
“meses de anticipacion. Es entendido
“que se excluye de este arreglo todo
“armamento para la fortificacion de
"las costas y puertos, pudiéndose ad-
“quirir cualquier maquina flotante
“destinada exclusivamente a la defen-
“sa de éstos, como ser, submarinos,
"“etc.

“I11) Las enajenaciones a que diera lu-
“gar esta Convencion no podran ha-
“cerse a paises que tengan cuestiones
“pendientes con una u otra de las Par-
“tes Contratantes.

"“1V) A fin de facilitar la transferencia
“de los contratos pendientes, ambos
""gobiernos se obligan a prorrogar por
“dos meses el plazo que tengan estipu-
“lado para la entrega de los respecti-
"'vos buques en construccion, para lo
"“cual daran las instrucciones del caso
“en el acto de ser firmada esta Con-
“vencion.

V) Las ratificaciones de esta Con-
“vencion seran canjeadas en el térmi-
“no de sesenta dias, o antes si fuera
“posible, y el canje tendra lugar en
"esta ciudad de Santiago.

1

En fe de lo cual los infrascritos
“firman y sellan en doble ejemplar la
“presente Convencion en la ciudad de
“Santiago, a los 28 dias del mes de
“mayo de 1902".

Posteriormente, con fecha 10 de
julio se firmé el Acta Aclaratoria de
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los Pactos sobre Arbitraje y Limita-
cion de Armamentos, que en su articu-
lo segundo, en que se refiere a las
armadas, dice: "En la ejecucion del
“articulo 1°., parte 2a., de la Conven-
““cion sobre Armamentos Navales, en
“virtud de la cual debe establecerse
“una discreta equivalencia entre las
“dos escuadras, no hace necesario la
“enajenacion de buques, pues puede
"buscarse dicha discreta equivalencia
“en el desarme u otros medios en la
“extension conveniente, a fin de que
"ambos gobiernos conserven las escua
“dras necesarias, el uno para la defen-
“sa natural y el destino permanente de
“la Republica de Chile en el Pacifico,
"y el otro para la defensa natural y
“destino permanente de la Republica
“Argentina en el Atlantico y Rio de
“la Plata"".

A raiz de estas obligaciones, e!
gobierno de Chile vendio a Inglaterra
los acorazados Constitucion vy Liber-
tad, que no llegaron a nuestro pars,
llamandolos HMS. Triumph y HMS.
Swiftsure; el primero fue hundido en
los Dardanelos por un submarino ale-
man y el sequndo termino después de
la guerra como blanco de combate.

A todo esto, Brasil, que también
tenia preocupaciones internacionales,
encontro que su armada habia queda-
do fuera de proporcién con las de
Argentina y Chile, y en diciembre de
1904 se dictd una ley que autorizaba
una completa renovacion de sus arma-
mentos navales. Aqui nos ocuparemos
solamente de los buques capitales, que
debian ser tres.

Los acorazados Minas Gerais vy
Sao Pablo, terminados en 1908-9, fue-
ron los primeros construidos en Ingla-
terra después del revolucionario navio
lanzado en 1906 a instancias de Lord
Fischer, que fue llamado HMS. Dread-
nought, y que en técnica y armamento
superaba a todo lo que habia hasta
entonces a flote. Pero los acorazados
de Brasil eran mas grandes y fueron en
su epoca los buques mas poderosos de
la tierra. Su desplazamiento de 21.200
toneladas sobrepasaba en dos mil al
prototipo y en armamento tenian
doce canones de 12, cuando los de
las otras potencias solo tenian diez. El
andar era similar, 21 nudos, pero los
buques brasilenos tenian enormes ma-
quinas reciprocas, mientras que los
buques ingleses tenian turbinas.

Estos barcos tuvieron larga vida,
se emplearon durante la Primera Gue-
rra Mundial y estuvieron en servicio y
listos durante la segunda.

En 1908, Brasil habia roto com-
pletamente el equilibrio de fuerzas na-
vales en Sudameérica, pues en realidad
a un dreadnought solo se le podia
oponer otro igual o mejor. Estos bu-
ques, de dia y con buena visibilidad,
podian batir a cualquier adversario en
la superficie de los mares, pues el sub-
marino y el avion no se habian desa-
rrollado aun.

En 1909, Argentina, que tenia
roces con Brasil, ordeno la construccion
en Estados Unidos de los acorazados
Moreno y Rivadavia, que estuvieron lis-
tos en 1914 y 1915, respectivamente.
Eran mas grandes que los de Brasil,
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con 27.720 toneladas; el armamento
era el mismo, doce cafiones de 12" en
seis torres, mas una bateria secundaria
de doce canones de 6" y posterior-
mente cuatro AA. de 3". Las calderas
originalmente quemaban carbon; en
1924 fueron alteradas para petroleoy
desarrollaban hasta 22,5 nudos.

Con estos acorazados la Armada
argentina paso a la cabeza en Sudamé-
rica, lo que influencio a Brasil a prose-
guir con la obtencion del tercer acora-
zado que autorizaba la ley.

Es digno de recordar el curioso
destino de este tercer acorazado brasi-
lefo, que vendido durante su cons-
truccion a Turquia fue incautado por
Inglaterra cuando estaba listo para ser
entregado a sus duefios, pocas horas
antes de declararse la Primera Guerra
Mundial, por temor de que fuera em-
pleado contra los aliados y por ser en
ese entonces el acorazado mas grande
y mas artillado de la tierra.

Este buque se comenzo a cons-
truir en Newcastle upon Tyne, con el
nombre de Rio de Janeiro, y fue lan-
zado en 1913. Poco después, por razo-
nes economicas, Brasil decidio ven-
derlo; Grecia y Turquia, que tenian
agudos problemas en los Balcanes, e
[talia, eran los posibles compradores;
Grecia adquirié dos acorazados viejos
en Estados Unidos, y Turquia el
Rio de Janeiro, que bautizd Sultan
Osman 19 .

El disefo original era de sobre 31
mil toneladas, con doce cafones de
14" en seis torres. Esto ocurria en
1910, cuando los buques ingleses

tenian so6lo diez cafnones de 12" y en
construccion los primeros de 13.5"
Después y al parecer por influencia
alemana, pais que deseaba venderles
canones Krupp de 12", se opto por dis-
minuir el calibre a 12" y Armstrong
presento la alternativa que se constru-
y0, de catorce cafiones de 12" en siete
torres dobles, dispuestas dos a proa,
dos al centro y tres a popa; las torres
Iy VI eran superpuestas. Fue el uni-
co dreadnought con su bateria princi-
pal en siete torres.

En la Armada britanica se le Ila-
mo HMS. Agincourt. En Jutlandia era
el (ltimo acorazado de lalineay en la
accion fue el que estuvo mas cerca de
la vanguardia alemana, disparando por
primera vez en combate sus formida-
bles andanadas de catorce caiiones.
Después de la guerra la Armada brita-
nica tratdo de deshacerse de este buque,
que era diferente en el calibre de los
cafiones y otros aspectos, ademas de
ser muy consumidor de carbon, y al
no presentarse un comprador fue des-
guazado en 1922.

En 1911, cuando Brasil disponia
de dos acorazados, mas un tercero en
construccion, y Argentina con dos en
construccion desde 1909, el gobierno
de Chile decidi6 ordenar la construc-
cion de dos acorazados en Inglaterra,
llamandolos Valparaiso vy Santiago,
nombres que se cambiaron poco des-
nués por Almirante Latorre y Almi-
rante Cochrane.

La construccion del Latorre (el
Gltimo dreadnought sudamericano) se
termino en 1915. Al comienzo de la
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Primera Guerra Mundial fue adquirido
por Inglaterra, donde se le llamo HMS.
Canada, participando en la gran bata-
lla de Jutlandia como cuarto buque de
la tercera division, donde izaba su
insignia el Almirante Sir John Jellicoe
en el HMS. Iron Duke. En Abril de
1920, Chile lo volvié a adquirir en for-
ma muy conveniente para nuestros

intereses.

Su gemelo, el Cochrane, también
fue comprado en gradas por la Arma-
da britanica y terminado como porta-
aviones con el nombre de HMS. Eagle;
fue hundido en la Segunda Guerra
Mundial por un submarino aleman, en
el Mediterraneo.

ACORAZADO

El Latorre fue el primer acora-
zado gue se construyo con canones de
14"": en esa época los mayores canones
ingleses eran de 13.5"” vy los otros pai-
ses tenian solo de 12". El desplaza-

“LATORRE"

miento original era de 28 mil tonela-
das, armado con diez canones de 14"’
en cinco torres, catorce de 6" y dos
AA. de 3”. En 1929 viajo a Inglaterra
para extensas reparaciones y moderni-
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zacion, entre las que se destacan: el
cambio de su artilleria AA. por cuatro
cafones de 4" con directores y con-
troles separados; cambio de sus turbi-
nas por otras con engranajes de reduc-
cion; acondiciond las calderas para
quemar solo petréleo, pues antes eran
mixtas; se mejord la proteccion anti-
torpedos colocandole bulges, lo que
disminuy0 el calado en cuatro pies; en
la toldilla se instal6 una catapulta para
lanzar aviones, construida en ltalia.
Con estas alteraciones, el buque quedo
con 32 mil toneladas de desplazamien-
to y desarrollé 24 nudos, quedando en
su época como uno de los acorazados
mas veloces.

Durante la Segunda Guerra Mun-
dial, con los adelantos de los aviones,
aparicion del radar, etc., se aprecio
que este buque era deficiente en de-
fensa AA. y muy dificil de mejorar
sin efectuar grandes alteraciones que
no disminuyeran el campo de tiro de
la artilleria principal. En 1943 se
aumentd su capacidad AA. a corta
distancia, montandole 18 ametrallado-
ras Oerlikon de 20 milimetros, ademas
de las Hotchkiss de 13,2 milimetros.

Este magnifico buque, como
puede suponerse, también tuvo sus de-
tractores; se le [lamo el elefante blan-
co”’, mote injusto pues ademas de sus
largos afios de servicio fue una gran
escuela en la armada, y como repercu-
sion internacional fue un elemento de
gran poder disuasivo.

La mantencion de estas fuerzas
navales equilibradas en Sudamérica
contribuyd para conservar un clima de
tranquilidad internacional por mas de
medio siglo, coincidiendo con el anti-
guo proverbio “Si vis pacem para
bellum”. Lo anterior parece confir-
marse una vez mas cuando en 1958,
confiando posiblemente demasiado en
pactos y tratados, se dejo fuera de ser-
vicio al Latorre, vendiéndolo como
fierro viejo, habiéndose dado de baja
otros barcos sin previo reemplazo.
Cuando no quedaba ninglin submarino
se produjo el incidente Snipe, que si
bien se soluciond pacificamente pudo
acarrear las mas graves consecuencias.
Lo anterior es algo que merece recor-
darse.



