NOTICIARIO

JAPON
Nuevo destructor
ecientemente la Fuerza
re Maritima de Autodefensa
‘ (FMA) recepciono el des-
tructor Kurama, de 5.200
toneladas de desplaza-

miento y con capacidad para transpor-
tar helicopteros antisubmarinos.

Este destructor corresponde al
Gltimo de su clase dentro del progra-
ma de desarrollo de la Fma, que ter-
mina en 1983. Antes, en 1973, 1974 vy
1980, fueron puestos en servicio el
Haruna, el Hiei y el Shirane, respecti-
vamente; estos destructores fueron
construidos por los astilleros Ishikawa-
jima Harima Heavy Industries Co., del
Japon.

LA FOTO SUPERIOR CORRES-
PONDE AL DESTRUCTOR HIE/
Y EL GRAFICO INFERIOR AL
DESTRUCTOR SHIRANE, 51t N-
. DO LAS PRINCIPALES DIFE-

© RENCIAS DE ESTE ULTIMO LA
DOBLE CHIMENEA, UNA MA-
YOR ESLORA Y MENOR DO-
TACION.
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El Kurama esta equipado con ar-
mamento antisubmarino, misiles anti-
aéreos de mediano alcance y es el pri-
mero que cuenta con el sistema de
defensa cercana a Phalanx.

Rompehielos japonés

Se ha dado a conocer que se han
iniciado los trabajos de construccion
de un nuevo rompehielos japonés, el
que ha sido bautizado con el nombre
de Shirase, que fue el jefe de la prime
ra expedicion japonesa a la Antartica,
en 1910.

El buque tendra un desplaza-
miento de 11 mil toneladas y un poder
de maquinas de 30 mil HP; se espera
que esté terminado para iniciar sus
pruebas en noviembre de 1982, para
realizar su primer viaje a la Antartica
en la primavera de 1983, cuando se
efectie la xxv Expedicion Antartica
de Japon.

UNION DE REPUBLICAS
SOCIALISTAS SOVIETICAS

Misiles ss-20

La produccion de los misiles
soviéticos tiene actualmente un ritmo
de trabajo muy alto, siendo de uno
cada cinco dias. Nos referimos, logica-
mente, a los Ss-20.

Se estima que existe en este mo-
mento un nuamero superior a los dos-
cientos, de este tipo, desplegados en
Europa.

Submarinos de la clase Typhoon

Este tipo de submarino, que cuen-
ta con veinte tubos de lanzamiento de

misiles balisticos presumiblemente del
tipo ss - N - 18, que se estima tiene un
alcance de 5.200 millas nauticas, es
considerado por los norteamericanos
como el mayor del mundo, dado sus
600 pies de eslora y su desplazamiento
de méas de 18 mil toneladas.

Se estima que la Unica razén por
la cual los soviéticos necesitan un sub-
marino balistico nuclear de tan colosal
tamafo, es para alargar el periodo de
patrulla de sus submarinos balisticos,
que es de entre dos y cuatro meses, a
un periodo superior al actual.

Pero con misiles con un alcance
de 5.200 millas no necesitarian alejar-
se de las costas. A lavez, se debe con-
siderar la posibilidad de que hayan
decidido operar, dirfamos, en el Paci-
fico sur, lo que seria congruente con
las reparaciones y trabajos que se han
desarrollado en la base naval de Petro-
pavlosk - Kamchatskiy, en la costa
sudeste de la peninsula de Kamchatka,
que tiene acceso directo al Pacifico.

Lo anterior constituiria una com-
plicacion para Estados Unidos, dado
que no podria controlar a los submari-
nos balisticos nucleares que zarpan a
patrulla, considerando que desde todos
los otros puertos estos submarinos de-
ben pasar por canales estrechos para
llegar a sus bases y a sus puntos de
lanzamiento, lo que no ocurre con
Petropavlosk, ya que desde la boca de
la bahia hay muchas rutas entre las
que pueden elegir.
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Es probable que, por lo anterior-
mente expresado, los sovieticos eli-
jan, para el area de patrulla de los
Typhoon, una posicion al sur de la isla
de Pitcairn, proxima a lsla de Pascua,
uno de los lugares mas solitarios de
todos los océanos, donde los submari-
nos balisticos nucleares podrian per-
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manecer escondidos o fondeados en
una relativa y comparativa sequridad
por semanas, e incluso meses.

Ciertamente, es para estos largos
viajes hacia y desde sus zonas de patru-
[la que necesitan un submarino mas
confortable.
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Nuevas bases

Informaciones de diversas fuen-
tesindican que las reparaciones y adap
taciones realizadas por los sovieticos a
la base naval de Cam Ranh Bay, en
Vietnam, han llegado a su fin. Se debe
tener presente que esta hase fue cons-

truida por los norteamericanos y co
menzd a ser ocupada por los marinos
soviéticos a comienzos de 1977.

Pero estas fuentes indican, ade
mas, que se estan realizando construc-
ciones en la costa occidental de la
peninsula de Indochina, mas precisa-
mente en Kompong Song, en Camboya,
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puerto estratégicamente situado a sélo
cien millas nduticas de la costa de Tai-
landia, el que posibilitara que los

soviéticos ejerzan un control total
sobre el golfo de Tailandia con una

fuerza naval relativamente pequefia,
compuesta basicamente de unidades
menores consistentes en Hydrofoils
y corbetas de la clase Nanuchka vy
Tarantul.

S

COLOMBIA

Compra de fragatas

La Armada de este pais ha firma-
do una carta intencion, por la compra
de cuatro fragatas, con el astillero ale-
man Howaldtswerke Deutsche Werft
(HDw). Estas fragatas fueron un dise-
Ao conjuntoHbw-MmTG (Marinetechnik
Planungsgesellschaft), designado Frs
1500 ; entre sus caracteristicas se con-
tarian las siguientes:

)

— Desplazamiento : 1.850 t.
— Eslora 96 m.
— Manga 10 m.
— Armamento 1 Canon de 76

mm. (oTo Mela-
ra) a proa

1 Montaje bitu-
bo de 40 mm.

(Breda) a popa
8 Misiles mwm-40
Exocet

CORBETA SOVIETICA DE LA CLLASE NANUCHKA

. el B

1 Helicoptero
AB-212 & WG-13

- Propulsion 4 Motores diesel
mMTuU de 20 cilin-
dros

— Velocidad 27 - 28 Nudos

— Dotacion 90 Hombres

El astillero, asumiendo que el
contrato se firmara a corto plazo, ya
habria iniciado la construccion de la
primera fragata a comienzos de 1981,
la que seria lanzada a fines del mismo
y entregada entre mediados y fines de
1982.

BRASIL
ENGESA pelea en dos frentes
Desde que Libia transfirio una
parte de sus carros ee£-9 Cascavel a

Iran, este vehiculo, construido en Bra-
sil por ENGEsA, se ha podido ver en



NOTICIARIO 513

ambos lados del campo de batalla.
Irak obtuvo los EE-9 a través de con-
ductos normales y ha manifestado su

satisfaccion por el desempefio del mis-
mo en los terrenos arenosos del sur-
oeste de lran.

CARRO EE-9 CASCAVEL, DE FABRICACION BRASILENA (ILUS-
TRACION CORTESIA DE REVISTA TECNOLOGIA MILITAR)

PAKISTAN

Dos nuevas unidades

La Armada paquistani ha anun-
ciado la incorporacion de nuevas uni-
dades, construidas en la RepuUblica
Popular China. Se trata de dos lanchas
caza submarinos, que llevan los nom-
bres de Punjab y Sarhad.

ESTADOS UNIDOS
DE NORTEAMERICA

(Fuerzas de despliegue rapido?

De acuerdo a fuentes del Penta-
gorio, estas fuerzas de despliegue rapi-

do no lo son tanto, ya que su traslado
total a la zona del golfo Pérsico, sola-
mente por aire, tomaria alrededor de
ciento setenta dias. Combinando el
transporte aéreo con el naval, el des-
pliegue total de estas fuerzas en la
zona se reduciria a s6lo un mes y me-
dio, mas o menos. Miembros del
Comando Conjunto norteamericano
estiman que la Union Soviética se
demoraria probablemente un mes en
trasladar a la region hombres, blinda-
dos y equipo, y tal vez menos aun si
cruza sobre Iran.

FRANCIA
Nuevos portaaviones
El gobierno francés finalmente
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ha aprobado la construccion de dos
nuevos portaaviones para reemplazar
el Clemenceau y el Foch, que fueron
puestos en servicio en 1961 y 1963,
respectivamente.

Los nuevos portaaviones tendran
un desplazamiento de aproximada-
mente 32 mil toneladas, en contrapo-
sicion con los en uso actualmente que
solo desplazan 27.300 toneladas. Pero
la principal caracteristica y novedad la

constituird su propulsion, que sera
nuclear.

De acuerdo a lo presupuestado se
espera que ambos estén operativos
airededor de 1995,

Estuvo en la planificacion de la
Armada francesa construir un porta-
helicoptero de 18 mil toneladas, pero
se estima que este proyecto se encuen-
tra actualmente en suspenso.

R O

e

LA FOTO SUPERIOR CORRESPONDE AL PORTAAVIONES CLEMENCEAU, LANZADO
EN 1957, Y LA INFERIOR AL FOCH, LANZADO EN 1960.
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COREA

Construccion naval

Los astilleros Hyundcay, en Ulsan,
construyeron su primer buque cde gue-
rra, la fragata 2100, de construccion
modular, lo que redujo en forma nota-
ble el tiempc total desde que se coloco
la quilla hasta que fue botada al agua.
Actualmente, esta fragata esta reali-
zando sus pruebas en la mar.

ARABIA SAUDITA

Compras navales

Francia proveera a la Marina de
este pais de cuatro fragatas y dos bu-
ques tanque, ademas de una cantidad
no determinada alin de helicopteros
Dauphin.

LLas fragatas seran del nuevo tipo
conocido como F2000, que desplazan
aproximadamente 2.200 toneladas.
Estas fragatas portaran un respetable
armamento consistente en ocho lanza-
dores Exocet mm -40 (0 posiblemente
seis Otomat); un canon Creusot- Loire
de 100 milimetros, en su nuevo disefo

compacto; dos montajes de 40 mili-
metros Breda-Bofors; un lanzador
Octuple de misiles superficie-aire Cro-
tale; cuatro torpedos antisubmarinos
Ls vy dos lanzadores de sefuelos
Dagaie. Los sistemas de control de
fuego y radares los proveera la Thom-
son-CSF, que también aportara un sis-
tema Senit de data téctica. El helicop-
tero, que también formara parte del
sistema de armas del buque, sera el
Dauphin y llevara misiles As 15 TT
antibuque y torpedos para la lucha
antisubmarina. El helicoptero estara
equipado con el radar Agrion, que
también sirve para designar blancos a
los misiles Exocet y dirigirlos a los
blancos.

Otra parte de los helicopteros
Dauphin estara basada en tierra y
seran utilizados para patrullaje mariti-
mo y rescate.

Los petroleros de la clase Duran-
ce, de 17.600 toneladas, estaran capa-
citados tanto para llevar el combusti-
ble como el aprovisionamiento de
agua, viveres y municion. Esta adqui-
sicion indicaria la intencion de la Mari-
na saudita de operar con estos buques
alejados de sus bases.

IZQUIERDA, MAQUETA DEL PETROLERO LA DURANCE,

Y DERECHA, DE LA

FRAGATA F2000.
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REPRODUCCION DEL CUADRO OBSEQUIADO A S.A.R. EL PRINCIPE SULTAN BIN ABDUL AZIZ,
MINISTRO DE DEFENSA DE ARABIA SAUDITA, POR LA SOFRESA.

ILUSTRACIONES CORTESIA DE REVISTA HERACLES)

MISCELANEA

EL INGENIO SUBMARINO El ingenio submarino deshabita-
TELEDIRIGIDO “EPAULARD™* do teledirigido Epaulard efectuo, a lo
en condicion operacional largo del afio 1979, tres series de ensa-

yos que han de permitirle emprender
dos campafas de puesta a punto ope-
racional, a partir del presente verano.

Concebido por el cnexo, que
trabaja en €l desde 1976, y realizado
por lasociedadeca (Empresa de Cons-
truccion Aeronautica), el Epaulard es
un vehiculo de exploracién submarina
concebido para la exploracion fotogra-
fica y batimétrica de los fondos sub-
marinos. Su utilizacion es fundamen-
tal para multiples misiones submarinas,
tales como: evaluacion de un campo
de nodulos, el reconocimiento de un
lugar de implantacion de plataformas,
la vigilancia de un oleoducto sumergi-
do, la preparacion de una inmersion
profunda de vehiculos habitados, la
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toma de fotografias de la fauna ben-
tica.

Tras unos ensayos en el Medite-
rraneo durante el primer semestre de
1979, a poca profundidad en Saint-
Tropez, a 2.600 metros a lo largo de
las costas de Tolosa, el ingenio Epau-
lard fue experimentado en el Atlan-
tico. Dicha campana, denominada
Ecolard 11, se desarrollo con ayuda del
navio oceanografico Le Noroit, en el
golfo de Gascona, y permitio efectuar
trece inmersiones, siete de ellas a tres
mil metros y dos a mas de cuatro mil
metros.

Pese a ciertas dificultades técni-
cas, debidas particularmente alos man-
dos de propulsion, el sistema mostro
su capacidad para llevar a cabo su
mision de vigilancia topografica y foto-
grafica de los fondos, en pendientes
medias que llegaban al 25, .

El afio 1980 vio la puesta a pun-
to operacional del Epaulard, que exige
la realizacion de una campana de prue-
bas para inmersiones a seis mil rmetros
en el Pacifico, la formacion de un
equipo operacional y la adaptacion del
ingenio a misiones diferentes de las de
evaluacion de los campos de nodulos,
para las que ha sido especificamente
concebido.

Se efeciuaron, asimismo, una se-
rie de ensayos técnicos en el Medite
rraneo, con 2.500 metros de fondo,
teniendo lugar las inmersiones sobre
una cupula de sal (campana Ecolard
/11, bajo la direccion del equipo geo-
logico del Centro Oceanografico Le
Suroit).

Siguio ¢ dichos ensayos, en agos-
to, una campana en el Atlantico que

tuvo como objeto una inmersion del
Epaulard a su maxima profundidad
(seis mil metros) a lo largo de las cos-
tas de Dakar. En 1981 se utilizara el
ingenio para una campana de recono-
cimiento de los campos de nodulos
polimetalicos en el Pacifico.

EXPERIMENTACION DE UN
AUTOMATA SUBMARINO*

Acaban de presentar en el coB
(Centro Oceanologico de Bretafia) un
automata de diez toneladas, capaz de
maniobrar en las instalaciones petrole-
ras inmergidas a grandes profundida-
des. Dicho automata —fabricado por
una filial del grupo Alsthom-Atlanti-
que, Ateliers et Chantiers de Bretagne—
ha sido bautizado con el nombre de
Tim (telemanipulador de intervencion
y de mantenimiento en buen estado);
esta equipado con dos brazos hidrauli-
cos capaces de manipular con un error
maximo de un centimetro una masa
de cien kilos. Una grua situada en el
centro del aparato permite, ademas,
levantar pesos de una tonelada vy
media.

Las cualidades de 7/m le permi
ten conectar o cortar las comunicacio-
nes entre las enormes cabezas de pozos
petroliferos (de unas veinte toneladas)
inmergidas bajo el mar y los pontones
de sondeo estacionados en la superfi
cie. EI aparato puede, igualmente,
reparar valvulas, limpiarlas o efectuar
toda clase de trabajos de rutina. El
conjunto de estas maniobras se con-
trola desde una cabina situada en la
superficie, por medio de cuatro cama
ras de television ubicadas en el aparato.

Este artefacto permitira efectuar,
en los proximos anos, sondeos petroli-
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feros entre trescientos metros (limite
actual de la produccion petrolifera
marina) y 3.600 metros, profundidad
en la que el hombre no puede trabajar.
Gracias a dicho artefacto, han sefala-
do los responsables de la sociedad Elf-
Aquitaine, propietaria del mismo, pue-
de explotarse el petroleo en aguas
profundas. Mientras que a trescientos
metros el hombre no puede intervenir
en buenas condiciones, o incluso no
puede intervenir en absoluto, siendo
muy dificiles las posibilidades de
actuacion y resultando costosa la labor
humana, lo cual grava la rentabilidad
de las explotaciones, un aparato auto-
matico podria repetir sin [imite, diay
noche, operaciones complejisimas que
los buceadores efectuaban hasta ahora
con gran peligro de su vida.

UN INSTITUTO NACIONAL
DE LAS TECNICAS MARINAS*

Se va a crear, en Cherburgo, un
Instituto Nacional de Técnicas Mari-
nas. Dicho centro de ensefianza supe-
rior de ciencias aplicadas dependerd
del Conservatorio Nacional de Artesy
Oficios. No so6lo tendra una mision de
ensefianza, por estar destinado a for-
mar en dos afos técnicos del mar, sino
que servira de lazo entre las investiga-
ciones fundamentales y las iniciativas
industriales.

Los profesionales del mar se aso-
ciaran estrechamente a la elaboracion
de los programas vy a las actividades de
este centro, cuyo ambito de interven-
ciones economicas y tecnologicas cu-
brira los campos generales de la inge-
nieria maritima, principalmente en el
sector de las interacciones fisicoquimi-
cas y biologicas entre los equipos y el

entorno marino, en el de los recursos
biologicos marinos y en el del derecho
y de las reglamentaciones,

Se han previsto cuatro secciones
de enseflanza y de investigaciones:

— biologia aplicada y recursos
vivientes;

— fisica del agua de mary de los
sedimentos;

— meteorologia, mantenimiento
en buen estado e informatica;

— textosy reglamentos

EL TRAFICOC PORTUARIO EN
FRANCIA*

Segun las estadisticas de la direc-
cion de Puertos y Navegacion Mariti-
mos, el trafico en los puertos mariti-
mos de comercio metropolitanos
alcanzo en 1979 los 331 millones de
toneladas (Mt). La progresion es del
13,9% con relacion a 1978. Esta im-
portante progresion se explica en gran
parte por la progresion del trafico de
petréleo en bruto (168,4°Mt en 1979
contra 164 Mt en 1978). El resto de
las mercancias experimento en 1979
un incremento del 10,5% con respec-
to al ano precedente. En cuanto al tra-
fico de otras varias mercancias (dejan-
do de lado los liquidos y los solidos a
granel) ascendié a 42,9 Mt (+ 6,27
con respecto a 1978), representando
el trafico de mercancias contenedori-
zadas el 20 del tréafico total de dichas
mercancias diversas (contra el 18,7%
en 1978).

Las entradas, con 259,2 Mt, entre
las que figuraban 179,7 Mt de produc-
tos petroleros, aumentaron en un
11,5% con relacion a 1978. Las sali-
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das, con 71,8 Mt, entre las que 30,1
Mt estaban constituidas por productos
petroleros, progresaron en un 23,4%.

La parze correspondiente a los
productos petroleros en bruto vy refi-
nados represento el 63,4% (contra
62,3% en 1978), habiendo alcanzado
en 1972el 71,9%.

En funcion del tonelaje, los puer-
tos se clasificaron en 1979 del siguien-
te modo:

1. Marsella. .. 109,1 Mt, de los cua-
les 89,5 Mt de pro-
ductos petroleros

2. ElHavre .. 86,2 Mt, de los cua-

les 68 Mt de produc-
tos petroleros

40,8 Mt, de los cua-
les 13,4 Mt de pro-
ductos petroleros

20,4 Mt, de los cua-
les 6,2 Mt de produc-
tos petroleros

3. Dunkerque

4. Ruan

5. Nantes - St.

Nazaire . .. 15,4 Mt, de los cua-
les 11,6 Mt de pro-
ductos petroleros

6. Burdeos. . . 13,8 Mt, de los cua-

les 9,7 Mt de produc-
tos petroleros

Doce puertos (como en 1978)
experimentaron un trafico anual supe-
rior a un millon de toneladas: Sete
(8,3 Mt), Calais (6,2 Mt), Boulogne-
sur-Mer (4,4 Mt), La Rochelle-La
Palice (4,1 Mt), Bayona (3,1 Nt),
Caen-Quistreham (2,5 Mt), Brest (2,
Mt), Saint Malo (1,9 Mt), Lorient (1
1

1
9
M1t), Dieppe (1,7 Mt), Cherburgo (1,4

Mt) y Port-la-Nouvelle (1,4 Mt). EI
trafico de los demas puertos metropo-
litanos aumento en un 13% con rela-
cion a 1978.

Otros veintitrés puertos (en vez
de veinte en 1978), tuvieron un trafico
de mercancias embarcadas y desem-
barcadas superior a las cien mil tone-
ladas.

El trafico de viajeros (sin incluir
los servicios costeros de transporte),
ascendio a 15,1 millones de viajeros
desembarcados y embarcados, con lo
que fue superior en un 109% al de
1978. Calais, con 5.304.000 viajeros
desembarcados y embarcados, sigue
siendo el primer puerto de trafico de
viajeros; vienen luego Boulogne-sur-
Mer (2.448.000), Dieppe (953.000),
El Havre (944.000), Marsella (994.000)
Saint Malo (813.000), Bastia (791.000)
y Cherburgo (680.000). Estos ocho
puertos, que sobrepasaron los 500 mil
pasajeros al afio desembarcados vy
embarcados, suponen el 85,5% del
trafico total del conjunto de puertos
metropolitanos.

’

BOTADURA DEL MERCANTE
“MONT - VENTOUX""*

El mercante de cabotaje Mont-
Ventoux, construido por los Astilleros
Navales del Havre para la compafia
marsellesa Sudcargos, entrara en servi-
cio en enero de 1981 entre los puertos
del Mediterraneo, los del mar Rojo y
los de la costa occidental de Africa.

El Mont-Ventoux, de 110 metros
de eslora y de un peso muerto de 4
mil toneladas, ha sido construido prin-

* Citado en revista Noticias de Francia N” 76, 81,81, 82 y 85, respectivamente)
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cipalmente con vistas al transporte de
bultos pesados o voluminosos (con
este objeto podria quizd fletarlo la
Agencia Espacial Europea, para el
transporte de cohetes Ariane con rum-
bo a Guayana.

l.a Compania Sudcargos, que ex-
plotara este buque, dispone de una
flota compuesta por diecinueve navios,
tres de los cuales fletados. Es una filial
comln de la Compagnie Daher, de la
Société MNavale Caennaise y de la
Société Nationale Maritime Corse-Me-
diterranée. Esta Ultima ha puesto en
servicio, el pasado mes de junio, el
Liberte (1.050 pasajeros y 440 coches),
en las lineas entre Africa del Norte y
Corcega, y en un futuro préximo utili-
zara también el Esterel/ (2.200 pasaje-

ros y 700 coches) en las mismas lineas.

Otros dos nuevos navios entraran
en servicioen 1983y 1985.

EL MAYCR PETROLERO
DEL MUNDOxX

Tsu City (Japon). Un gran traba-
jo esta siendo llevado a cabo en los
astilleros japoneses de la Kokan Kabu-
shiki Kaisha de esta ciudad. Consiste
en transformar un gran petrolero en el
mayor petrolero del mundo.

El Seawise Gigante, petrolero de
Hong-Kong, de 377 metros de longi-
tud, fue cortado en dos mitades recien-
temente, con el fin de extender su
casco hasta los 466G metros. El nuevo
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trozo, de 81 metros, sera unido entre
la proa y la popa. Cerca de doscientos
obreros trabajan dia y noche para con-
vertir el petrolero de 420 mil tonela-
das en otro de 560 mil.

E! Seawise Gigante sera citado en
el libro de los records mundiales de
Guiness, como el mayor petrolero
jamas construido.

LA CARTERA DE PEDIDOS
ESPANOLA, POR ENCIMA DE LA
EUROPEA™*

Madrid. La cartera de pedidos de
los astilleros espafioles se encuentra
ligeramente por encima de la media
europea, si bien aun se encuentra
solo al 60% de su maxima capacidad
historica.

En efecto, la media europea en
cuanto a cartera de pedidos de |os asti-
lleros se sitla en el 57, de su capaci-
dad. En cuanto a las toneladas de re-
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gistro bruto compensadas, entregadas
durante el pasado ano, representaban
el 48%, de la maxima capacidad histo-
rica de los astilleros espafioles, que en
esta ocasion se situan dos puntos por
debajo de la media de los paises de
Europa occidental.

Los astilleros de Europa occiden-
tal produjeron durante el pasado ano,
en términos reales, un total de 3,9
millones de toneladas compensadas,
en tanto que la cartera de pedidos se
eleva hasta 4,4 millones de toneladas.

Por su parte, Espafa entrego
530.355 TRreC, es decii, el 13,6% del
total europeo, y en su cartera de pedi-
dos tiene 655.965 TrRBC, |0 que repre-
senta un 15% del total.

Segun datos facilitados por la
Asociacion de Constructores Navales
Espanoles, la actividad de los astilleros
de Europa occidental en 1980 fue la
siguiente:

Entregadas Contratadas
% maxima % maxima
TRBC produccion TRBC produccion
historica histbrica
Alemania. . . .. 6518.529 41 619.358 41
Belgica. . ... .. 100.000 50 205.000 100
Dinamarca. . .. 244961 46 274.486 52
Espafa. . ... .. 530.355 48 655.965 60
Finlandia . ... 484.192 78 573.085 93
Francia . 317.868 41 580.465 75
Holanda. 239.641 30 326.059 40
Italia . .. 253.000 44 213.625 38
Noruega. 310.000 39 395.000 49
Portugal. 17.802 15 44 040 36
Reino Un'do . . 461.956 59 344 187 42
Suecia . . 317.841 32 193.550 19
Total 3.896.145 50 4.424 820 57
* Citado en L3 Hoja del Mar, editada por el Instituto Social de Marina de Madrid, en su

numero corizspondiente a enero-febrero 1981y marzo 1981, respectivamente.
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En general, las tasas de actividad
productiva de los paises europeos han
experimentado sensibles retrocesos
respecto a 1979, con descenso global
de la produccion compensada del
orden del 20% . También el tonelaje
contratado ha experimentado un des-
censo en términos globales, de alrede-
dor del 10°% respecto al afio prece-
dente.

LOS CONSTRUCTORES NAVALES
JAPONESES Y EL GOBIERNO
UNEN SUS FUERZAS PARA
CONSTRUIR PETROLEROS
PARA EL ARTICO

Los nombres mas conocidos de la
construccion naval japonesa, en con-
junto con el gobierno central, estan
uniendo fuerzas para construir super-
petroleros revolucionarios para el
transporte de petroieo desde el océano
Artico.

Las compafifas ya han esbozado
planes para un petrolero de 200 mil
toneladas, capaz de avanzar ininte-
rrumpidamente a través de hielo soli-
do de 2,4 metros de espesor.

Otras dos proposiciones estan
siendo consideradas por el grupo, el
cual incluye a Mitsubishi, Mitsui, Hita-
chi, Sumitoma y Kawasaki. Este se
formo6 hace cinco afios para embarcar
petroleo del mar de Beaufort, en
Canada.

Una proposicion contempla pe-
troleros resistentes al hielo, que avan-
zan detras de un rompehielos de gran
potencia, mientras que la otra contem-
pla un petrolero rompehielos con poca
potencia de maquinas, que es empu-
jado por la popa por un poderoso
remolcador.

“La consideracion de las mejores
formas de extraer petréleo del Artico
solo ha comenzado, vy los planes indu-
dablemente cambiardn con el desarro-
llo de una tecnologia del hielo mas
refinada y con la acumulacion de nue-
va informacién’, expres6 Yoshio
Kimura, un funcionario de investiga-
cion de la Oficina de Tecnologia de
Buques del Ministerio de Transporte.

En una entrevista expresd que
tomaria varios afios preparar el disefio
final de los petroleros, en tanto que se
espera que el petroleo esté listo para
ser embarcado desde el mar de Beau-
fort, entre 1986 y 1987. “'Lo impor-
tante es tener los buques listos”,
ahadio.

Japon, que importa mas del 70%
de sus requerimientos de petroleo,
desde el Medio Oriente, espera obte-
ner acceso al petroleo artico canadien-
se, por razones de seguridad en el
abastecimiento.

Disefio del buque

Fuentes de la construccion naval
japonesa dijeron que el petrolero rom-
pehielos de gran potencia propuesto
por el grupo es mas largo, mas angosto
y mas profundo que un petrolero con-
vencional.

Informaron que el buque tendria
que navegar a través de 4.800 kilome-
tros de hielo, en algunos casos de 2,4
metros de espesor, en un viaje de ida
y vuelta entre Japon y el mar de
Beaufort.

El petrolero tiene 345 metros de
eslora, un 20% mas largo que un
buque convencional de 200 mil tone-
ladas. Tiene 37 metros de puntal, un
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45%, mas profundo que un petrolero
comun.

Los petroleros tendran doble
fondo y doble casco, para prevenir
cualquier desastre ecologico que pu-
diera ocurrir si hubiera un gran derra-
me de petroleo en los campos de hielo.

Los costados de los petroleros, a
nivel de la linea de flotacion, seran
reforzados para resguardarlos de los
miles de toneladas de hielo que presio-
nan al buque, y la proa tendra forma
de cuchara para permitir que el buque
se deslice encima de! hielo antes de
abrirse paso destrozandolo.

Pero la principal caracteristica
del petrolero sera su planta de poder.
Los informantes dijeron que el buque
llevara una maquina de unos 200 mil
caballos de potencia al eje (s H P ), seis
veces el tamano de la planta de poder
de 34 mil caballos de potencia de los
buques convencionales.

Estaran equipados con tres héli-
ces, cada una de diez metros de diame-
tro, comparado con una sola hélice
que tienen la mayoria de los otros
petroleros. Esto permitird que el
buque continie moviendose si una de
las helices se traba con el hielo. El
buque podra avanzar a una velocidad
uniforme de tres nudos a traves de 2,4
metros de hielo solido, al mismo tiem-
po que puede avanzar a quince nudos
en alta mar.

Kimura expresd que bajo las
actuales condiciones econémicas, un
petrolero tan complejo no seria eco-
nomico debido al alto costo de su
construccion y al combustible necesa-
rio para su poderosa planta de poder.

Planes alternativos

Si bien pueden cambiar las con
diciones para que esta empresa sea
economicamente rentable en cinco
afos, las companias también estan
considerando un sistema mediante el
cual un petrolero resistente al hielo,
propulsado por una planta de poder
comun, podria navegar a traves del
Artico. El petrolero serra menos com
plejo que el rompehielos, pero aun
seria capaz de traspasar hielo de 0,9
metros de espesor.

Los buques, disenados para avan-
zar a traves de hielo flotante, navega-
rian por pares detras de un par de
rompehielos de gran potencia, que
avanzan paralelamente para abrir un
canal ancho.

El petrolero resistente al hielo y
el petrolero rompehielos llevarian heli-
copteros para buscar las mejores rutas.

Otra proposicion que esta siendo
considerada requiere la construccion
de un petrolero rompehielos de 200
mil  toneladas, propulsado por una
planta motriz comun del tipo Diesel,
de 35 mil caballos.

Durante su paso a través del hielo,
el petrolero serra impulsado por un
poderoso remolcador de 180 metros
de eslora, equipado con una planta de
poder que produce 817 mil caballos
de potencia al eje (sHr). Los infor-
mantes dijeron que esta técnica provo-
caria problemas, porque la resistencia
relativa del hielo alrededor de la proa
del petrolero dificultaria el gobierno.

"Este sistema seria mas efectivo
al atravesar el hielo solido y profundo
al norte de Point Barrow'’, expreso
una fuente.
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Point Barrow, en Alaska, es el
punto mas al norte que tendria que
alcanzar un petrolero antes de caer al
sur hacia el mar de Beaufort, en la de-
sembocadura del rio Mackenzie, de
Canada.

Los japoneses, como hacen siem-
pre cuando desarrollan su tecnologia,
recorreran todo el mundo buscando
ideas a fin de encontrar una forma
economica de transportar el petroleo
desde el Artico hasta Japon.

La alternativa canadiense

Las fuentes expresaron que las
firmas japonesas estan interesadas en
un rompehielos canadiense construido
hace dos afnos para Canadian Marine
Drilling Company Limited (Canmar),
subsidiaria de Dome Petroleum of
Calgary, una importante compaiia
petrolera que opera en el mar de
Beaufort.

(Traducido de Japanese Shipbuilders, Gov’t Join

publicado en Japan Times, abril 1981)

LA MARINA MERCANTE
DE LOS SOVIETICOS

La militarizacion de una creciente
flota mercante

Las fuerzas terrestres y aéreas
han constituido durante largo tiempo
las principales amenazas militares so-
viéticas, pero la flota naval soviética se
ha convertido en un factor de poder
de primordial magnitud. Ademas, un
sorprendente programa de expansion
ha transformado a la marina mercante
soviética, a la flota pesquera y la de
investigacion, de una empresa princi-

El bugue, denominado Canmar
Kigoriak (en esquimal, "“luces del nor-
te”), de 80 metros, apoya a los buques
perforadores en el Artico oeste, y sirve
también como laboratorio flotante
para desarrollar la tecnclogia de los

rompehielos.

El Canmar Kigoriak tiene, entre
otras innovaciones, un casco tipo bar-
ca plana uUnico en su género, un sis-
tema de lubricacion mediante agua
para facilitar el flujo de hielo a lo lar-
go de los costados del buque y propul-
sores laterales para ayudarlo a pasar a
través del hielo.

Si bien los japoneses se estdan
concentrando en el desarrollo de un
petrolero para transportar petroleo
desde el Artico, en el fondo de sus
mentes se encuentra la posibilidad de
eventuales entregas de petroleo desde
la Antartica.

Forces on Arctic Tankers, por James Foley,

palmente costera a la mayor del mun-
do, con 7.500 buques.

La composicion de esta enorme
flota demuestra que los planificadores
soviéticos no solo estan preocupados
de los objetivos comerciales. El creci-
miento de la marina mercante interna-
cional se concentra principalmente en
los superpetroleros y los buques porta-
contenedores, pero la flota soviética
expandida incluye un gran nimero de
buques de transporte ultramodernos,
cargueros y buques especializados mas
pequefios, asi como un nimero extra-
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ordinario de buques de pasajeros. En
consecuencia, la marina mercante so-
vietica es una de las pocas flotas capa-
ces de perseguir objetivos militares vy
comerciales a la vez.

Estos desarrollos son observados
atentamente en el Occidente. Los mis-
mos lideres soviéticos han hecho hin-
capie en la importancia de la marina
mercante como una componente de su
poder naval, ya que su Armada solo
puede cumplir un papel como factor
de poder global si ha solucionado los
problemas de abastecimiento y man-
tencion de las unidades que estan
ampliamente dispersas. Alrededor de
un 70 por ciento del combustible
para los buqgues de guerra soviéticos es
proporcionado por unidades “‘civiles”,
y los “pesqueros’’ sovieticos y “barcos
de investigacion” cumplen funciones
vitales de reconocimiento.

La Union Soviéetica, que durante
largo tiempo ha estado concentrada en
la tecnologia de contenedores, esta
enfocando sus esfuerzos principalmen-
te hacia los buques ro - ro (roll - on -
roll - off) vy bugues portagabarras
(lash). Estos tipos de buques tienen
gran capacidad de carga y descarga y
son adecuados para usarlos en puertos
pequenos y mal equipados, lo cual
hace que sean valiosos para el trafico
con el Tercer Mundo. También tienen
un enorme potencial como cargueros
para el comer:io con Occidente,

Desde o Segunda Guerra Mun-
dial, Occiderite ha descuidado seria-
mente el uso de buques civiles para

propositos militares, si bien la oTAN
estd trabajando en un plan para permi-
tir la movilizacion de 400 a 600 car-
gueros en un corto tiempo. Por el con-
trario, la Union Soviética tiene a su
disposicion un sistema unificado que
puede movilizarse rapidamente, y mu-
chos mercantes soviéticos tienen un
nimero de aparatos electronicos muy
superior a las necesidades ‘‘comercia-
les’”. Mas aun, segun fuentes de infor-
macion norteamericanas, los oficiales
navales soviéticos son asignados reqgu-
larmente a buques mercantes a fin de
familiarizarse con los puertos occiden-
tales.

En Estados Unidos hay poca
coordinacion entre las flotas militares
y civiles; de hecho, la rivalidad exis-
tente entre las autoridades responsa-
bles hace que ésta sea casi imposible.

Con su equipo sumamente mo-
derno, la flota mercante soviética esta
invadiendo lo que antes constituian
dominios exclusivos de las [ineas navie-
ras occidentales. Las compafifas sovié-
ticas transportan alrededor de un 13
por ciento de la carga general entre
EE UU. v Europa occidental y un 25
por ciento del trafico de mercaderias
entre Norteamerica y Alemania. En las
vias maritimas de alta rentabilidad
entre la costa occidental norteamerica-
na y el Lejano Oriente, Fesco (Far
East Shipping Company), con base en
Vladivostok, domina claramente a 24
lineas navieras competidoras, con un
volumen de ventas un 23 por ciento
superior al de su competidor mas pro-
ximo. Los soviéticos han registrado un
exito igualmente espectacular a lo lar-
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go de las rutas entre Europa y Africa
oriental, que tradicionalmente consti-
turan dominios de Qccidente.

Mientras tanto, los buques nor-
teamericanos manejan solamente alre-
dedor de un 6 por ciento del comercio
exterior del pals y transportan menos
de un 5 por ciento del volumen de im-

4/81

portaciones de materias primas crucia-
les, consideradas como esenciales para
la sequridad nacional.

En resumen, el resultado es una
rivalidad comercial, y militar, en la
cual Occidente esta perdiendo terreno
progresivamente.

(Traducido de The Soviet’s Merchant Marine, por Jorg Dedial, publicado en World Press

Review, marzo 1981)

LA MARIMNA MERCANTE
LATINOAMERICANA

De acuerdo con estadisticas pre-
paradas por el iIEMMmI y dadas a cono-
cer por la Asociacion Latinoamericana
de Armadores, al 1° de enero de 1981,
el potencial naviero de ios paises de
América Latina sumaba 10.536.203
TRB, lo que significa que el crecimien-
to de un afio para otro ha sido de
839.442 Trs, equivalente a un 8,7
por ciento.

Asimismo, este crecimiento cuan-
titativo ha sido acompafiado de un
mejoramiento cualitativo, ya que la
edad promedio de la flota conjunta
bajo de 9,8 a 9,6 afos.

Con todo, el comportamiento de
las marinas mercantes latinoamerica-
nas a lo largo de 1980 no ha sido uni-
forme, experimentandose un creci-
miento en las de Brasil, Chile, Cuba,
Republica Dominicana, Ecuador, Gua-
temala, Nicaragua, Paraguay, Perd y
Uruguay. Se mantuvo invariable la de
Costa Rica y, en cambio, disminuye-
ron las de Argentina, Colombia, El
Salvador, México y Venezuela.

En general, la situacion de las
marinas mercantes del drea, al 1° de
enero de 1981, para barcos mercantes
de 1.000 TrB en adelante, y separan-
do el sector de armadores estatales y
privados, fue el siguiente:

SECTOR ESTATAL

Paises Unidades
1 Brasil . .. ... .. ... 129
2 Argentina . . . . ...... 93
3 México. ... .. ..... 52
4 Cuba . . ¢ v o 88
5 Venezuela .. .. ..... 29
6 PERL . av oo v FmEH 33
7 Chile .. ... .. ..... 14
8 Ecuador . ... . ..... 13
9 Uruguay . .. .. ..... 4
10 Paraguay . .. .. ..... 14

Edad
TRB (GRT) TPB (DWT) Promedio
- - (Anos)
3.395 441 6.005.542 6,3
913.786 1.344 120 8,6
682.493 988.998 8,1
680.805 925.192 10,1
459.819 689.380 9.8
293.460 440,135 10,8
236.811 449.157 7,3
139.441 190.340 5,2
93.260 169.279 7.2
15.713 13.211 19,5
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11 Bolivia...... ..... 2 15.129 18 934 19,9
12 Colombia. . ... ..... 5 11.234 10.858 106
TOTALES w0 ¢ ,mees 176 6.937.392 11.245.146 Y

SECTOR PRIVADO

Edad

Paises Unidades TRB (GRT) TPB (DWT) Promedio
S e e T (Ahos)
1 Brasil....... Ll 169 1.194 870 1.723.985 7.7
2 Argentina .. .. ..... 81 954 .328 1.531.321 18,1
8 Perli, ... 065 3wise 26 328.460 557.268 16,2
4 Chile ... wouwe smnns 32 325982 469 .266 13,1
5 Colombia. . ... ..... 29 252.030 328.292 125
6 México. . vi o swian 19 180.031 275,662 14,7
7 Venezuela . ... ..... 30 116.991 120.253 138
8 Ecuador . .. .. ..... 21 96.529 122 .082 179
9 Uruguay . . ... ..... 13 79.184 111.719 224
10 R.Dominicana . ..... 9 30.775 50043 129
11 Guatemala. ... ..... 5 17.222 26.938 196
12 Nicaragua . . .. ..... 1 9.650 13.407 7,0
13 Paraguay . . ... ..... 5 9.065 13.743 141
14 CostaRica. o « ¢ smvsz 2 3.194 5.438 25
TOTALES @ v o | wion ninss 442 3598811 5349417 13.3

TOTAL GENERAL

Edad

Paises Unidades TRB (GRT) TPB (DWT) Promedio
Tl I011 TI1T 1101 (Afos)
1 Brasil. ... ... R 298 4 590311 7.729.527 6,7
2 Argentina . . .. ..... 174 1.868.114 2.875.441 1356
3 México. . .... ..... 71 862 .524 1.264.660 95
4 Cuba ....... couven 88 680.805 925.192 10,1
& Perdy , ..y www swssn 59 621.920 997 .403 13,6
6 Venezuela . . .. ..... 59 576.810 809.633 10,7
T Chile ., .. ... codes 46 562.793 918.423 10,6
8 Colombia. . ... ..... 34 263.264 339.150 124
9 Ecuador . .. .. ..... 34 235.970 312 .422 10,4
10 Uruguay s s o sos:a 17 172 .444 280,998 142
11 R.Dominicana . ..... 9 30.775 50.043 129
12 Paraguay . . . .. ..... 19 24778 26.954 125
13 Guatemala. ... ... .. 5 17.722 26.933 196
T4 Bolivia ; . & 4« & swasn 2 15.129 18.934 199
15 Nicaragua . . .. ..... 1 9.650 13.407 7,0
16 CostaRica. ... ..... 2 3.194 5438 25
TOTALES . o5 ¢ «we v 918 10.536.203 16.594 563 9,6

(Publicado en NAVITECNIA N© 255 editada en Argentina)



