228 REVISTA DE MARINA 2/81

MISCELANEA

PROTECCION CON ARAPAHO A
BUQUES MERCANTES
EN TIEMPO DE GUERRA

Once afios atras, la creciente
preocupacion de la Armada de Esta-
dos Unidos por la proteccion de los
convoyes y las Iineas de comunicacio-
nes maritimas en tiempo de guerra, le
hizo concebir un proyecto de investi-
gacion y desarrollo destinado a probar
la factibilidad de convertir rapidamen-
te los buques mercantes en una fuerza
de defensa naval de facil despliegue.

La hipotesis era que los buques
portacontenedores grandes y rapidos
podian ser equipados para operar heli-
copteros que desarrollaran misiones
especiales, adaptando en sus cubiertas
una instalacion de apoyo a la aviacion,
mas o menos de la misma forma en
gue se cargan los contenedores en las
operaciones comerciales. Sus defenso-
res sostenian que si esta teoria resulta-
ba ser correcta, una parte considerable
del compromiso que significa la pro-
teccion de convoyes y lineas de comu-
nicaciones maritimas en tiempo de
guerra podria ser asumida por estos
buques, los cuales estarian tripulados
por oficiales de reserva naval.

Conforme con un programa de-
nominado Arapaho, Estados Unidos
esta probando esta teoria mediante un
Modelo de Desarrollo Primario (mpp),
en un lugar de la costa de Nueva Jer-
sey. La cubierta principal de un tipico

buque mercante portacontenedores ha
sido reproducida en una pista de ate-
rrizaje sin uso en la ex Base Naval
Aérea de Lakehurst, N.J. Las pruebas
incluiran no solo el despegue vy aterri-
zaje de helicopteros, sino también una
demostracion de la capacidad de los
hangares y suficiencia para efectuar re-
paraciones, instalaciones para almace-
nar repuestos y equipos, energia eléc-,
trica, iluminacion, aire acondicionado
y otras instalaciones de servicio.

Las pruebas que se realizaran en
una proxima etapa exigen que toda la
instalacion movil, transportada aproxi-
madamente en unos cincuenta tracto-
res-remolque o unos veinticinco vago-
nes abiertos, sea llevada a un puerto
de la costa este y cargada a bordo de
un moderno buque mercante porta-
contenedores. El Ministerio de Defen-
sa britanico ha acordado proporcionar
el buque mercante para realizar las
pruebas a bordo. Esta prueba, realiza-
da al costado de un muelle, demostra-
ra la compatibilidad fisica y mecanica
del mpp con un buque mercante repre-
sentativo. No se efectuaran vuelos ni
pruebas funcionales, pero se verifica-
ran detalles del material de las estruc-
turas y de los accesorios y se probara
si el mDp es factible en esa clase particu-
lar de bugue. También se programaran
ejercicios de carga inicial, determinan-
dose con cierta exactitud el tiempo
real necesario para cargar con eficien-
cia y seguridad toda la instalacion,
modulo por modulo, en la cubierta
principal del buque.
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La parte final de las pruebas
autorizadas hasta el momento incluye
el transporte de la instalacion Arapaho
a un puerto comercial regular, para
luego ser cargada a bordo de un segun-
do buque portacontenedores de dife-
rente clase, a fin de realizar verifica-
ciones durante la navegacion frente a
la costa del Atlantico, empleando para
ello un buque facilitado por la Marina
Real britanica. Esta parte ha sido pro-
gramada para marzo de 1981, y tam-
bién incluird pruebas con helicopteros
de la Armada. Un destacamento simu-
lado de despliegue naval estara com-
puesto principalmente por oficiales y
personal del Centro de Ingenieria Na-
val Aérea de Lakehurst y del Centro de
Pruebas Aéreas de Patuxent River, Md.
Ambos son centros de desarrollo naval
especializados en investigacion y eva-
luacion de nuevos sistemas de aviacion
naval. También participaran helicop-
teros Sikorsky SH-3 de la Armada y
Sea Kings de la Marina Real; ambos
son aeronaves de guerra antisubmarina
de 20 mil libras.

El reducido ambito de pruebas
planificado no probara la eficacia del
sistema Arapaho como un moderno
método de defensa de convoyes, facti-
ble de ser desplegado. Muchas pregun-
tas quedaran sin respuesta, y mas ade-
lante tendra que efectuarse una eva-
luacion operacional para determinar
su verdadero valor. Sin embargo, de
hecho esto representa un primer paso
importante y demostrard que es posi-
ble operar y mantener los actuales
helicopteros navales en otros buques,
ademas de los de guerra. Esa capaci-
dad puede tener un enorme significa-
do en tiempo de guerra.

Por el momento, las pruebas de
factibilidad del sistema Arapaho esta-
ran limitadas a los helicopteros, por
una serie de razones operacionales,
economicas y de politica. Sin embar-
go, algunos militares norteamericanos
y britanicos conciben la posible aplica-
cion, en el sistema, de aviones v /sTO L,
tales como el Aerospace Harrier brita-
nico. EI Harrier necesita una platafor-
ma de operaciones de solo 40 pies de
ancho y unos 160 pies de largo para el
despegue y aterrizaje con la ayuda de
una plataforma tipo salto de esqui.
También se pueden lograr despegues y
aterrizajes verticales, similares a la for-
ma en que opera un helicoptero.

Se han completado los estudios
iniciales que demuestran que en los
grandes buques portacontenedores
podria construirse un salto de esqui
similar al empleado en el programa
Arapaho, utilizando el material militar
convencional y portatil para la cons-
truccion de puentes. Una plataforma
de lanzamiento tipo esqui afadiria
por lo menos 2 mil libras al peso de
despegue operacional del Harrier, lo
cual permitiria una capacidad exterior
para cargas de armamento de mas de
5 mil libras, junto con dos cafiones
de 30 mm.

Los Harrier fueron probados a
mediados de la década de 1970, junto
con los SH-3, a bordo del portaheli-
copteros USS. “Guam’’, durante las
pruebas de este tipo de buque disefia-
doc para misiones de Control del Mar.
Debido a que ni Estados Unidos ni
Gran Bretafia poseen una flota de
portaaviones moderna para escoltar a
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los convoyes, los grandes buques mer-
cantes portacontenedores, a los cuales
podria adaptarse el sistema Arapaho,
son extremadamente vulnerables en
tiempo de guerra. Con el empleo de

helicopteros para vigilancia y defensa
antisubmarina y de aviones v/sToL,
tales como el Harrier, para la vigi-
lancia y defensa aérea y de

superficie, el sistema Arapaho

podria proporcionar la
proteccion esencial
para estos grandes
buques, manteniendo
de esta forma

abiertas las lineas

de comunicaciones
maritimas

Ilustracion cortesia de:
British Aerospace Inc. Quarterly

y el flujo de material bélico vital.

El concepto basico del sistema
Arapaho presupone la disponibilidad,
en los registros comerciales de los pai-
ses miembros de la oTAaN, de varios
cientos de buques mercantes porta-
contenedores. Estos buques, rapidos vy
grandes y generalmente con menos de
diez anos de antiguedad, normalmente
transportan entre 1.500 y 3.000 con-
tenedores de tamafo estandar en sitios
sobre su cubierta principal y bajo ella,
estibados de 3 a 5 en corridas super-
puestas. El sistema Arapaho
supone que si se puede
disefiar y construir
una instalacion de
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aviacion naval que reproduzca los
tamanos y accesorios de estos con-
tenedores, en tiempo de guerra la
carga que normalmente transporta
el buque sobre cubierta podria ser
substituida por ella.

Cualquier buque capaz de trans-
portar contenedores que se ajusten a
las normas de la Organizacion Interna-
cional de Normalizacion (1so) es un
candidato para el sistema Arapaho. Al
disefiar las cubiertas de vuelo y los
compartimientos de hangar y habitabi-
lidad en forma modular, las unidades
individuales del sistema Arapaho
podrian ser trasladadas con
rapidez y eficiencia
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a cualquiera instalacion de manipula-
cion de contenedores en cualesquier
parte del mundo. El transporte aéreo,
ferroviario o por carretera de los
modulos es factible, dependiendo de
su tamafio y peso. Las secciones de
cubierta, cada una de las cuales puede
soportar aviones con un peso bruto
de unas 50 mil libras, se instalarian
directamente sobre las tapas de las
escotillas del buque o encima de corri-
das de contenedores corrientes. Las
separaciones entre las escotillas serian
unidas mediante placas de adaptacion
especiales, ajustables, a fin de acomo-
darse a los diferentes espacios existen-
tes (3-7 pies). Todo esto soportara
el peso del carreteo y aterrizaje de
aviones. Para construir los demés com-
ponentes de la instalacion se utilizan
técnicas similares.

El mpbp Arapaho, que actual-
mente se encuentra en un 85% de
avance, pesa aproximadamente unas
900 toneladas y necesita unos 23 mil
pies cuadrados de la cubierta principal
de un buque para su total instalacion.
El mpP cuenta con cinco elementos
principales:

— Hangar: 40x100x 18 pies de

altura.

—  Cubierta de vuelo: 13 mil pies
cuadrados, divididos en un par de
sitios para el aterrizaje de heli-
copteros.

—  Deposito de combustible: estan-
ques modulares, bombas, carrete-
les de mangueras y equipo auxi-
liar.

—  Modulos de acomodaciones: ha-
bitabilidad, rancho e instalacio-
nes sanitarias.

—  Subsistemas: calefaccion, ventila-
cion, aire acondicionado, ilumi-
nacion, energia, control de ave-
rias, control de incendios y co-
municaciones.

El hangar esta compuesto por 18
modulos separados, cada uno de los
cuales tiene dimensiones similares, ya
sea a los contenedores 1so de 20 pies
o a los de 40 pies. Estos estan disefa-
dos y fabricados especificamente con
una resistencia excepcional para so-
portar la accion de las olas y la atmos-
fera corrosiva existente en el mar. Los
modulos del hangar, izados a la cubier-
ta mediante grta de portico, son esti-
bados en varias hileras y constituyen
los muros de la instalacion. Estos con-
tienen las areas del taller de aviacion,
santabarbara, repuestos, sala de apres-
to, centro de control de vuelo, genera-
dores y control de la energia eléctrica
requerida para la instalacion.

Una vez que éstos se encuentran
en posicion, se colocan modulos que
sirven de techo y se instalan grandes
compuertas de corredera en cualquiera
de los extremos. Sistemas rociadores
automaticos contra incendios, y el
acceso a las tuberias principales de in-
cendio del buque, garantizan una reac-
cion adecuada frente a un incendio
provocado por los aviones u otro acci-
dente similar. La cubierta hangar de 4
mil pies cuadrados, totalmente cerrada,
puede contener en forma simulténea a
cuatro helicopteros SH - 3H (con sus
rotores y estructura de cola plegados),
mas un namero limitado de vehiculos
(camiones de remolque, tractores, ca-
rros, etc.). Todas las superficies de la
cubiertaestan equipadas con accesorios
adecuados para trincar los aviones.
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Cuando estén en servicio, el hangar y
talleres del Arapaho podran proporcio-
nar un mantenimiento proporcional a
la agrupacion de helicopteros embar-
cados y tendran capacidad para efec-
tuar reparaciones a los aviones asigna-
dos a bordo. A pesar de que el hangar
alberga cuatro helicopteros, hay sufi-
ciente espacio para cuatro aviones adi-
cionales en una de las areas de la cu-
bierta. Las operaciones de vuelo de los
aviones tendrian lugar en la otra area.
En consecuencia, podrian ser asigna-
das hasta ocho aeronaves por cada
buque.

La cubierta de vuelo, dividida
como se explico anteriormente, ofre-
ce aproximadamente la misma aérea
que un transporte anfibio de la Arma-
da (LpD). Esta equipada para ser utili-
zada tanto de dia como de noche. Las
secciones individuales de la cubierta
consisten en marcos de acero de 8 por
40 pies, de unos 2 pies de altura, las
que estan configuradas para ser mani-
puladas mediante grda de portico.
Cada unidad de la cubierta de vuelo
lleva soldada una superficie de grilla
de acero. Al emplearse este disefio con
calados de 2 pulgadas cuadradas, es
posible echar espuma en el drea y en
el espacio bajo la cubierta de vuelo en
caso de que ocurra un accidente en la
cubierta. La grilla, que alin esta en su
fase experimental y en espera de los
resultados de las pruebas, proporciona
una resistencia adecuada con un mini-
mo de peso, y se estima que es absolu-
tamente capaz de recepcionar los heli-
copteros logisticos mas grandes que
actualmente se encuentran en servicio
en la Armada. Las secciones de la cu-
bierta, colocadas en su lugar con
gruas, estan fijadas mediante acceso-
rios estandares de los buques. Los

modulos mas grandes, fijados de la
misma forma, también estaran trinca-
dos con cables para garantizar su segu-
ridad bajo condiciones de mar gruesa.

Debido al tamafio tipico del bu-
que portacontenedores, 20 mil a 40
mil toneladas de peso muerto (dwt) vy
a su estabilidad inherente, no es nece-
sario instalar los sistemas especiales de
fijacion de helicopteros empleados a
bordo de los destructores y fragatas
de 3 mil a 5 mil toneladas. La eleva-
cion tipica de la cubierta de los bu-
ques portacontenedores (entre 30 vy
35 pies hasta la cubierta de vuelo ins-
talada), deberia proteger a los aviones
y equipos que se encuentran sobre cu-
bierta, de gran parte del rocio y turbu-
lencia gque normalmente acompafa a
las operaciones aéreas de los destruc-
tores. Basandose en los ritmos de ma-
nipulacion, mediante gria de portico,
en los puertos internacionales de con-
tenedores, las secciones de la cubierta
seran cargadas aproximadamente en
60 a 100 segundos cada una. Las cafe-
rias y ciertos sistemas auxiliares estan
instalados previamente y solo es nece-
sario conectarlos y verificarlos una vez
que toda la superficie de la cubierta
esta a bordo del buque. La superficie
de grilla deberia proporcionar a los
aviones coeficientes de friccion mas
que adecuados para resistir el desliza-
miento durante condiciones de mar
gruesa. Segin las actuales estimacio-
nes, seria factible realizar operaciones
en una condicion de mar 5, si bien
esto sera confirmado mediante prue-
bas en la mar programadas para mas
adelante.

El tamafio y capacidad del depo-
sito de combustible pueden ser adap-
tados dentro de un amplio margen.
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L.os componentes basicos son un solo
modulo bomba/carretel de 40 pies,
que contiene el equipo necesario para
control y monitoreo del combustible,
ademas de estanques para aprovisiona-
miento de combustible de aviacion
JP—5. Para las pocas pruebas planifica-
das en la Fase | solo se transportaran
tres estanques de 5 mil galones. Sin
embargo, podrian transportarse has-
ta 100 mil galones de combustible,
si la situacion tactica lo justificara.
Los estanques de carga liquida estan-
dares son cilindricos, estdn apoyados
en marcos de contenedores abiertos y
son manipulados mediante grlas co-
munes y camiones. Para las pruebas
planificadas se han arrendado estan-
ques comerciales a fin de reducir los
costos y demostrar las ventajas de un
material que se encuentra disponible
con rapidez. En el programa Arapaho
se han hecho todos los esfuerzos para
utilizar material y componentes que
han sido descartados de otros usos. El
resultado de esto es una serie de mo-
dulos desplegables mas baratos y me-
NOs escasos.

Para un despliegue real en la mar
se requeriran instalaciones para aco-
modar un destacamento naval a bordo
(pilotos, tripulantes, personal de man-
tencion). Los buques portacontenedo-
res modernos llevan tripulaciones
compuestas por 28 a 34 personas;
cada una de ellas vive generalmente
en un camarote individual con bafio
privado. Las instalaciones de cocina y
refrigeracion, adecuadas para esta
tripulacion, tendrian que incrementar-
se en forma substancial para el perso-
nal naval estimado en unas 60 a 80
personas. A fin de conservar los recur-
sos y dar énfasis a los aspectos funda-

mentales del sistema Arapaho, el
aspecto alojamiento fue pospuesto en
esta fase del desarrollo. Durante las
verificaciones en la mar se utilizaran
acomodaciones transitorias, dada la
duracién limitada del periodo de
pruebas.

En su configuracién final, cada
modulo del sistema Arapaho tendra
calefaccion, ventilacion y aire acondi-
cionado. EIl mppr incluye un par de
generadores diesel de 250 kW para
proporcionar una fuente de energia
independiente a toda la instalacion.
Estas unidades proporcionan energia
para la iluminacion, calefaccion vy aire
acondicionado y para el servicio y en-
cendido de los aviones.

Para las pruebas solo se transpor-
taran equipos elementales de comuni-
caciones, que son adecuados para la
comunicacion basica entre el buque vy
los aviones aerotransportados. Al man-
tener la instalacion como un deposito
0 garage, con aviones adicionales y
repuestos, las funciones de mando y
control de mas importancia pueden
ser-traspasadas a buques escolta.

Aproximadamente 50 buques
portacontenedores  norteamericanos
podrian instalar el sistema Arapaho de
inmediato con su actual configura-
cion. Con ciertas adaptaciones, ese nu-
mero podria duplicarse. Por ejemplo,
el segundo sitio de cubierta requiere,
él solo, 100 pies de superficie. Muchos
otros buques podrian embarcar el sis-
tema Arapaho si esa area fuera elimi-
nada o se redujera su tamafio. Agré-
guese a esto el nimero substancial de

+buques portacontenedores de la 0TAN

y de buques controlados por ella con
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bandera de conveniencia, y el nimero
de potenciales receptores aumenta en
varios cientos. Actualmente hay mas
buques mercantes compatibles con
el sistema Arapaho, y bajo el firme
control de EE.UU. y laoTAN, que me-
dios aéreos disponibles para equipar-
los. Nuevas ideas creativas, tales como
adaptar helicopteros civiles para que
desempefien tareas de defensa mariti-
ma ad hoc, podrian contribuir a
aumentar este nimero.

El hecho de embarcar el sistema
Arapaho significa una pérdida de espa-
cio para carga. Sin embargo, uno de
los puntos fuertes de este concepto lo
constituye el hecho de que ofrece la
alternativa de llevarlo o no a la mar.
Una tipicaunidad Arapaho, totalmente
instalada y desplegada a bordo de un
moderno buque portacontenedores de
25 mil dwt, probablemente desplaza-
ria un 30% de la carga Util de ese bu-
que. Si ello significara una defensa
adecuada para otros nueve buques
mercantes en un pequefio convoy
(ademas de una escolta apropiada de
destructores y fragatas), la pérdida
neta de carga Util se reduciria a un
3%, lo cual significa una baja prima

por este nivel de seguridad adicional.

Existen aproximadamente 8 mil
a 10 mil bugues mercantes de todo
tipo que pasarian al control de la
OTAN si se iniciaran las hostilidades en
este momento. Su defensa en rutas lar-
gas, distantes y aisladas impone una
enorme carga sobre los recursos vy
capacidades de las fuerzas navales exis-
tentes.

En tiempo de guerra, estos bu-
gues se encontrardn en alta mar, en
aguas que estan en disputa y someti-
das a un desafio por parte del enemi-
go. Cada uno de ellos constituye un
blanco de alto valor, costoso e imposi-
ble de reemplazar en un conflicto de
corta duracion, transportando ademads
carga critica para el esfuerzo de gue-
rra. No estan armados con cafiones,
sonar ni blindaje y poseen poca capa-
cidad de alerta por medio de radar. Si
estos buques no fueran protegidos en
forma adecuada, las consecuencias se-
rian tragicas. El potencial del sistema
Arapaho se encuentra en el hecho de
proporcionar esta proteccion a un
costo minimo y dentro de un tiempo
de ejecucion muy corto.

(Traducido de Wartime commercial ship protection with Arapaho, by James J. Mulquin, pu-
blicado en British Aerospace Inc. Quarterly, november 1980, p. 16-21).




