¢ TIENE CHILE

CONCIENCIA MARITIMA?"

Sergio Nuez Ramirez**

| 20 de Agosto de 1820 zar-
pd de Valparafso, fumbo al
Peri, la “Expedicion Liber-
tadora”, llevando como Ge-
neral en Jefe a San Martin.

Este hecho lo conocemos casi todos los
chilenos.

Sabemos, también, que esa expedicion
era escoltada por nuestra Escuadra Nacional,
comandada por el Almirante Cochrane.

Pero, icudntos son los chilenos que sa-
ben que el efército de esa expedicion libertado-
ra contaba con mds de 4.000 hombres,que fue-

" ron transportados en las bodegas y entrepuen-
tes de una marina mercante gue enarbolaba [a
bandera chilena en 16 naves, a cuyo mando es-
taba el Capitan Pablo Délano? ,y

i{Quién conoce, siquiera, alguno de los
nombres de esos navios?

Del mismo modo, itienen los chilenos
conocimiento de la participacion de'la Marina
Mercante chilena en las expediciones de la gue-
rra contra la Confederacion de Per(i y Bolivia?
{Saben del insustituible aporte de las naves
mercantes de bandera chilena al transporte de
tropas v abastecimiento durante la Guerra del
Pacifico?

{Quién sabe que durante la Segunda Gue-
rra Mundial, como no existiese una Marina Mer-
cante chilena minima para el abastecimiento
del pais vy como las naves extranjeras dejaran
de llegar en nUimero suficiente a nuestras cos-
tas, Chile debié [con infraccion de las normas
del Derecho Internacional, pues el pafs era neu-
tral} requisar cince naves mercantes danesas
que se habian refugiado en Talcahuane y San
Antonio y gue gracias a esas naves, operadas
por una companfa mercante chilena, no sufri-
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mos la paralizacion de actividades vitales del
pais?

Deseo expresar, en esta reuniéon de ho-
menaje a la Marina Mercante chilena, afgunas
consideraciones que nos permitan evaluar si
existe en Chile una conciencia maritima, por-
que si ésta no existe es muy dificil que se desa-
rrolle de modo constante v creciente una mari-
na mercante, o cuzlquier otro interés maritimo .

Los pueblos tienen la conciencia que he-
redan de sus mayores ¢ que les infunden las fi-
guras sefieras que de cuando en cuando produ-
ce la historia.

El objetivo de mis palabras es preocupar,
es promover andlisis mas profundos y certeros,
por manos mas expeditas que las mias, a las
grandes preguntas que nos permitirdn cehir el
tema :

1)  iTiene Chile otro destino que ser pafs
maritimo?

2) {Tiene Chile verdaderamente poderio
maritimo?

3)  (iTiene Chile conciencia maritima?

Veamos la primera pregunta : iTiene
Chile otro destino que ser pais maritimo ?

MNo cabe duda que Chile estd situado en
un hemisferio maritimeo. Para verificarlo, y so-
bre todo para sentirlo, es menester mirar el ma -
pa genial de Claudio de Gir6lamo que muestra
un pais — Chile — de espaldas a una cordilicra
y perdide en un océano, en el cual tiene un en-
clave — Rapa Nui — que [e dice lo que pudo ser
y le incita a ser lo que debe ser.

Algunos datos : la superficie total de [a
tierra es de 510.101.000 km2, de los cuales el
mar ocupa 361 millones de km 2, es decir, ¢l
719/0 de la superficie del planeta. Pero ese
71 9o se encuentra repartido de manera irre-
gular en los dos hemisferios. En el Hemisferio
Norte, el 49 0/o de la superficie es tierra; en el
Hemisferio Sur, Gnicamente un escaso 9,5 2/o.

Somos, pues, un pais aislade del mundo,
flotando en medio de un océano. Aislado de
los centros de comercio mundial, aislado de
los puntos donde se encuentran la sabiduria y
la tecnologia actuales, aistado de las grandes
poblaciones humanas; somos un pais perdido
en la inmensidad y distante de todo.

Somos costa del Pacifico. Semos del
mar, sobre el que Darwin escribid : "Se necesi-

a5 que el mismo Bunster agregaba :

{MAYO—-JUNIO 1980)

ta haber navegado por este inmenso mar para
poder comprender cudn grande es. Semanas
enteras hemos avanzado, y a buen andar, sin
encontrar nada, sin ver mas que agua azul y
profunda. Acostumbrados como cstamos al es-
tudio de cartas de navegacion, hechas a peque-
fa escala y recargadas de puntes sembreados
e inscripciones, se nos hace dificil darnos cuen-
ta de cudn pequefia es la proporcion de las tie-
rras respecta a la de las aguas en esta enorme
extension”, :

Cuando en 1523 llegd al puerto de Am-
beres la primera Embajada de Persia, v en las
riberas del Escalda sc establecian las principa-
les casas de comercio de Europa, el eje de la
historia vy la supremacia comercial pasaba defi-
nitivamente del Mediterrineo al Atlintico y
quizds, en nuestros dias, al cncontrarse foérmu-
las de convivencia entre los EE.UU., el gigante
de la ribera Este del Pacifico, v China, el po-
tencial coloso de la ribera Oeste (que celebrd
hace poco un pacto comercial con ¢l Japén),
estemos viviendo un nuevo cambio en el eje de
la historia, tan importante como el que ocu-
rriera en los alrededores de 1523, gracias a las
navegaciones ocednicas portuguesas y al descu-
brimiento de América.

Enrique Bunster decfa, en 1966, que de
acuerdo con el geopolitico George Renner: “la
influencia futura en el Pacifico podrd repartir-
se como sigue : El Noroeste para {os japoneses,
¢l Suroeste para los australianos y neozelande-
ses, el Noreste para los yanquis y el Sureste
(del Ecuador al Sur) para los chilenos™. Cierto
“Esto, si
surge entre nosotros una conciencia maritima
y si renace huestro espiritu de expansion y de
audacia del siglo XI1X",

En el pasado, hasta la apertura del Canal
de Panamd, alrededor de 1920, tuvimos mis
presencia y nuestre Estrecho de Magallanes
era de importante significacién,

Cuando hace poco tiempo se paralizo di-
cho canal por reparaciones, el efecto se sintio
de inmediato en nuestra zona : el triafico por [a
costa de Chile se multiplicé por tres.

Recordemos las sugerentes palabras de
Benjamfn Subercaseaux, tomadas del prologo
de su "Tierra de Océano', para resumir nues-

. tra respuesta a la primera ptegunta :
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"CHILE... ¢s una tierra de océano.-Q sea,
un pais que por su estructura y su posicidn
geogrdfica no tiene mejor objetive ni mejor ri-
gueza ni mejor destino — mas aGn — ni otra
salvacion que el mar. Para el mar nacid; por el
mar se alimentaron sus aborigenes; por el mar
se¢ consolidé su conquista; en el mar se afianzo
su independencia; del mar deberi extracr su
sustento; sin el mar no tiene sentido su comer-
cio”. '

Veamos la segunda : {Tiene Chile verda-
deramente poderio maritimo?

El Comandante Sefor Francisco Ghisol-
fo Araya, Director de la Academia de Guerra
Naval, precisé, en la ceremonia de graduacion
del Curso de Informaciones para Oficiales de la
Marina Mercante nacional, a fines de 1978,
que :

“La historia, asimismo, ha demostra-
do in extenso la extraordinaria influencia que el
comercio maritimo ha ejercido en el desarrolle
de los pueblos, trascendencia que no ha sido
meramenie econamica, sino que se ha manifes-
tado, invariablemente, en los aspectos polfticos,
estratégicos y econdmico—sociales, otorgando
a aquellos paises que han sabido desarrollarlos
una preponderancia tal, que en sus momentos
histéricos se constituyeron en lideres de vastas
zonas del mundo, donde ejercieron ampliamen-
te su influencia’.

Distingamos, con el Almirante Alfred T.
Mahan, entre poder naval y poder maritimo.

Poder naval es, segiin el mismo Mahan,
control de las [ineas de comunicaciones mariti-
mas, lo que es cquivalente al dominio del mar,
que sdlo se logra por medio de una fuerza na-
val organizada: una Marina de Guerra.

El globo terriqueo, hemos visto, es pre-
ponderantemente maritimo, el mar es la ruta
natural mds importante e indestructible; son
los transportes maritimos los que concretan
ese camino universal, siguiendo las rutas mas
cortas en la superficie del mar; esas rutas se de-
nominan lineas de comunicaciones maritimas
Yy su control es, pues, el objeto esencial del po-
der naval.

Definido en forma mds prictica, mas am-
plia y mds actual, el poder naval seria, como
nos dijera en la oportunidad citada el Coman-
dante Ghisolfo : "El Poder Militar que ejercen

las fuerzas aeronavales que posee una nacibn,
tanto en la superficie del mar como bajo ella y
en el espacio aéreo que los circunda, para la de-
fensa de los intereses maritimos”.

Poder maritimo seria la capacidad de
crear y desarrollar los intereses maritimos- Se-
ria el conjunto de factores que dan caricter y
estatura marftima a un pars. Factores tales co-
mao:

1)  Una configuracién y conformacion fisica
del territorio que otorgue facilidades v sugeren-
cias.

2)  Una poblacion con tradicion e idiosincra-
sia mar{timas.

3)  Un gobierne que dé preeminencia real y
practica a los intereses maritimos vy al poder
naval. _
4)  Una dimension del comercio exterior in-
teresante.

5)  Una industria naval (astilleros y apoyaos
interiores) adecuada.

6)  Una Marina Mercante numerosa y moder-
na! y

7)  Una capacidad para aprovechar las rique-
zas que el mar guarda en sus entraiias.

Ambos poderios, el poder naval y el po-
der marftimeo, se complementan y se justifican.
Desarrollar un poder maritimo sin un_poder na-
val correspondiente no tendria futuro, porque
los intereses contrapuestos se las ingeniarian
para destruirlo.

Igualmente, desarrollar un poder naval
sin un poder marftimo no tendria sentido.

Analicemos ahora, somcramente, esos
factores que dan caricter y estatura maritima a
los paises.

Respecto a la configuracién y conforma.
cion fisica del territorio. Que mds podriamos
decir que traer el recuerdo de las palabras de
Gonzalo Bulnes : “‘Chile mds bien que un pais
es una Costa !

El comercio exterior chileno siempre tu-
vo una dimension interesante y la politica eco-
ndémica del actual gobierno significa pasos im-
portantes en esa misma direccion, Para apre.
ciarlo, bistenos sefalar que el comercio de Chi-
le, tanto al Oriente como a Europa, estd en
una relacién de cuatro a uno con el comercio
exterior del Per(i, a esas mismas zonas.



204 REVISTA DE MARINA

No obstante los esfuerzos de ASMAR,
no nos atreveriamos a afirmar que existe en
Chile una industria naval que corresponda a la
potencialidad de un pais con poderio mariti-
mo.

Por su parte, todos nos hemos informado
del éxito de las empresas pesqueras en los Glti-
mos afios. Todos hemos oido de ese éxito, no
obstante haberse terminado todas las protec-
ciones y franquicias que favorecian a la activi-
dad. Muy pocos saben, sin embargo, que se
ha dado en estos anos lo que muy raramente
ocurre : pesca abundante en nuestro litoral y
precios altos en el mercado internacional.

No todos habran pensado que atn existe
una cierta reserva de peces para las industrias
chilenas, puesto que se otorgan permisos condi-
cionados a empresas extranjeras para pescar en
el mar patrimonial chilene, mis alld de un de-
terminado paralelo.

La prensa nos informa que los barcos
pesqueros coreanos Jin Yang 1 y Jin Yang 2,
de bandera panamena, izardn el pabellén chile-
no, incorporindose a la flota pesquera nacio-
nal. Los barcos pertenecen a la empresa pes-
quera Dearim de Corea. La citada empresa se
acogié al estatuto de la inversion extranjera pa-
ra operar en Chile v formé una sociedad pes-
quera, cuyo capital es totalmente coreano.

Con el izamiento de la bandera chilena
en estos dos barcos pesgueros, suman seis los
barcos extranjeros — dice la informacion de
prensa — que se han incorporado a la bandera
chilena.

La bandera chilena, capitales extranjeros
y tripulantes extranjeros. {Constituye esto ver-
daderamente el desarrolio de un interés mariti-
mo chileno? ¢{Por qué en esa porcion de nues-
tro suelo patrio que es el mar, podria no respe-
tarse la exigencia establecida en el Codigo del
Trabajo de que el 80 ©fo de los trabajadores
de una empresa o industria sean de nacionali-
dad chilena? iCentribuye esta situacién a la
seguridad nacional? ¢Fue con este objeto que
Chile promovid la idea de las 200 millas de
mar patrimonial?

Pero la pesca no agota la potencialidad
de rigueza que nos ofrece e} mar. Vivimos una

época que cquivale, en el mar, a aquella que

ocurrid en tierra cuando ef hombre salio de la

(MAYO-JUNIO 1980)

edad de la recoleccion de frutos y entrd en la
edad del arado vy del cultivo, Algunos paises,
como EE.UU, si nos remontamos a lo que di-
jera el entonces Subsecretario del Departamen-
to del Interior John Carver ]r, en Enero de
1966, proyectaban en una o dos décadas mis
la transicidon de la pesca a los cultivos en el
mar.

Pero el mar no agota su potencialidad en
la pesca o en los cultivos marinos. Como una
fuente futura de alimentos, de minerales y aun
de grandes cantidades de agua potable, los
acéanos son el Gltimo recurso del planeta. Chi-
le, con su extenso mar, tiene en este concreto
interés maritimo tal vez su mas grande desafio.
Chile tiene en el Sur las praderas marinas para
cultivos mas fértiles, quizds, del mundo.

{Cudl es la situacion de la Marina Mer-
cante chilena?

Impulsada por la conviccion del Almi-
rante don José Toribio Merino en ¢l destino
manifiestamente maritimo de Chile y por los
auxilios, indispensables, que al amparo de ese
impulso se otorgaren en Mayo de 1974, la Ma-
rina Mercante inicié un perfodo de desarrollo
qgue ha permitide descontar en algo la ventaja
que en esta materia llevan a Chile nacicnes de
similar condicidn econdmica.

Sin embargo, ain no ha sido posible al-
canzar Ja meta de un milléon de toneladas que
fijara como desafio, en Mayo de 1974, el Al-
mirante sefior Merino; en buena medida, por-
que a partir de 1976 se inicid un duroe ataque a
los auxilios que amparan a la Marina Mercante
chilena v que¢ no son otros que los mismos de
las naciones en desarrollo, morigerados para no
provocar encarecimiento en los costos de nues-
tro comercio exterior, ’

Desde el 31 de Diciembre de 1973 al 31
de Diciembre de 1978 [a Marina Mercante chi-
lena crecid un 43 ©Jo, la que es una cifra signi-
ficativa, pero no lo bastante como para igualar
el promedio del crecimiento de las flotas mer-
cantes de los paises de Ibervamérica.

La aspiracion minima de los paises es
disponer de una marina mercante capaz de
transportar, a lo menos, el 40 0fo de su gomer-
cio exterior maritimo y Chile sélo fue capaz de
transportar, en el afo 1977, el 27,439/o de su
comercio exterior maritimo,
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Pero la Marina Mercante, como interés
maritimo y desde el punto de vista del pode-
rio maritimo de Chile, no puede sblo ser con-
siderada en funcion de su capacidad para trans-
portar el comercio exterior chileno. Debe ir
mis alld de eso, debe ser capaz de participar
eficientemente cn el transporte de las cargas de
comercio exterior de todas las naciones de [
tierra. Debe ser una fuente de ingresos v de
trabajo para miles de chilenos.

Los dos factores del poder maritimo que
105 resta por analizar, la “poblacién” y el “‘go-
bierno", son en realidad el soporte de todos los
demds. Y si compartimos el pensamiento de
Henning y Korholz cuando afirman que:*... el
espacio no decide el destino de los estados y
naciones, sino el espiritu que en éf reina™, ha-
bremos tal vez encontrado la razdn a la res-
puesta negativa que nos imponen las considera-
ciones sobre los otros factores a la segunda pre-
gunta de esta exposicion : iTiene Chile verda-
deramente poderio maritimo?

Tenemos opinién firme respecto a gue es
el espiritu que informa a la poblacién vy a su
gobierno lo que determina si una nacién, sobre
fa base de sus condiciones naturales, desarrolla
0 no un poder maritinto,

Enfrentemos, ahora, Ia tercera pregunta :
{Tiene Chile espititu o conciencia maritima 7

Necesitamos, para reflexionar sobre la
conciencia de chilertos en relacién con los inte-
reses maritimos, indagar ¢n el pasado.

La historia de la congiencia maritima chi-
lena plantea numerosos problemas arqueolégi-
cos, histéricos y geogrificos. Una exégesis, ri-
gurosa, de esos problemas es tarea de especia-
listas v del Tuturo.

Para establecer las opiniones que quiero
entregarles, no teniendo el dominio de [a teo-
ria y metodolagia histérica, he debido dar por
sentadas otras, que me parecieron verosimiles,
y operar con datos de segunda mano, que me
parecieron autorizados.

En Chile, seglin testimonios arqueoldgi-
cos fehacientes, el hombre vivia hacia el afo
10.000 A.C. en la regién andina de Antofagas-
ta, alrededor de 9.000 A.C. en 5an Vicente de
Tagua Tagua y alrededor de 8.000 A.C, en Tie-
rra del Fuego. De lo antcrior se deduce que
gran parte de la primera poblacién del territo-

rio, al igual que toda la americana, provino de
Asia. Nuestros antepasados fueron caminantes
terrestres, que cruzando el Estrecho de Bering
atravesaron toda América hasta llegar a nues-
tras tierras.

Verdadero es, también, que hay ciertas
evidencias que indican la presencia de grupos
procedentes de [a Melanesia 0 Australia en el
extremo Sur del pais, Efectivamente, es proba-
ble que chonos, alacalufes y yaganes, perpe-
tuos naveganies en bandas canceras por las in-
tranquilas aguas australes, tengan sus antece-
dentes en navegantes ocednicos que cruzaron el
Pacifico en esos notables navios primitivos que
fueron los “pahi”, balsas de doble casco que
tenfan cabida para mds de 100 personas y na-
vegaban propulsadas por 20 pares de remos o
empujadas por el viento que cazaban con velas
de fibras vegetales. '

En tode caso, ne guedé vestigio en nues-
tras tierras del espiritu ocednico de los habi-
tantes de allende el Pacifico. Aunque si existe,
en el Sur de Chile, una fuente de espiritu mari-
nero gue guizds no se ha promovido y aprove-
chado en la forma debida.Pero espiritu mari -
nero no es conciencia maritima, le falta la vi-
sidn y el compromiso con el futuro.

En los anos que antecedieron al descu-
brimiento de América, otros caminantes terres-
tres llegaron a nuestras tierras ; eran los incas.
Utilizaron sus dos caminos : el camino de
Huayna Capac o del inca, que partia del Cuz
co, bordeaba el Titicaca ¥ el Poopo y seguia
por la vertiente oriental de la Cordillera de los
Andes, hasta el pase de San Francisco, para
caer en el valle de Copiapd per la quebrada de
Paipote; o el camina de Los Llanos, por el de-
sietto que bordeaba la costa. Ambos caminos
terminaban en el rio Maule, lugar donde el
araucano interrumpié con dureza la expansion
del inca. Ellos tampoco pudieron transmitirnos
un espiritu maritimo, que no poseian.

Busquemos en “el espafiol de los descu-
brimientos y las conquistas”,

. Jaime Eyzaguirre nos dice que : “El cre-
cimiento de Castilla habia corrido a las parejas
con la vocacion marinera. Ya en el siglo X11 el
Arzobispe compostelano Diego Gelmirez equi-
pd una flota para repeler a los arabes’. EI mis-
mo Eyzaguirre nos recuerda que a esa marina
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castellana el pafs vasco le proporciono la gente
apta y que en el siglo XVI los tratados de ndu-
tica de Pedro Medina (1535) y Martin Cortés
(1561) son traducidos vy asi Castilla acaba ense-
fiando a navegar a Europa.

Pero, tes realmente Castilla una nacién
maritima? Desde que Fernando [l el Santo,
monarca del sigio X111, decidié formar una es-
cuadra bajo las ordenes del primer Almirante
de Castilla, Rambn Bonifaz, para que, remon-
tando ef Guadalquivir, rescatase Sevilla de los
moros, nada permite pensar que verdaderamen-
te existia en Castifla, o Espafia, con excepcidn,
como lo senala el mismo Eyzaguirre, del pais
vasco, un profundo espiritu maritimo,

Frente a méritos incuestionables, como
los del espafiol Sebastiin Elcano, primer nave-
gante que dio la vuelta al mundo, y frente 2
victorias maritimas como [as. de don Juan de
Austria y don Alvaro de Bazdn en Lepanto
(1571), y la del Almirante Fajardo en 1601,
con 7 bugues de escolta frente a 20 holandeses
¢ ingleses, o 1a del Almiranie Navarro ante Ja es-
cuadra inglesa en 1a batalla de Tolon (1744),
hay otros hechos menos positivos, como la de-
rrota de la Isla de Geldes en 1560, cuando la Ar-
mada espafola intentd tomar Tripoli; a derro-
ta de la Invencible Armada en 1585, precedida
por la destruccion gue Drake hizo de la Arma-
da espafiola en el Caribe y en Cddiz, cuando
descansaba en puerto; la batalfa de las Dunas en
1639, cuando la Armada holandesa, al mando
de! Almirante Tromp, impidio cumplir el obje-
tivo espanol de desembarcar pertrechos en Dun-
querque.

Cierto es que fa Casa de Contratacidn de
Sevilla, fundada en 1503, y la Universidad de
Mareantes, instalada al frente de ella en 12 otra
ribera del rio, lograron darle un impulso cierto
al desarrollo maritimo de Espana.

Pero, en realidad, todo el esfuerzo fue
siempre con un objeto muy concreto : prime-
ro, derrotar a los drabes; después, sostener la
expansion de Espana.

Gracias al esfuerzo consciente de [a Casa
de Sevilla, mas gue a un espiritu marftimo, fas
flotas de Indias zarpaban dos veces al afig, en
Enero y en Agosto, y con ellas iban las naves
de la Armada, que por entonces empezaron a
distinguirse de los barcos mercantes. A media-

(MAYO—-JUNIO 1980)

dos del sigle XVI, época del apogeo maritimo
de Espana, estas expediciones estaban firme-
mente establecidas. Del Guadalquivir salian jun-
tas dos flotas. Una, la llamada de Nueva Espa-
fia, que iba al Golfo de México y la otra, la de-
nominada de Tierra Firme, que rendfa su viaje
en Cartagena de Indias. Era esta flota de Tie-
rra Firme la que recogia en Porto Bello los car-
gamentos que navios del Pacifico llevaban has-
ta Panamd, desde Chile y del Peril.

Para dar otro antecedente, respecto del
espiritu maritimo, podria ser suficiente com-
parar el desarrallo maritimo de Portugal, ante -
rior y coetineo a los hechos que hemos referi-
do, v que se inicia cuando el Infante don Enri-
que, apodado después el “*Navegante”, al co-
menzar el siglo XV, se refira a Sagres y en la
pequena ciudad forma una escuela de estudios
niuticos, donde recibe a peritos navegantes ita-
lianos, cartdgrafos judios de Mallorca y a otros
marinos de varias nacionalidades e investiga la
construccion de naves orientadas a los trans-
portes ocednicos.

Portugal, que al igual que Chile tienc ce-
rrada la puerta de tierra por la Cordillera de los
Andes, tenia cerrada esa puerta por Castilla,
encontrd, con fa luz de un hombre de excep-
cién, el camino abierto que el mar le ofrecia
ante sus ojos, y asi las quillas de las naves por-
tuguesas trazan nuevos rumbos y antes del des-
cubrimiento de América van sefialando con hi-
tos descubridores el nueve mapa del mundo,
y tras los descubrimientos viene el comercio y
tras el comercio la prosperidad de un pais pe-
quefio que creé un imperio gue durd hasta
nuestros dias.

Habri sido por fruto del azar que Cristo-
bal Colon fuese genovés; que juan Cabot, que
en 1497 descubriera Nueva Escocia para las
banderas de Inglaterra, también lo fuese; que
Pedro Alvarez Cabral (descubridor del Brasil en
1500), Juan Diaz de Solis (que en 1516 des-
cubriera ¢l rie de la Plata) y Hernando de Ma -
gallanes {que en 1520 descubriera el Estrecho
y con el Estrecho, Chile)fuesen portugueses, y
que Juan Verazzano, que al servicio de Francis-
co | de Francia en 1524 descubriera la costa de
Canadi, fuese un marino florentino.

En resumen, que portuglieses, genoveses
y florentinos, fuesen los marinos descubridores.
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Por excepcion, Sebastiin Elcano, vasco, y mais
tarde Andrés de Urdaneta y Lopez de Legazpi,
también vascos, merecen el monumento que
les recuerda en la ciudad de Manila.

Podria también contribuir a formar opi-
nion pensar que es dificil para una nacién con
espiritu marinero acordar las Paces de Tolcdo
en 1480, en virtud de [as cuales Espana obtuvo
el dominio definitivo de las Islas Canarias a
cambio de perder, también en manos portugue-
sas, toda posibilidad sobre |as Islas Azores v las
prometedoras costas de Africa; o suscribir cl
Tratado de Tordesillas en 1494, que fijo la Ii-
nea de demarcacion entre espafioles vy portu-
gueses en 370 leguas af Oeste de las islas de
Cabo Verde, en circunstancias que un afio an-

tes ¢l Papa Alejandro VI, por la “Bula Inter- .

cactera”, las habia fijado en solamente 100 le-
guas al Oeste de ese mismo Cabo, y por dltimo
concordar en 1528, como lo hiciera Carlas V
de Espafia con Juan Il de Portugal, el Tratado
de Zaragoza, por el cual la Espafa Imperial en-
tregaba a la nacion vecina las Molucas o Islas
de fas Especias a cambio de una suma de dinero.

D¢ este modo no cs aventurado sostener
que Espana no tuvo, en los siglos XV y XVI,
verdaderamente un espiritu maritimo, y el po-
der maritimo y naval que desarrolld nacio y se
agotd en la expulsion de los drabes y en su ex-
pansiéon en América.

Si entre Espana y América hubiese exis-
tido una comunicacioén terrestre, ésa, (nica-
mente ésa, hubiese usado el espanol de aquella
época.

Ademis, Espafia equivocd la utilizacion
del poderio maritimo que construyo en cl si-
glo XV, Apreciémoslo por camparacion.

En el primer tercio del siglo XV1I, cuan-
do se extingufa ¢l poder mar(timeo de Espafia,
se iniciaba la expansion maritima de Holanda.

En 1666 calculaba Sir ‘Henry Petty que
existian en Europa dos millones de toneladas
en barcos mercantes, de las cuales 900.000
eran holandesas y 500.000 inglesas.

Vale 1a pena poner de relieve que en Ho-
landa e Inglaterra las empresas maritimas apa-
recen con un matiz distinte. Mo.son empresas
de la Corona, como en Portugal, ni libres y par-.
ticulares, como en Espafa. Son fruto de com-
paiifas poderosas creadas para el trafico mariti-

mo. Las holandesas crean la Compania de las
Indias Orientales {en 1601) y [a Compaiiia de
las Indias Occidentales {(en 1621) y les otorgan
privilegios y el monopolio del comercie en sus
dreas, vy la actividad maritima pasa a ser tan
productiva que reparten dividendos de 40 y 45
por ciento en un afio. Para expandirse estable-
cen factorias que son verdaderos enclaves co-
merciales; asilo hacen en Guayanas, en el Ama-
zonas, en el rio Hudson y fundan Nueva Ams-
terdam, que mds tarde sera Nueva York. Es
otro esquema; otro sentido en la conquista;
otra estrategia; otro sentido del poder mariti-
mo.

Lo anterior nos permite explicarnos por
qué los descubrimientos y las conquistas espa-
nolas en América fueron hazanas terrestres, au-
xiliadas en la medida de lo necesario, y sélo en
esa medida, por mar,

Pasemos por alte a Magallanes, gue des-
cubrio en 1520, junto can un paso al Mar del
Sur, lo gue seria territorio de Chile, y a Gar-
cia Jofré de Loayza, que cruza el Estrecho por
segunda vez en 1526, demostrando su impor-
tancia comercial y estratégica.

Detengdmonos en Diego de Almagro, que
vino a Chile por el Camino del Inca, en 1536,
y que se habia conectade previamente con su
socio Ruy Diaz para que le acompahase con
provisiones v auxilios por mar, para lo cual es-
tablecieron una latitud determinada como pun-
to de encuentro. Por eso se juntaron en Los Vi-
los, donde habfa llegado Ruy Diaz en la nave
“San Pedro”, comandada por el marino Alon-
so Quinteros.

Pedro de Valdivia, también, al venir a
Chile por el caminoe de “Los Llanos”, que usa-
ra Almagro en su regreso, se habia previamente
concertado con su socio, Sancha de Hez, que
debfa acompafiarlo con dos navios cargados de
pertrechos. Como Sancho de Hoz no cumplic-

" ra su pacto, Valdivia debid enviar de regreso al

Cuzco a Alonse de Monroy en busca de refuer-
zos. En Septiembre de 1543 recalo en la rada
de Valparaiso el navio “Santiaguille”, al man-
do de Diego Garcia de Villalén, con los refuer-
705 precisados.

A mediados de un crudo invierno, en el
ano siguiente {1544) llegd a Valparaiso el pri-
mer buque mercante que tocd costa chilena :

" la nave "San Pedro”, al mando del genovés
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Juan Bautista Pastene. Esta nave habia sido ar-
mada vy cargada con mercaderfas para ser vendi-
das en Chile por un grupo de comerciantes del
Perd.

Pocas, pero significativas, son las excep-
ciones a la perspectiva predominantemente te-
rrestre en nuestra historia.

Valdivia es una de esas excepciones. Aun
antes de venir a Chile le asigné a la posesion
del Estrecho un valor tal que fue su obsesion y
fa razdén de la sociedad con Sancho de Hoz,
que tenfa la merced de esas latitudes.

En 1544 envid a Pastene, con ¢l titulo de
Teniente de Capitdn General en el Mar, en las
naves “Santiaguillo” y *“San Pedro’' a descubrir
las ticrras del Sur, llegande la expedicion a la
altura de Osorno.

En 1553 parte Villagra por tierra y el pi-
loto Francisco de Ulloa por mar hacia el Estre-
cho a establecer ¢l control de ese paso vital en-
tre ambos océanos. Esta marina, que estaba
formada por tres naves construidas en Corral,
logra navegar en el Estrecho. La de tierra topo
en el Seno de Reloncavi y la expedicion, en su
conjunto, desgraciadamente fracasé.

Por desgracia para el porvenir maritimo
de Chile, Valdivia fue muerto el aho siguiente.

Un intento aislado, que obedece a una
concepceion de control de las comunicaciones
maritimas, es la expedicion de Pedro Sarmien-
to de Gambeoa, enviada en 1579 por el Virrey
Francisco Teledo a controlar el estrecho y esta-
blecer, al estilo espafiol, una ciudad que afian-
ce la posicion,

Una demostracion de la existencia de ca-
pacidad potencial que no fructificd por caren-
cia de sentido maritimo, cs la hazafa que en
1576 Juan Ferndndez realiza con un bugque
construido en Concepcién y armado por Juan
Jofré, al incursionar en los mares australes y
descubrir Nueva Zelandia y posiblemente Aus-
tralia.

Las valiosas expediciones de Ladrillero y
otras no son suficientes para mostrar una con-
ciencia maritima.

Después sigue el tranquilo y aislado trans-
currir del tiempo en la Colonia. Perdido ya en
el siglo XVII todo poder naval y maritimo, el
comercio de Espaia vy sus colonias s¢ hace di-
ficil. La guerra de Arauco consume las mejores
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energias. Los corsatios, sin temor a un poder
naval inexistente, asolan las costas del Pacifico.
Primero los ingleses : Drake, en 1578; Caven-
dish, en 1586; Hawkins, en 1594. Después los
holandeses : Simbn Cordes, en 1599; Baltazar
Cordes, en 1600; Oliverio van Noort, también
en 1600; Spilbera, en 1675; Brouwer, cn 1643;
Sharp, en 1680; Davis, en 1686,

En 1623 pasa frente a nuestras costas la
poderosa escuadra del Almirante Jacobo L'Her-
mite. Pero mads tarde la expedicion de John
Narborough explord el Sur de Chile, levantan-
do cartas marinas.

Eran las nuevas potencias navales y ma-
ritimas del mundo que practicaban lo que el
Almirante Mahan precisara a fines del pasado
siglo, probablemente pensando en ellos :

“La gran influencia del comercio
“maritimo sobre la rigueza y la fuerza
“de un pais fue claramente reconocida
“atn mucho antes que se hubiesen des-
“cubierto los verdaderos principios aue
“sirven de base al desarrollo y a la pros-
"peridad de este comercio”.

MNo heredaron, como hemos visto, los
chilenos que nos dieron independencia, de
ninguno de nuestros antepasados, una concien-
cia maritima que pudiera habernos impulsado
a construir o levantar un poderic maritimo y
naval como elemento y condicién de nuestra
prosperidad,

Las oportunidades que habian desfilado
en la Colonia pasaron de largo para ser aprave-
chadas por otras naciones, y las gue desfilaron
ante [os ojos de los chilenos del siglo XIX tam-
bién siguieron hacia otras manos, por la inexis-
tencia de una conciencia maritima adecuada al
aislamiento y situacidén marftima de nuestro te-
rritorio.

“A comienzoe del siglo XIX — nos dice
Worcester, un investigador americano de nues-
tros dias — Chile no era un pais marftimo. A
pesar de la existencia de muchas condiciones
que podrian haber alentado tales pretensiones,
el pais carecia tetalmente de una marina mer-
cante y de personas dedicadas a actividades ma-
ritimas, con excepcidon de una modesta indus-
tria pesquera’’. ’
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Worcester agrega que : “la misma Espana
carecia de buques y de suficientes productos
elaborados para abastecer a sus colonias”.

Peri y Chile mantenian en la época un
comercio interesante de productos agricolas
con veinte buques cargueros lentos y pesados,
de propiedad de pervanos y tripulados mayo-
ritariamente por criollos chilenos, principal-
mente chilotes.

Lo anterior no es todo, pues era el con-
trabando practicado por armadores ingleses,
franceses y posteriormente americanos la base
de nuestro comercio. Y esto era posible por-
que el Virrey Fernando de Abascal no tenia a
sus drdenes ninguna nave de guerra (1811). La
vieja fragata “Astrea’ y la corbeta "“Castor” ha-
bfan sido retiradas del Pacifico.

En la década de 1790, durante cinco
afios, ni un solo buque espanol llegd a puertos
chilenos.

Sigamos con Worcester : ""El mito del po-
derio naval cspafol cn el Pacifico se basaba,
principalmente, en Ia posesion de puertos for-
tificados, tales como El Callao y Valdivia”.

El error de criteric de Espana para juz-
gar el poderio maritimo, creemos haberlo de-
jado en evidencia. Sin embargo, avalemos la
conclusion con una cita del gran estratega del
mar, el Almirante Alfred Mahan :

*Las posiciones militares, fos puertos for-
tificados, por tierra o par mar, por poderosos
que scan o admirablemente situados gue estén,
no confieren control por si solos",

Nosotros hemos visto gue el objeto del
poder naval es el control de [as comunicaciones
maritimas.

Al planearse la independencia en 1810,
nadie dio importancia a los asuntos navales y
eso se refleja en los errores estratégicos que evi-
dencia el primer Plan de Defensa redactado por
la Junta de Gobierno el 27 de Noviembre de
1810.

En dicho plan, al pensar la forma de
combatir una invasién de Chile por alguna po-
tencia europea, no hube proposiciones pa-
ra apoderarse de la Isla de Chiloé (bajo el do-
minio de Espafia) ni tampoco para formar una
escuadra chilena capaz de interceptar las expe-
diciones enemigas antes que éstas se acercasen
a la costa, sobre tode conociendo las dificulta-
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des de Espana después de Trafalgar, vy en razén
de su situacion en Europa, para eguipar una
Armada.

Se propuso — es tremenda la fuerza del
atavismo cultural - robustecer las fortificacio-
nes de los puertos y crear companiias o ejérci--
tos moviles para ser enviados centra las fuerzas
que desembarcasen en puntos distantes de la
extensa costa. Eligieron el medio mas dificil, el
de mayor costo y el que determinaba que siem-
pre la lucha seria en el territorio de la patria.

El episodio de la Reconguista espanola
iniciada por Pareja con cinco débiles buques
mercantes y terminada por Osorio el 2 de Oc-
tubre de 1814 en Rancagua, demostré la equi-
vocacion del plan propuesto.

Asi como Valdivia, Capitén de Flandes,
en el umbral de Chile colonial, fue una figura
seitera poseedora de una conciencia marftima
que no tuvo tiempo para ser desplegada; asi
también O’Higgins, hijo de irlandés formado en
Inglaterra, fue una figura sefiera que no tuvo
tiempo, en el umbral de Chile independients,
de desplegar su preclara conciencia sobre el
destino maritimo de Chile y sobre la importan-
cia geopolitica del Estrecho de Magallanes y
del Cono Sur de América.

Las ideas centrales del pensamiento de
O’Higgins podrian resumirse as{ ;

1)  La independencia de Chile y de América.

2)  La imposicién de la autoridad del go-
bierno.

3) La importancia del mar vy del poder naval
de Chile por su condicion maritima.

4)  La importancia del Estrecho de Magalla-
nes vy del Cono Sur de América para el
destino marftimo chileno.

5)  Elideal del panamericanismo.

Simultineamente a fos esfuerzos de O'Hi-
ggins, la inconsciencia maritima heredada se ha-
cfa presente, cntre otras, en la voz de Juan Ega-
ha, que decia :

“Las naciones asidticas no son navegantes
v se han conservado mucho mis que las euro-
peas...”" y "los industriosos chinos, sin navega-
cion, viven quietos y servidos de todo el mun-
do™.

En 1826, el Consul de Bélgica en Valpa-
raiso, Antoine Moerenhout seialaba : “Valpa-
raiso parece mas una factorfa extranjera gque




una ciudad chilena, una especie de Babel don-
de en una misma casa se oye a veces conversar
en diez lenguas distintas”.

Fueron esos extranjeros los que reforza-
ron las incitaciones maritimas que el espiritu
de O’'Higgins insufld en la conciencia chilena.

Fueron esos extranjeros arraigados ¢n
Valparaiso los que hicieron de este puerto la
“Capital Maritima de Chile”.

Fue una nueva conciencia la que hizo po-
sible la Marina Mercante, que transporto, y la
Armada de Guerra, que protegid la “Expedi-
cion Libertadora del Peri”,

Fue una nueva conciencia la que hizo po-
sible — no sin esfuerzos — levantar la escuadra
que rescatd para Chile definitivamente, el 30
de Enero de 1826, la Isla de Chiloé.

Fue O'Higgins el que promovid en 1818
la fundaciin de la primera escuela de nautica
chilena.

Pero, fue la fuerza de la inconsciencia
maritima — presente hasta nuestros dias en es-
ta “tierra de océano” — la que dejo morir esa
escuela en 1822 y también la segunda, fundada
en 1824 y cerrada en 1825.

Fuc ¢l espiritu de los caminantes terres-
tres que nos descubrieren y conquistaron, que
vefa en las marinas mercantes y de guerra sblo
un puente necesario para cruzar las aguas y po-
der seguir caminando por [a tierra, el que una

vez rendida la fortaleza de El Callao y anexada
a Chile la Isla de Chilog, no divisé ningln otro
objetivo para la escuadra chilena y vendié a la
Argentina nuestras naves de guerra “O’Higgins’
e “Independencia”. “'Los otros buques — nos
dice Worcester — fueron {también) vendidos o
se pudrieron y la fuerza naval chilena desapare-
ci0 casi tan répidamente como habia surgido™.

Nos agrega, el mismo Worcester : “Pero
la tradicién que la escuadra patriota habia esta-
blecido, tradicidon de coraje y resolucion en
combate, celo en la [ucha y fortaleza frente a
privaciones extremas, se mantuvo para servir a
Chile en futuros peligros. Los magnificos es-
fuerzos de Jos marinos chilenos y extranjeros
dieron a Chile el cimiento mds firme sobre el
cual podria reconstruirse el poderio naval en
cualguier momento’".

Portales recogi6, en parte, la inquietud
de O’Higgins y el aporte de espiritu maritimo
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a la conciencia nacional que hicieron tantos ex-
tranjeros ilustres que sirvieron a Chile y adopta-
ron este apartado rincon del mundo como su
segunda Patria y como hogar de.sus descen-
dientes.

En 1832, Portales escribia a Antonio
Garfias - su amigo —"'yo encuentro mis nece-
sario en nuestra posicién un buque de guerra
gue un ¢jército. Por grande y bueno que éste
sea, podremos ser insuitados impunemente en
nuestras costas y en nuestros puertos mismos...
Por otra parte es de necesidad, en mi concepto,
gue el Gobierno esté siempre en contacto, lo
diré asi, con {os pueblos por medio de un bu-

(1]

que...".

También Portales veia la necesidad de
una escuela ndutica y en la misma carta : “Mu-
cho he escrito a Ud. — decia — sobre una cosa
que a’n no sabe lo que es; una academia nduti-
ca en que antes de dos afios tendremos 100 pi-
lotos para emplear en mds de 50 buques mer-
cantes que tiene Chile mandados por extranje-
ros, lo que es una vergiienza; el Gobierno ten-
drd cuanto necesite para su marina y contara
con la gloria de hacer una cosa tan Otil y tan a
poco costo’,

Como Portales no pudo concretar sus
propositos sufrimos, al promediar el siglo, con
ocasion de la Guerra con Espafia en {a que par-
ticipamos para apoyar al Peri, el blogueo y
bombardee de Valparaiso.

iCuantos gobernantes ha tenido Chile
aue hayan comprendide como Valdivia, O’Hig-
gins y Portales, que ¢l mejor destino de nuestro
pais esta en ¢l mar?

Pero la historia de Chile, desde el punto
de vista gue nos interesa, en lo que restaba del
siglo XIX y en lo que va transcurrido del siglo
XX, es una permanente disputa entre los ele-
mentos de conciencia y los elementos de in-
consciencia maritima, ambos siempre presentes
en el espiritu chileno.

No podemos — avaricia de tiempo —
traer el recuerdo de tantos intentos extraordi-
narios y de tantos logros transitorios en lo que
se refiere a la extraccion de las riquezas del
mar, a las industrias navales y a la propia Mari-
na Mercante nacional.

Si nos contraemos a fa historia de la le-.
. gislacidén sobre Marina Mercante, veremos que
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junto con nacer la Patria se otorgaren auxilios
para desarrollar este transcendental interés ma-
ritimo, que se fueron anulando en la prictica
y, después, renovando para volver a ser anufa-
dos. La legislacion sobre Marina Mercante ha
sido “el Campo de Marte” de la disputa entre
la conciencia y la inconsciencia maritima de
Chile,

Y hoy, ino estamos viendo, acaso, esa
misma disputa?

Innecesaria es toda referencia, en esta
oportunidad, a lo que lue en el siglo pasado y
ha sido en los presentes dias el poder naval chi-
leno.

La Armada Nacional, como nadie, esti
incorporada al corazon dc Chile. Y la Armada,
comeo nadie, estd impulsando la conciencia ma-
ritima de nuestro pueblo, fiel a su tarea esen-
cial de defender y promover los intereses mari-
timos de Chile,

Para poner término a mis palabras, qui-
siera comprometer la voluntad de todos para
que, siguiendo el consejo de Jean Monnet, pa-
dre de la unidad europea, logremos "“unir en |2
misma tarea a quienes tienen el mismo interés”,

La tarea es hacer verdaderamente reali-
dad la frase poética de don Gonzalo Bulnes :
“El mar es la dilatacién de nuestra raza en el
espacio y en el porvenir’’,




