Noticiario

AFRICA

Uina fragata italiana * FPB" para Africa

La Armada gabonesa recibio dos rapidas
patrulleras de 27 metros clase N' golo tipo MK
4/20V/P equipada con un cafon Breda/ Bofors
y un cafdn antiaéreo Rheinmetall 20 mm MK
20 RH 202 gemelo y pronto estard por iniciar-
¢ la produccion de patrulleras rapidas para Ni-
geria Estos nuevos bugues tipo MK2/6V/W se

emplearan para patrullar las costas en forma ra-
pida. Las caracteristicas de las patrulleras son
las siguientes: eslora total 16.80 m, manga:
4.40 m., calado: 1,15 m., desplazamiento: 18,3
toneladas. La planta de poder consta de dos
diesels MTU 6V 331 TC 81 675 hp capaces de
desarrollar una velocidad maxima de 30 nudos,
El radio de accion es de 300 millas a 27 nudos.
El sistema de armamento comprende una ame-
tralladora Oerlikon 20/120 tipo GAI-BM1 y
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dos ametralladoras NATO de 7.62 mm; proba
blemente el tipo es de FN M.A.G. Los sensores
serin o un radar de navegacion SMA IRM/20 o
un Decca 060 y un sonar Simrad EY. La tripu-
lacidn minima es de 3 hombres y ambién estd
la posibilidad de transportar 15 hombres mas
para un escuadron de asalto. El grupo de bu-
ques se completa con dos patrulleras con dos
misiles; la primera es una nave de 23 metros,
con 50 toneladas, desarrollada con la colabora
cion de "Intermarine” v “Oto Melara", que re-
cientemente fue modificada en relacion al siste
ma de armamento. La segunda es una cafionera
de misil que desplaza 165 toneladas, con una
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eslora de 37,35 m. y con una tripulacion de 20
hombres; el sistema de arma consta de un ca-
non automatico compacto "Oto Melara” 76/62:
4 rampas para misiles "Otomat” y un lanzaco-
hetes miltiple para misiles de multipropositos
de corto alcance. Las fotografias muestran un
disefio de la fragata FPB que se estd constru-
yendo para Nigeria v el montaje Oerlikon 20
mm tipo GAI-BM1. Esta arma tiene una ca
dencia de tiro de 1.000 disparos por minuto;
los proyectiles se guardan en una santabarbara
con capacidad de 50 tiros y su peso total es de
400 kgs, incluyendo su soporte gue gira hasta
3600 conunaelevacion que va desde-50 34850,

ALEMANIA

Un simulador para instruccibn de submarinos

Una empresa industrial alemana ha entre-
gado un simulador de submarinos a la Escuela
de Armas Navales alemana en Eckenférde. Con-
cebido y construido por dicha empresa, se trata
de un sistema instalado en tierra, controlado
por ordenadores, para instruccion de los grupos
de trabajo del centro de operaciones de un sub-
marino de la clase 206. Al equipo que se estd

instruyendo, y que cuenta con todos los apara-
tos de que esta dotado en realidad uno de di-
chos centros de operaciones, se le somete a to-
do tipo de simulacion de situaciones con ¢l ma-
yor realismo. Entre éstas se encuentra una am-
plia variedad de situaciones y de datos como

por ej., estaciones del afto, horas del dia, pro-
fundidad y fondos submarinos. Elemento muy
importante de este simulador es un sistema di-
gito de imagenes que, con ayuda de un ordena-
dor, produce imigenes para periscopio de bu-
ques, aviones, costa, puertos bajo todo tipo de
condiciones meteorologicas. De esta forma, se
instruyen las dotaciones de submarinos con in
dependencia de las posibilidades reales de los
submarinos, adguiriendo experiencia en situa
ciones que son dificiles de experimentar en la
realidad. Este sistema permite ademas un con
trol continuo de los niveles de instruccion y car
pacidad alcanzables con un considerable ahorro
econdmico.

ARGENTINA

Flota mercante argentina

Un consorcio internacional de Bancos
concedio un crédito de 50 millones de dolares a
la sociedad Linca Maritima Mercante Argentina
para financiar la construccion de bugques.

Este préstamo forma parte de un plan de
la citada sociedad para invertir unos 200 millo-
nes de dolares, hasta 1989, en la renovacion de
su flota

Actalmente, la Linea Maritima Mercan-
te Argentina dispone de 56 buques, que tota-
lizan 715.306 toneladas.

MNuevas fragatas argentinas

Segn informacién proporcionada por la
revista "Marine Rundschau”, ia Armada argenti-
na construira cuatro fragatas del tipo Meko—
368 en las factorias de Astlleros y Fibricas
Navales del Estado.

También ha encargado recienemente a
los astilleros Blohm und Voss, de Hamburgo,
la construccion de otras dos fragatas del mis-
mo tipo. La entrega de la primera de estas dos
unidades estd prevista para el ano 1982, Estos
mismos astilleros construirdn para la Armada
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argentina dos fragatas Meko 360, que tendrin
una eslora de 126 metros y 15 de manga; ten
dri una tripulacion de 200 oficiales y marine-
ros.

Corbetas francesas para Argentina.

De acuerdo a la publicacion italiana "' Ri-
vista Marittima”, dos avisos franceses del tipo
A—69, destinados a Sudafrica, serin adquiridas
por la Replblica Argentina, como consecuen
cia del embargo decretado por las Naciones Uni-
das a la adquisicion sudafricana Las caracteris
ticas mis importantes de |a clase A—69 son:
dimensiones 80x10,3x3 metros; velocidad mi
xima 24 nudos; autonomia a 15 nudos, 4.500
millas. Armamento: 1 cainon de 100 milimetros,
2 ambolladeros de 20 mm. 2 lanzadores senci-
llos de misiles Exocet MM—38, 2 montajes do-
bles para lanzamiento de torpedos L—5 y un
mortere A/S de 375 mm.

Obras en astilleros Forte

Los Astilleros Vicente Forte recibieron
en su planta industrial del Tigre, la visita del
Administrador General de la Flota Fluvial del
Estado argentine y del jefe del Departamento
de Eswdios y Proyectos de la Armadora Estatal.
Durante el recorrido, los visitantes se interesa-
ron especialmente por el estado de construc-
cion de los remolcadores de empuje “Rio
Corrientes”, de 4.000 CV y "Rio Piray Guasii”,
de 3.200 CV, unidades destinadas a operar en
la navegacion fluvial con barcazas en las cabe
ceras de la cuenca del Pla y que se encuen
tran en produccion para la citada empresa del
Estado. El "Rio Corrientes”, que se encuentra
con un 95%/o de su casco terminado y un
4090 de su alistamiento, tiene una eslora de
43 metros, 12 metros de manga y 2,080 de
puntal; su desplazamiento es de 532 toneladas
con un calado medio de ],37 metros. Posee 4 1i-
neas de gjes que trabajan sus hélices con toberas
fijas. Estd equipado con 3 grupos electrogenos
de 145 KW cada uno y desarrollard una veloci-
dad libre de 13,5 nudos y 10 nudos de servicio.
Tendri un radio de accion de 3.000 millas y
llevard 31 tripulantes.

En cuanto al “Rie Piray Guas("”, esti
completo el 809/o de su casco, junto con un
250/ del alistamiento. Tiene 32,50 metros de
eslora; 10,50 de manga y 3,10 metros de pun-

tal. Desplazari 446 toneladas v tendrd un cala-
do maximo de 1,90 metros. Posee 3 lineas de
ejes que trabajan sus hélices en toberas fijas, Es-
1a equipado con dos generadores de 100 KW
cada uno y desarrollara una velocidad libre de
7,3 nudos y de servicio, b nudos, Su automonia
ha sido fijada en 1,600 millas y, al igual que el
"Rio Corrientes”, responde a la clasificacion
del American Bureau of Shipping.

Los funcionarios tuvieron oportunidad de
observar el avanzado estado de las obras de la
mueva planta industrial de 35.000 metros cua-
drados, en cuyos sectores de produccion se tra
baja en plena

Dos semanas después de la visita, twvo
lugar en el astillero la ceremonia de la puntada
inicial sobre la chapa naval del casco de un
nuevo remaolcador cuya obra se inicia en cum -
plimiento de la primera etapa del plan de cons-
trucciones navales previsto por la S.E.LM. con
el apoyo del Fondo Nacional de la Marina Mer-
cante.

Se trata del “Trecenave 10", remolcador
de empuje destinado a la armadora privada
Trecenave S.A. para la navegacion fluvial con
tren de barcazas. Esta unidad tendri 36 metros
de eslora; 11 m. de manga; 3,20 metros de pun-
t@al, un calado miximo de 2,745 m. y minimo
de 1,83 m. con una autonomia de 1,500 millas.
Su potencia instalada, de 3.240 CV, le permiti -
ra desarrollar una velocidad libre de 8 nudos y
en tren, de 4,5 nudaos.

Otros detalles técnicos especifican que la
embarcacion tendrd dos motores propulsores
diesel de 1,620 CV cada uno, a 900 vueltas por
minuto; tres grupos motogeneradores de 60 KW

cada uno; dos timones a popa de las hélices para
maniobras de marcha adelante y cuatro a proa
de las mismas, para marcha atras; su miquina
de timon es hidrohidriulica; posee una capaci-
dad de combustible de 240 toneladas y de agua
potable de 54, siendo su dotacion de 13 perso-
nas. El remolcador es clasificado por ¢ Amerk
can Bureau of Shipping,

En cuanto a comodidades, la embarca
cidn contardi con un equipo central de aire
acondicionado para camarotes, camara, timone-
ra y cuarto de control.

Modernizacion del sistema de balizamiento
fluvial

Un amplio plan de modernizacion del sis-
tema de balizas en las rutas fluviales navegables
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ha encarado la Direccion Macional de Cons-

trucciones Portuarias y Vias Navegables argenti-
na, dependiente de la Secretaria de Estado de

Intereses Maritimos, en beneficio de una mayor
seguridad de la navegacion y que permitira
eliminar fos problemas de mantenimiento de
boyas, debidos a la actal escasez de elementos
y embarcaciones adecuadas. Dentro de ese pro-
grama se encuentra la incorporacion de dos bu-
ques, actualmente en los astilleros Mestrina 5. A.,
que cumpliran tareas de relevamiento hidrogra
fico y atencion del recambio de balizas y Ja ad-
quisicion de cien nuevas linternas eléctricas,
otro nlmero igual de pantallas solares para re-
carga de baterias que generan energia y 87 lin-
ternas a gas propano

El balizamiento comprende las rutas na-
vegables de los rios de la Plata, canales Punta
Indio, Martin Garcia, Norte, Sur, Ingeniero
Emilio Mitre, Costanero y de acceso al puerto
de Buenos Aires, Parana, Alto Parand, Paraguay
¥ Uruguay, atendide por los departamentos de
la citada Direccion MNacional, de acuerdo con
las respectivas jurisdicciones. Este sistema se ex-
tiende a lo largo de 3.320 kilometros, con un
total de 1.900 boyas, ciegas o luminosas (a gas
o electricas).

Durante el presente afo, se procedera a
reemplazar 40 sefales del canal Emilio Mitre y
60 en el rio Parand. También se transformaran
en luminosas 30 balizas ciegas del rio Parana de
las Palmas y se reemplazaran otras 57 anti-
guas existentes en los distintos canales, cuyo
ciclo de vida atil se ha cumplido, y otras que
han desaparecido, embestidas por embarcacio-
nes, que generalmente no son individualizadas.
Asimismo, en los canales Norte, Sur, Mitre y
Martin Garcia se colocaran tres nuevas balizas
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de hierro, se repondran diez faltantes y se re-
pararan otras seis.

En el canal Ingeniero E. Mitre se proce-
dio a la colocacion de boyas en reemplazo de
las balizas de un pilote que han desaparecido,

Accion anfibia

El portaavion ligero “Veinticinco de Ma-
yo' y sus helicopteros “Sea King” seran capa-
ces de proporcionar un atague de vanguardia
(punta de lanza) para cualguier accidbn anfibia.
El bugue mas grande de desembarco es el anti-
guo LSD “Candido Lasala”, de 36 anos, apoya-
do por los dos transportes de la clase ""Bahia
Aguirre”,

Los tres antiguos de la clase ""Cabo San
Gonzalo", ex—US L5Ts, estin siendo reempla-
zados por los nuevos L5Ts construidos en AF -
MNE, Rio Santiago, conocidos por " Costa Sur”.

Importacion de un buque factoria

La Secretarfa de Estado de Intereses Ma-
ritimos aprobd el proyecto presentado por la
empresa Ventura S.A.M.C.1., consistente en la
importacién de un buque factoria y su explo-
tacion exclusivamente sobre especies icticas
existentes al sur del paralelo 460 5,

Se trata del buque factoria ') oseph Du-
hamel", cuya licencia arancelaria queda supedi-
tada a la comprobacion por parte de la SEIM,
de las condiciones técnicas al momento de su
arribo al pais, de la instalacion del navegador
por satélite y de la presentacion del certificado
de frio acwalizado v con la cota correspon-
diente a la unidad.

BOLIVIA

Bolivia compra bugues mercantes

Bolivia, que el pasado mes de julio adqui-
rio su primer bugque mercante, comprard otras
dos naves similares a fines de este afio,

Un vocero de la embajada boliviana dijo
en Lima que las nuevas adquisiciones se haran
en Alemania, de donde también procede la nave
“Bolivia”, que ya cumplio su viaje inaugural.
Por su parte, el comisionado de la Fuerza Naval
boliviana, Rolando Pérez Pinto, dijo que "nues-

tras aspiraciones maritimas no hubieran sido
posibles sin la ayuda del Peri, al haber cedido
sus puertos de llo y Matarani como nuestro
punto de partida en el Pacifico™

Bolivia pide salida al Atlantico

Bolivia volvio a solicitar |a cooperacion
brasileia para una salida al Adintico a traves
de los rios amaz onicos.

Al ratificar el tratado de cooperacion
amazonica, en la solemnpidad realizada en la
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Cancilleria, en Brasilia, el embajador boliviano
Medeiros Querejazu afirmo tener especial tras
cendencia para su pais "Los principios v dere-
chos de libre navegacion de los rios amazonicos
y la superacion de los obstaculos fisicos para la
comunicacion fluvial con el Atlantico”.

Bolivia fue el quinto pais en ratificar el
acuerdo de cooperacion amazonica, después
quelo hicieran Brasil, Guyana, Surinam y Ecua-
dor, faltando hacerio ain Perd, Colombia y Ve-
nezuela,

BRASIL

Rama fermenina tendra Marina de Brasi!

La Marina brasilefia creard, a partir de
1980, su rama femenina, informa recientemen-
te el presidente de la Comision Maval de Sao
Paulo, almirante Milton Ribeiro de Carvalho.

Las mujeres podran ser admitidas como
oficiales con el grade de subtenientes, con un
sueldo mensual de 20.000 cruzeiros (unos 740
dolares) o como suboficiales, comenzando su
carrera con el grado de cabos, dijo el almirante
Ribeiro de Carvalho.

Para ingresar en el cuadro de oficiales de
la Armada, las mujeres seran obligadas a presen-
tar diploma de curso superior.

Ellas no ejercerin actividades estricta-
mente militares 0 a bordo de los buques, sino
en unidades terrestres de la Armada— informo
el almirante—sefalando que el primer Cuerpo
Femenino de |a Armada sera instalado en Rio
de Janeiro.

Brasil vendid cuatro barcos a Gran Bretafia

Los nuevos astilleros maritimos del Ter
cer Mundo serdn, junto con los de Japon, los
principales beneficiarios de la reanudacion de
los encargos de navios que se registran actual-
mente en el mundo.

Los astilleros brasilefos, por ejemplo,
vendieron a dos companias britanicas cuatro
cargueros de 26.500 toneladas por un poco
mas de 62 millones de dolares, o sea entre 10 a
15 millones de dolares menos de lo gue piden
los astilleros britanicos.

En medios especializados se indico tam-
bién que la compania britanica Shell comprara
a un astillero sudcoreano dos grandes cargueros
de 120.000 toneladas cada uno.

Los astilleros japoneses mantienen su alto
nivel de competividad y hoy la compaiia esco-

cesa Christian Salvensen anuncio la compra de
un pequeno carguero de 4.700 toneladas, mien-
tras que tres armadores britanicos recurrieron a
astilleros japoneses a pesar del desempleo que
afecta a los astilleros britanicos.

Poderosa escuadra de la Armada Real en
ejercicios navales en Brasil

Una poderosa escuadra de la Armada
Real bajo el mando del contraalmirante David
|. Halifax, efectud recientemente ejercicios de
defensa conjuntos con la Armada y la Fuerza
Aérea brasileras en el Atlantico. La visita de la
Armada Real a Brasil fue la primera en dos
an os.

Con su bandera flameando en el destruc -
tor de misil guiado HMS “Kent"”, bajo el man-
do del capitan de navio John Gunning, la es-
cuadra del almirante Halifax constaba de doce
bugques: dos destructores, tres fragatas y el sub-
marine de flota nuclear, HMS “Warspite".

La mayor parte de las actividades consis-
ti0 en operaciones antisubmarinas.

El otro destructor de la Armada Real, era
el HMS “Newcastle” y las fragatas HMS "' As-
hanti"’, “Naiad" y “Eskimo". Ademas participa-
ron dos bugues auxiliares de la flota: los HMS
“Tidepool™ y "Regent".

La escuadra permanecio diez dias en Rio
de Janeiro antes de zarpar con las unidades de
la Armada brasilera para realizar ejercicios y
luego volvio al puerto quedandose dos dias mas.

Después el “Kent', "MNewcastle”, "Eski-
mo", "Warspite", “Regent” y "Tidepool™ visi
taron Recife en su ruta a Inglaterra. EIl HMS
“Naiad" abandonod la escuadra para hacer esca-
la en Fortaleza antes de unirse nuevamente ala
escuadra en su viaje de regreso a Gran Bretana.
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CHILE

Mercante “Chaitén” atendera cabotaje a la zona
austral

Para solucionar en parte el aislamiento de
la region austral, la Compania Sidamericana de
Vapores ha iniciado un servicio quingenal deca
botaie a esa rona, como lo hicieran anos atras
los vapores de las Companias Menénder Behety
y Braun y Blanchard, de grata memoria

Para ¢ho destino a la motonave “Chai
ten”, la que cumple dicha labor entre Punta
Arenas y puertos intermedios,

La nave esli capacitada para llevar carga
frigorifica, ventilada, carga general y containers.

Sin perjuicio de esta nave, este servicio es
atendido tambien por dos bugues de EMPRE-
MAR, pero en forma esporadica.

El “Chaitén" es un barco altamente sofis
ticado y competente para lograr el mejor trans-
porte de todo tipo de cargas que sean llevadas
hasta el extremo austral del pais. Por otra parte,
¢l arnbo quincenal de esta nave a Punta Arenas
y otros puertos de la rona, permitirhd dar una
mavor regularidad al cabotaje de esta region y
por lo tanto, a su desarrollo,

Habrian descubierto dos cafiones del almirante
Nelson

Dos canones de fierro fundido, en perfec-
W estado de conservacion, que llevan inscrip-
ciones del ado 1790 y gue se dice habrian per-
tenecido al “Victory", nave insggnia de la flota
naval del celebre almirante ingles Horacio Nel-
son, fueron descubiertos enterrados en la entra
da de la ex vina Urmeneta, en la ciudad de Li -
mache.

Los canones que, segin los anales histori-
cos, eran vulizados para desparar metralla en
los abordajes, pesan una tonelada cada uno, y
segun dicen personas allegadas ala familia y lo
ha repetido la prensa, habrian sido adquirk
dos en Europa por el ex propietano de la vina
Jose Tomis Urmeneta, quien, segin antiguos
vecinos, los instalo a la entrada de su predio.

Los propietarios de los terrenos de la ex
wvifta Urmeneta, |2 sucesion Garrido— Amunate
gui, informaron gue habian donado las piezas a
la Mumicipalidad de esta ciudad, que las coloc s
ra sobre replicas de madera de sus curenas y se

ran instaladas en ceremonia especial en la pla-
ra Brasil de esa ciudad. Aungue la noticia pare-
¢ un cuento de hadas, en lo referido al " Victo
ry"’, s posible gue tales canones hayan pertene
cido a algun bugue de la época, vendidos efecti-
vamente al senor Urmeneta, v hoy, debido al
alin desmedido de obtener primicias periodisti-
cas, se los hayan endilgado al "Victory". Como
sean, son religuias y merecen el respeto de W
les.

Cliile en experiencia cientifica mundial: colocan
boyas meteorologicas gque entregan datos al
satelite “Tiros N,

Los buques de la Armada “Lautaro™ y
"Beagle'' cumplieron exitosamente su partick
pacion en la experiencia a nivel mundial *First
Garp Giobal Experiment” (F.G.G.E.), que con -
sisno en la instalacion de boyas meteorologicas
a la deriva que entregaran datos cientificos al
satelite “Tiros N".

La colocacion de las boyas pertenecientes
a centros de investigacion de Canada y Noruega,
se realizo entre Antofagasta y Aisén y tambien
en la zona comprendida entre Isla de Pascua y
Juan Fernandez.

Las boyas se desplazaran a la deriva y sir-
ven para medir presion del aire, temperaturas
del agua de mar y otros datos Gtiles parala na-
veRacion afrea y maritima, gue son recibidos
por o satelite “Tiros N, el que, a su vez, los
remite al Centro de Procesamiento ' Argos™’, de
Toulouse, Francia Desde alli se entregan a los
diferentes usuarios en forma directa, via Siste-
ma Mundial de Telecomunicaciones Meteorolo -
gicas,

S¢ estima que estas boyas derivaran por
espacio aproximado de dos afos y podran ser
usadas nuevamente, en forma independiente,
por paises participantes con el solo recambio de
baterias.

El comite de participantes del Programa
de Boyas a la Deriva esta formado por Austra
lia, Argentina, Chile, Canada, Francia, Brasil,
Nueva /elandia, Noruega, Inglaterra y Estados
Unidos.

En Chile e mencionado provecto estd
centralizado en el Servicio Meteorologico de la
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Armada que opera desde la Base Aeronaval de
El Belloto.

Asimismo, estos trabajos cientificos fue-
ron apoyados eficazmente por aviones de trans-
porte y de exploracion de la Aviacion Naval, a
cuyo bordo fueron acarreadas boyas meteorolo-
gicas y elementos anexos a la region sur del
pais

Este experimento ha dado hasta el mo
mento optimos resultados, esperandose conti-
nuar con estas actividades cientificas durante el
resto del ano, de acuerdo a los planes del
F.G.G.E., patrocinado por la Organizacion Me-
teorol ogica Mundial.

10 Lanchas patrulleras compro Chile a Brasil

Dviez sofisticadas lanchas patrulleras para
el servicio costero construidas en Brasil para la
Direccion del Litoral y Marina Mercante, depen-
diente de la Armada Macional, comenzaran a
llegar dentro de poco al pais. Dichas unidades,
de disefio y caracteristicas especiales, pasaran a
reforzar los equipos y elementos con gue
cuentan estos servicios para el desempeno de
sus miltiples funciones especificas, entre las
que destacan las destinadas a velar por &l cum-
plimientc de las leyes de navegacion; a contro-
lar las reglas de seguridad bajo las cuales deben
trabajar las personas gue laboran en faenas del
litoral, cumplir tareas de salvamento, y aln vi-
gilar la observancia de disposiciones dictadas
para impedir la contaminacion del mar por es
currimientos de petrdleo u otras substancias to-
Xicas,

La informacion la proporciond el direc-
tor del Litoral y Marina Mercante, quien sefiald
que las pawulleras, que llegarin en nimero de
una cada dos meses aproximadamente, seran
proporcionadas a algunas de las 13 Gobernacio-
nes Maritimas dependientes del servicio a su
cargo, que operan a lo largo de toda la costa
chilena

En la “vedette” de Valparaiso se convirtio
buque boliviano

Con tres hermosas mujeres a bordo y
gran cantidad de carga surtida llego hasta nues
tro puerto, el primer buque de bandera bolivia-
na.

El mercante “Bolivia" fue construido en
Hamburgo, en el afo 1965; tiene una capacidad
de 8.093 toneladas v hasta el 4 de julio recién
pasado, sirvid a la flota mercante germana bajo
bandera de la compania naviera "Hapag—Lloyd".
El cambio de bandera se realizé en ¢l puerto
natal del “Bolivia" en la fecha mencionada, pa-
sando desde ese instante a incorporarse como
el primer bugue mercante de LINABOL, una
Compania armadora mixta boliviana—alemana.

El "Bolivia" es un hermoso y bien tenido
bugue cuya tripulacion esta compuesta por 9
oficiales alemanes, que son guienes tienen los
cargos de mayor responsabilidad, es decir, capi

tin, oficiales, contramaestres, radioperador, etc,
7 marineros ecuatorianos vy 23 tripulantes boli
vianos, entre los que se cuentan 5 oficiales,
que se hallan embarcados en son de especializa-
cion y practica

El capitan del bugue, UIf Pedzel, 50 afos
de edad, es un viejo lobo de mar, gran amigo de
Chile y profundo conocedor de la costa del Pa
cifice, porque no en vano navega por ella desde
hace 20 afos.

El “Bolivia" llego hasta Valparaiso proce
dente de Antofagasta, luego de un larguisimo
viaje por Europa con carga surtida. Este mer-
cante ¢s el primer eslabon de una sociedad mix-
ta alemana—boliviana, cuyas intenciones inicia-
les eran explotar labores de cabotaje con un to-
tal de 4 bugues. Lamentablemente, estos planes
de la sociedad LINABOL quedaron solamente
en sus inicios, por carecer los bolivianos del
personal capacitado para realizar las labores res-
pectivas.

Marina mercante crecio en forma explosiva
entre 1974 y 1978

“Entre 1974 y 1978 se produjo un ex-
plosivo desarrolle de la Marina Mercante nacio-
nal”, sefald el gerente de la Asociacion Nacio-
nal de Armadores.

Indico que las cifras indican que en enero
de 1973 la flota mercante chilena era de qui-
nientas mil toneladas, con un total de 48 bu-
ques. El despegue comienza a evidenciarse con
la promulgacion de la Ley de Fomento de la
Marina Mercante por el actual Gobiemo, y es
asi como ella crece de 570 mil toneladasen
1974, a 823 mil 218 en enero de 1979, Poste-
riormente, se ha producido un leve descenso y
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el tonelaje se ha estancado en 760 mil 649 to -
neladas.

Esta leve baja se ha producido por la
necesidad de renovar la flota mercante nacional,
ya que existe la obligacion de cambiar el ele-
mento embarcador, por cuanto una nave no tie-
ne una duracion mas alla de los 18 anos de vida
il

La ventaja evidenciada hoy, manifestd el
gerente de la ANA, se debe a que se han com-
prado naves de gran capacidad, velocidad mas
avanzada que los bugues anteriores, como ask
mismo de una gran tecnologia que permite la
rapida carga y descarga de mercaderias. Tam-
bién hay que considerar la compra de bugques
frigorificos y petroleros de gran tonelaje,

Para refundir esta exposicion, senald que
las cifras mo indican el crecimiento de una flota
mercante, ya que lo mis importante es ver la
modernizacion de las naves, saber si son capa
ces de Wevar carga peligrosa y de otro tipo, bien
resguardada. También es importante el ficil
transporte. Actualmente se usan los contenedo-
res y ya hay que preocuparse para adguirir
“buques—containers”, que pueden llevar con
facilidad este tipo de unidades, que aungue tie-
nen dimensiones standards, ellas van de las diez
a las veinte pulgadas de alto.

Para terminar, manifesto que las compa
fiias navieras estan conscientes de su funcion en
Chile y esperan llegar al millon de toneladas e
incluso mas, en un futuro a mediano plazo.

En busca de nuestro destino pesquero

La politica de fomento regicnal sobre in-
vestigacion coordinada en los campos cientifi-
co, tecnologico, y econdmico se ha visto refle-
jada en el Sector Pesquero, en forma especial ,
en aquellos proyectos financiados por ¢l Fondo
Macional de Desarrollo Regional y otros em-
prendidos directamente por el sector privado.

En relacion ala iniciativa privada se tiene
que, a manera de estimulo, se han otorgado au-
torizaciones tendientes a mejorar ¢l aprovecha-
miento de los recursos. Por otra parte, se tras-
pasd una industria al sector privado y se espera
que a corto plazo se proceda igual con otra
ubicada en Tocopilla

Ademas se ha impulsado la actividad ar-
tesanal, con especial enfasis en ¢l mejoramiento
de los niveles de productividad, que en este
subsector son muy bajos, proyectandose insis-

{SEPTIEMBERE—OCTUBRE 1979)

tir en la asistencia técnica de INDAP, Con el
fin de ampliar ¢ campo de actividades se ha
autorizado la explotacion de algunas especies
de moluscos

En e contexto de la actividad econdmica
regional, el Sector Pesquero aparece con una
importancia muy reducida, observandose una
disminucion de su significacion en los Gltimos
cuatro anos.

Respecto a la ocupacion de mano de
obra, el sector pesquero proporciona trabajo al
2,7 por ciento de la fuerza laboral regional,
siendo una de las mas bajas de los sectores pro-
ductivos. Los efectos indirectos que provoca la
actividad en la generacion de mano de obra son
de escasa importancia.

El pescado desembarcadoe tanto a nivel
artesanal como industrial, durante el periodo
19701973 fluctud entre 38,939 v 119866
toneladas. A partir de 1974 se puede observar
un aumento gradual de los desembarques hasta
llegaren 1978 alas 112.803 toneladas.

En los desembarques industriales las espe-
cies predominantes son jurel, sardina y ancheoa

Entre 1970 y 1977 se destinaron volime-
nes que alcanzaron hasta un 93,8 por ciento de
la captura a la preduccion industrial. La elabo-
racion de conservas y otros, ha fluctuado entre
el 6,2 y 10,4 por ciento.

En la produccion conservera tiene gran
incidencia la elaboracion de jurel tipo salmbn,
sardina en aceite, sardina en salsa de tomate.

La produccion conservera regional alcan-
zd en 1976 a casi seis millones de tarros y al
ano siguiente a mas de nueve millones y medio,
dentro de 18 variedades de productos. El afo
pasado aumentd a casi 14 millones y medio de
tarros, con un incremento de 144,66 por cien-
to en los dos Ultimos anos.

{Turismo a la Antartida?

Una memoria realizada por estudiantes
de geografia de la U. de Chile demuestra que
no solo es posible, sino necesario, impulsar visi-
tas regulares al continente blanco.

Al observar un mapa de Chile, de inme-
diate resalta a nuestra vista la considerable
proporcion de nuestro territorie antartico con
respecto al resto del pais. Es esto lo que nos lle
va a reflexionar en la importancia que debemos
otorgarle a esta lejana posesion chilena, en
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cuanto ella representa— con 1.250.000 km2-
una superficie que corresponde al 6390 de
nuestro territorio nacional.

A simple vista pareceria obvio concentrar
la mayor atencion hacia esta considerable super-
ficie de nuestro territorio, superficie que histo-
ricamente ha representado un mundo desconock
do y aislado tanto por las singulares y adversas
condiciones de su medio, como también por
la falta de una tecnologia adecuada, que permi-
ta su incorporacion al resto del territorio nacio-
nal.

Creemos que es factible impulsar un de
sarrollo tristico de la Antdrtida, a traves del
previo conocimiento que de ella debe tenerse.
De alli deriva la conveniencia de realizar estu-
dios y proyectos relacionados con el fomento
y la factibilidad de promover visitas wiristicas a
ostas lejanas bellezas australes que por derecho
posee nuestro pais.

Este tipo de turismo se enmarcaria enun
esquema poco clasico, siendo su principal ca-
racteristica el acondicionamiento a los factores
del medio. Asimismo, implica un largo despla-
zamiento junto al motivador incentivo de lo
desconocido.

tEs posible impulsar un desarrollo turisti-
co de la Antartida?

Permsamos gque mas que posible, es necesa
rio llevar a cabo politicas al respecto, tanto por
la atraccion que la Antirtida puede generar en
el ambito wristico, siendo ésta un centro de
oferta dnico en gran cantidad de atractives al
visitante, como por la directa conveniencia na
cional derivada de la puesta en marcha de las
riquezas paisajisticas de nuestra Antartida. Esta
exclusividad tristica favorece a Chile notable
mente con respecto a otros paises antirticos,
por su directa proximidad con el Continente y
en especial con la ciudad de Punta Arenas

Nuestro territorio austral esta en una si
tuacion privilegiada con respecto a la Antirtida,
ya que su inmenso potencial turistico, hasta el
momento poco explotado, serviria de incentivo
para emprender ¢l salto hacia el continente del
silencio.

Son incontables las riquezas paisajisticas
que nos ofrece la Antartida para todo tipo de
intereses. Para el cientifico, para el artista, el
deportista o simplemente el visitante cautivado
por lo desconocido y lo imponente de sus para-
jes.

Entre los incontables recursos de atracti-
vo mwristico, puede pensarse en lo fascinante de
los canales v fiordos magallanicos, en lo inolvi-
dable que puede convertirse una travesia con el
imponente marco natural de ventisqueros y gla-
ciares, de bosques y cordilleras nevadas, y de
un litoral rico en gran cantidad de especies fiu -
nicas y marinas. Largo seria enumerar la gran
cantidad de posibilidades ofrecidas a los ojos
del wrista, en toda la region austral de Chile, y
mas alin en su territorio antartico,

Pemamos que todo proyecto destinado a
impulsar una actividad wristica en la Antartida,
debe ir acompanado de medidas preventivas,
concernientes a proteger y sobreguardar el me-
dio ambiente de las posibles alteraciones con
que generalmente se ve afectado un espacio so-
metido a cualquier tipo de actividad humana,

Este ambiente natural se caracteriza por
su variedad y riqueza en especies v la fragilidad
de las mismas frente a agentes externos. Es
por ¢sto gue los proyectos deben estar condi-
cionados por la intervencion racional del hom-
bre, v de acuerde con las recomendaciones a
este respecto, emanadas de los acuerdos toma-
dos en las Reuniones Consultivas del Tramdo
Antartico. Es necesario gque una actividad wris
tica en este espacio fantastico, no entorpezca
la labores de investigacion cientifica que se
realizan en las diferentes bases antarticas, de tal
forma que se han delimitade las Hamadas
“areas especialmente protegidas”, cuyo objeto
s preservar ciertos ambientes muy particulares
de 2 intervencion humana

Podemos concluir que un desarrollo tu-
ristico de nuestro Territorio Antartico y pose
siones subantarticas, ligado a un circuito aus-
tral, es mas que posible, algo necesario de fo-
mentar ¢ impulsar, ya que poseemos sobrados
atractivos para convertirlos, junto con una ade
cuada tecnologia, en los pioneros intentos de
un desarrollo, quiza no inmediato, pero inevita-
blemente venidero, en cuanto una expansion
economica y demografica implica el poblamien
to y movilizacion de nuevos espacios, en este
caso de una de las regiones mis hermosas y
promisorias del planeta

Botadura de plataforma chilena

En medio del aplauso y vitores, el ulular
de sirenas y engalanado con banderas y globos,
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fue lanzado al agua el blogue nimero 1 de la
plataforma de prospeccion y explotacion petro-
lera “Magallanes”, la primera gran obra de inge-
nieria naval, en la grada de lanzamiento de Tal-
cahuano vy que incorporo a Chile a la mas alta
tecnologia moderna en materia maritima

El buque—plataforma, similar a un edifi-
cio de seis pisos, entro en el mar a gran veloci-
dad, provocando un intenso oleaje por su peso
de 1.200 roneladas.

La estructura metalica fue construida por
los Astilleros de la Armada, ASMAR, para la
empresa estadounidense “Diamond—M", con un
costo de 23 millones de dolares, y sera utilizada
para las faenas de prospeccion del proyec-
1o ENAP, Costa Afuera, en la zona awstral. La
construccion de la unidad fue iniciada en enero,
luego que ASMAR-Talcahuane se adjudicara
una propuesta internacional, y se calcula que es
tard en condiciones de cumplir funciones en los
primeros meses de 1980, Para ello debera dotir-
sela de “patas’” de 260 pies de largo (87 me-
tros) con que se apoyard en el fondo marino, y
los otros dos blogues, que en conjunto confor-
man una verdadera ciudad flotante, contara con
bombas de perforacion, habitaciones, y hasta
un helipuerto de fibra de vidrio en la superficie.

La plataforma de perforacion autoelevatriz Le
vinsgton Clase Oll, muy similar a la “Nugget”,
gue arrienda ENAP, semejard, ya en funciones,
un gigantesco pulpo de hierro erguido sobre las
aguas, capaz de explorar a 150 pies (50 metros)
de profundidad del agua.

(SEPTIEMBRE-OCTUBRE 1979)

Lo que se puso a flote es una de las tres
partes que compondran el bugue. La segunda y
tercera, de 850 toneladas, seran botadas al mar
prontamente.

La botadura fue calificada por el adminis-
trador de ASMAR como realmente positiva
pues, disponer de una grada de lanzamiento pa-
ra construir naves de hasta 30.000 toneladas y
con la alta tecnologia alcanzada, coloca a nues-
tro pais en un muy buen plano en la cons-
truccion naval de este siglo.

“Ahora, desde el punto de vista de la pla-
taforma que estamos construyendo—dijo—, creo
que es algo de gran importancia, por la escasez
de petroleo en el mundo, que lleva a buscarlo
en todas partes, especialmente en el occano.
Las posibilidades de que sigan pidiéndonos
construcciones de este tipo, son bastante opti-
mistas. ESD nos oma a nosotros en un momen-
to muy oportuno, a raiz de esta experiencia
que no la tiene ningln otro pais latinoamerica-
no, de modo que si se sigue necesitando este
tipe de buques perforadores, nosotros tendre
mos grandes posibilidades de tener otros pedidos
de este tipo"'.

Asimismo, agregd que, de acuerdo con
los avances en la construceion, la plataforma
debera quedar terminada a comienzos de febre-
ro de 1980 y en condiciones de ser remolcada a
la zona de Magallanes, donde su propietaria, la
empresa "Diamond—M", la arrendara a ENAP
para su programa ‘costa afuera’”.

ESTADOS UNIDOS

Buzos gue estudian el “Monitor”, deciden si se
puede sacar del fondo del mar

Los investigadores empezarin pronto una
serie de 50 sumergidas hacia el "monitor”, aco-
razado-sepultado en el agua, en una expedicion
que puede definir si el famoso buque de la Gue-
rra Civil puede ser levantado.

El administrador NOAA Richard Frank
dio instrucciones de que mas de 30 cientificos,
buzos y técnicos fotografien los restos del mau-
fragio, recuperen los artefactos y verifiquen la
integridad estructural del bugue.

Frank dijo: "Es muy pronto para tomar
cualquier decision con respecto a lo que le su-
cederd eventwalmente al ""Monitor'.

“Incluso si resulta que el buque se puede
sacar del fondo, alin quedan interrogantes con
respecto a la existencia de cualguier método se
guro para preservar el bugue naufragado, una
vez que haya sido expuesto a la atmosfera”,
continud, "o, incluso, si debe ser sacado siquie-
ra’,

La mision, que cuesta 265.000 dolares es
una empresa conjunta de NOAA, el estado de
Carolina del Norte y la Fundacion Harbor
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Branch, una organizacion privada de investiga-
cion oceanogrifica sin fines de lucro con base
en Fort Pierce. Fla,

Harbor Branch contribuird con 200,000
dolares para la expedicion v el resto se dividira
entre NOAA y ¢l Departamento de Recursos
Culturales de Carolina del Norte,

El "Monitor'" yace en el agua a 210 pies
frente al Cabo Hatteras, donde se hundio mien-
tras era remolcado, en una wormenta, el 31 de
diciembre de 1862. Su pérdida sucedio solo
meses después de su clasico combate con el aco-
razado confederado "Virginia"’, cominmente
llamado “Merrimack”.

Los buques se enfrentaron, segin |a his
toria naval, el 9 de marzo de 1862, en el primer
combate entre acorazados. Los historiadores
consideran a este combate frente a Hampton
Roads, Va., como el téermino de la era de los
bugques de combate de madera.

Los acorazados eran bugues blindados
que tenian fa mayor parte de su capacidad de
carga bajo el agua Estos buques, propulsados a
vapor, combatieron con sus adversarios de ma-
dera con cafnones o mediante espolonazos

El “Monitor” y el “"Merrimack” comba
tieron durante cuatro horas a cafonazos y espor
lonazos hasta que los dos sufrieron graves da
fos. Luego se apartaron.

Desde su descubrimiento en 1973, por
una expedicion de la Universidad de Duke, el
“Monitor” ha sido objeto de fascinacion cienti-
fica y pablica. En 1975, NOAA declaro el lugar
como el primer santuario maritimo nacional.

Harbor Branch guio las Gltimas series de
sumergidas al “"Monitor” en 1977 y se tomaron
fotografias que muestran el bugue naufragado,
gque yace boca abajo con su torre de artilleria
separada.

En [as nuevas sumergidas, los mini—subma-
rinos “Harbor Branch' llevaran buzos hasta el
bugue naufragado, donde se fijarin con especial
atencion en el drea gque originalmente consti-
twian los camarotes de los oficiales. Posibles
ftem gue pueden recuperarse tales como ropa,
armas y otro equipo que tenga relacion con una
linterna v la plancha del casco se recuperaron
con anterioridad,

El Dr. Larry Tise, del Departamento de
Archivos e Historia de Carolina del Norte, dijo
que el Estado estd desarrollando métodos para
preservar cualquier artefacto recuperado.

Un gran problema al recuperar el “Moni
tor” es que, actualmente, estd en un lento pero

fijo estado de deterioro en su medio ambiente
oceanico, pero, al exponerlo al aire, se acelera-
ria enormemente su destruccion,

“El “"Monitor” estd compuesto de made
ra y hierro, dijo Tise en una conferencia. "“Sabe-
mos como preservar la madera y el hierro en
forma separada, pero no sabemos como mane-
jar la combinacion, Tendremos que desarrollar
algunas respuestas’.

Sisterna de adguisicion de blancos

Se trata del “Mark 23 TAS" (Target Ac-
quisition System), que esta siendo desarrollado
por la Hughes California para su instalacion en
los destructores de la clase “Spruance” y en al-
gunos bugues auxiliares.

A pesar de su tamafo reducido, es consi-
derado como un sistema muy eficaz y rapido
contra misiles a baja cota y blancos moviles con
grandes angulos de ataque.

Puede ser utilizado en defensa de un pur
to hasta 20 millas de alcance, y como radar de
exploracion vy control aéreo hasta las 90.

“Task Forces” (Fuerzas de Tarea) nucleares
americanas

La Armada estadounidense dispondri de
cuatro "“Task Forces"  Fuerzas de Tarea) nu-
cleares, que responderin al siguiente esquema:

—Primera Task Force: compuesta por el
portaaviones “Enterprise” y los cruceros ""Bain-
bridge” v “Truxtm.

—Segunda “Task Force”: portaaviones
“Chester Nimiz" y los cruceros “California” y
“South Carolina”.

~Tercera “Task Force” : portaaviones
“Dwight D. Eisenhower” y los cruceros " Virgi-
nia" y "Texas".

—Cuarta "Task Force”, alin en construc-
cion: portaaviones "Carl Vinson" vy los cruceros
“Mississippi” y "Arkansas'’.

Efectivos humanos en la Marina de Guerra
americana al 31 de julio de 1978

El 31 de julio de 1978, los efectivos hu-
manos de la Marina norteamericana eran los
siguientes :

— Marina propiamente dicha: 527.184
hombres.

— Infanteria de Marina: 190.384 hom-
bres.

— Guardacostas: 37.758 hombres.
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Plataformas estadounidenses para China

Uno de los primeros acuerdos firmados,
tras la normalizacion de relaciones diplomiti-
cas entre Estados Unidos y China, ha sido el de
la construccion de siete plataformas marinas de

(SEPTIEMBRE-OCTUBRE 1979)

perforacion por la empresa estadounidense LTV
Corp para el nuevo cliente asiatico.

Este contrato representa un valor de 40
millones de dolares.

FRANCIA

Ensayos de cria de almejas

En la estacion experimental del CNEXO
(Centro Nacional para la Explotacion de los
Océanos) instalado en la isda Tudy, a la altura
de las costas del Finisterre (Bretafa), se estin
efectuando ensayos de cria de almejas, a fin de
definir el tiempo minimo de preengorde des-
pués de la metamorfosis y, de este modo, limi-
tar al maximo el costo de produccion del bival-
vo de tamano comercial. Los ensayos comenza-
ron en 1977,

Se habian recubierto con crias de alme-
jas 900 m2, divididos en cinco lotes, corres-
pondientes a simientes de dimensiones variables
de 14 2 268 mg, oseade 32 12 mm.

Este experimento durd 16 meses, o mas
exactamente 460 dias.

Entre el 19 y 23 de octubre se retiraron
de estas parcelas, 1,2 toneladas, con rendimien -
tos diferentes en funcion del tamano de la al-
meja nueva. El cuadro da los resultados abser-
vados.

Se desprende de este cuadro que el peso
minimo preciso para obtener un porcentaje de
supervivencia superior al 30%/o entre la inmer-
sion de la almeja nueva y la obtencion del tama-
fio comercial, es el de 70 mg (0 sea 7 mm. de
longitud).

A partir de ahi, se obtienen rendimientos
por m2 superiores a 1,5 kg. y los beneficios son
mas elevados, teniendo en cuenta el costo de la
almeja nueva y los gastos diversos de proteccion
y de mano de obra.

Con ¢l deseo de prolongar logicamente el
ciclo experimental se lanzaron a fines del mes
de octubre de 1978 dos tipos de practicas que
han venido a substituir a las precedentes:

El primero consiste en verificar los creci
mientos ¥ los comportamienios respectivos de
dos especies cuyos aspectos gustativos son com-
parables a los de la especie ensayada anterior-
mente, la “ Ruditapes philippinarum” y la "Ru -
ditapes decussatus’, la almeja “franca”, cono-
cidisima en las costas francesas; si los crecimien-
tos ¥ porcentajes de supervivencia son idénticos
no habra por qué seguir desarrollando la especie
importada; en ¢l caso contrario, sera interesan -
te ampliar la cria de dicha especie. La respuesta
a dicha pregunta podri obtenerse seguramente
a mediados del aho proximo.

El segundo tipo de experimento consiste
en efectuar una extrapolacion por hectirea (en
una superficie de 18 hectareas bajo el agua). E|
procedimiento debe permitir verificar si este ti-
po de cria puede llevarse a cabo en una superfi-
cie semejante con rendimientos que oscilen en-
tre 1,5y 2 kg por mZ,

El 21 de octubre de 1978 se sembraron
1.800.000 almejas con un peso que oscilaba en-
tre 70 y 170 mg., lo que supone un tamafo de
7 a9 mm.; podrin recolectarse de aqui a 18 o
20 meses.

Estos resultados se han obtenido en un
punto preciso, pero ahora es precisg efectuar
ensayos en medios semicerrados (estapyues,
criaderos o salinas) y en medios abiertos (tanto
en el Adantico como en el Mediterraneo), adap-
tando en este Gltimo caso las técnicas perfeccio
nadas en la zona experimental del Centro Ocea
nologico de Bretana (COB),
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Peso Densidad Superficie Cantidad
medio por m2 sembrada sembrada
inicial en m2 el 29-6-77
en mg.
14 163 245 40.000
31 107 140 15.000
74 134 112 15.000
164 133 300 40.000
268 120 100 12.000
Cantidad Peso pescado Peso medio Ofo de
pescada en kg individual supervi -
¢ 20:10-78 el dia 462 vencia el
{dias: 462) en g dia 462
10.240 173 16,9 25,6
4.730 97 20,5 31,5
8.530 174 204 56,9
25.710 576 224 64,3
6.180 155 25,1 51,5

Las campaiias del bugue de prospeccion
geofisica "Résolution”

El “Résolution” se ha convertide en bu-
que de investigaciones geofisicas desde 1977,
Disfruta de las excelentes cualidades nauticas
de los buques construidos para operar en las
dificiles condiciones de las altas latitudes, Su
tamafio le confiere el radio de accion necesario
para la realizacion de los rendimientos elevados.
Sus caracteristicas son las siguientes: eslora
73 m., manga 13 m., arqueo bruto 1.3%4 t,
arqueo neto 574 t La superficie de puente dis-
ponible le permite experimentar los nuevos dis-
positivos sismicos mas sofisticados

Favorecen ¢ trabajo de los equipos v de
los técnicos la gran estabilidad del buque vy la
comodidad de sus instalaciones. Equipado con
los sistemas de prospeccion y de navegacion
mas perfeccionados, el “Résolution’ estd estu-
pendamente adaptado para realizar la explora-
cion geofisica de los sedimentos de las cuencas
profundas y de las margenes continentales que
constituyen los nuevos objetivos de la indus-
tria petrolera

El “Resolution”, administrado por los ar-
madores franceses Denis—Fréres, por cuenta del
Imstituto Frances del Petrbleo, ha efectuado

trabajos al sur de Séte (Francia); la proxima
reunion se efectuard en las costas tunecinas. EI
buque efectiid hace poco, dos meses de traba-
jos a la altura de las costas sirias e israelies, asi
como por las costas de Sicilia y Cerdena

Despues de haber cumplido su mision tu-
necina, ¢l buque fue a Burdeos, de donde salio
después para efectuar otra mision en el Mar del
Maorte.

Explotacion del petroleo en Abu—Dhabi

Les Ateliers et Chantiers de Bretafia reci-
bieron el encargo de la compaiiia Adma—Opco
(Abu Dhabi Operating Company) de montar y
vigilar la construccion de una plataforma auto—
elevadora de mantenimiento en buen estado de
las instalaciones, que sera explotada a lo largo
de Abu—Dhabi.

Esta plataforma estarad acondicionada so-
bre todo para el mantenimiento de las estructu-
ras, para la explotacion del petrbleo en el mar
y para la reparacion vy el mantenimiento en
buen estado de los oleoductos.

Dotada principalmente de una camara de
soldadura de sobrepresion, ademis de los equi-
pos normales en este tipo de aparato, la plata-
forma podra trabajar a una profundidad bajo el
nivel del mar de 140 pies.
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La flota comercial francesa

La Oficina de Estudios economicos y es-

mdisticos de la Direccion de la flota comercial

(SEFTIEMBRE—-OCTUBRE 1979

publico el estado de la flota comercial francesa
en enero pasado, El siguiente cuadro muestra el
reparto por categorias de los buques gue la

coOmponen -

FLOTA DE COMERCIO EL 12 DE ENERO DE 1979

M.O Tab Tpl
Bugues de pasajeros :
TransatANBEOS wveeee e cescincsmsesmariensessasssaness 3 85.448 23.950
Transbordadores ..o e 21 121.114 27.909
Aerodeslizadores Marinos ... 4 1.966 —_
Tl i s T s e T 28 208.528 51.859
Mercantes
Mercantes de 1INea .o eoeecercerssnssnesnecensens 1m 680.313 932,790
Mercantes portacontenedores ... 53 871.860 1.052.125
Plataneros, politermos ... 27 160,927 160,115
Transportadores de mercancias a granel en
SO0 wrnssrsrsnssnsran el e 5 1.039.870 1.767.093
Tran:sportadures de mercancias a 3rznel mixtas
(secopetréleo). . 5 475.512 894,961
Cisternas de vino gr aceite ... - ] 15.276 26.857
Transportes de azufre | lqmdu ¥ prodl.tcms
(s Ty 13 S— I 9 51.377 81.716
Buques de cabut.a{e de 500 u. 32 14.352 30.274
MNavios Secos estacionarios ... e 24 37.141 52.033
PONLONES : Propulsor ..o eeececesssesressmsrans 1 1.200 —
- T - - AR 1 12555 22,739
PP 323 3.360.383 5.020,703
Petroleros :
Petroleros de largo recorrido . 10 7.585.979 14,996,512
Bugues de cabotaje petroierus RPN 31 129.574 204.157
GPL-GHNL. .. e e B o S R R B 317.691 295 544
Petroleros y GPL estacmnanos vrenn 3 20.973 34.419
Pontdn petrolero : remolcador ... 1 356 150
Propulsor . 1 2404 4.055
Total ceeene. R 114 8.056.977 15.534,937
I_TDTAL BENERAL . iiisisisimmionss 465 11.625.888 20,607,499
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GRAN BRETANA

MNueva lancha bntinica

La lancha britanica “Sea Dart”, que se ve
en la fotogratia, gracas a la configuracion de
wcawn, s deslua sobre un colchon de burb -
s, lo gue le permite alcanzar importanies ve
log idades ¢ on Muy poca potencia.

bl caw o, resultado de mas de dos anos de
cudim, eita formado por varias secciones con
Cavas y presenta un nervio central gue, a gran
velogidad, eleva 1a parte delantera de la lancha
como 41 s tratira de un hidroplano. Un corte
en forma de w que presenta este nervio, despla-
fa ¢l agua oblwuamente, vy unas aletas situadas
a ambos lados, pulverizan el agua y crean unas
burbujas en las secciones concavas de la parte
postenor del caco, gue disminuye |a resisten
cia ala friggion del forro en contacto con el
A

Con un motor de sblo 15 HP, esta lancha

pucde alcarv ar una velocidad de 38 km/h.

Poderio naval ruso amenaza alianza occidental

Estados Unidos y otras potencias que no
son comunistas han permitdo que su poderio
naval se redusca a tal punto gue bien pronto
seran vulnerables al chantaje sovietico, se-
gin informo la autorizada publicacion "' anes's
Fighting Ships”.

Esto podria significar la privacion de ma-
teria prima, de mercados y de la libertad de
amigos de defenderse entre si.

La advertencia es formulada en el prefa
cio de la edicion 1979-80, de " Jane's", escrito
por su editor, ¢l ex subjefe del Servicio de Inte-
ligencia Naval Britanico,

“La indecision y los malos calculos he-
chos por muchas polencias gue no Son comu -
nelas-dice “Jane's"—han llevado a una posi-
cion en la que no hay un nimero suficiente de
bugues para vigilar a la flota sovietica y mu -
cho menos para interponérsele’”.
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"“Al dejar caer el escudo de la seguridad
maritima—anade—hasta ahora los lideres occi-
dentales han debilitado su propia posicion y se
dirigen a una de vulnerabilidad al chantaje. Los
resultados de ese chantaje son, entre otros, la
privacion de materias primas, de mercados y de
la libertad de esos amigos que no son lo sufi-
cientemente fuertes como para garantizar su
propia seguridad”.

“Jane's'" sefala que actualmente los so-
vieticos tienen dos portaaviones que operan al
este de Suez, esperandose por lo menos dos
mas en los proximos tres afios.

La publicacion indica que los rusos han
iniciado en Leningrado la construccion de un
gigantesco bugue de guerra de 32.000 tonela-
das de la clase “Sovietsky Soyus", el primero
de los 12 que planea tener para la decada de
1990, del doble del lamano de los cruceros de
atague originalmente planeados, pero ahora
abandonados por la marina de los Estados Uni-
dos.

“Esta pertrechado con misiles vy cafones;
puede llevar aviones, podria describirsele mejor
con & anticuade titwlo de "Crucero de Bata-
2", dice "Jane's”. Anade que los soviéticos
también estan construyendo dos clases mas de
bugues de guerra con amplio radio de accion:
la clase de 13.000 toneladas “lvan Rogov" con

{(SEPTIEMERE-OCTUBRE 1979)

plataforma para aterrizajes, con capacidad pa-
ra transportar un batallon de infantes de mari-
na, helicopteros y aerodeslizadores, y cuatro de
la clase de bugues de apoyo “Berezina" de
36.000 toneladas, provistas de cafones de su-
perficie, misiles Sam y lanzadores antisubmari-
nos.

Por su parte, dice la autorizada publica-
cion, la marina norteamericana, que en 1976, al
terminar la guerra de Vietnam, contaba con 976
naves de combate en actividad, ahora cuenia
solamente con 535 y para septiembre del pro-
ximo afo no tendrd mas que 528,

“Para fines de siglo, afirma “Jane's, el
poderio naval norteamericano podria estar bien
por debajo de 400 naves de guerra”.

British Shipbuilders

Esta empresa britanica construira para la
Armada inglesa tres dragaminas de la clase
“Hunt", por un importe global de 60 millones
de libras.

Dos de estos bugues seran construidos en
los astilleros Yarrow Glasgow, y el tercero en
los de Vosper Thormycroft

Este encargo forma parte de un programa
que permitird reemplazar 35 dragaminas britini-
cos con casco de madera por nuevas unidades
con casco de plastico.

ITALIA

Nueva fragata italiana

Fue entregada oficialmente a la Armada
italiana la fragata lanzamisiles “Sagittario” , se-
gunda unidad de la clase "Lupo”.
Crucero portahelicopteros italiano

Los astilleros italianos de Italcantieri em-
pezarin la construccion de un crucero porta-

helicopteros para la Marina de Guerra italiana
que llevard el nombre de "Giuseppe Garibaldi” y
debera ser entregado a fines del afio 1984.

Dado que la retirada de servicio de las dos
unidades de la clase " Andrea Doria" esta previs-
ta para ¢l afo 1985, el poder naval italiano no
sufrira por elle ninguna disminucion, pues esta-
ra ya en servicio el "'Giuseppe Garabadi'.

PANAMA

Panama, canal a nivel del mar

El presidente Aristides Royo anuncid la

convocatoria de un Congreso Mundial de Cienti-
ficos, funcionarios gubernamentales y financie-

ros, para estudiar la posibilidad de construir un
nueve canal en Panama, a nivel del mar.

El canmal gue estia en operacion desde
1914, cumplid recientemente sesenta y cinco
afos, tiene un sistema de esclusas que eleva los
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bugues desde el Pacifico o el Atantico a un
lago interior artificial, para luego bajar al otro
océano.

Las esclusas ticnen trescientos metros de
largo y treinta v tres de ancho, tamano que hoy
dia resulta pequenio para la mayor parte de los
bugues petroleros o cualguier navio de mas de
sesenta y cinco mil toneladas.

Ademas, el viejo camal esta quedando
obsoleto y sufre escasez de agua por el deterio-
ro de su cuenca hidrografica.

Cada vez que un buque, sea cual fuere su
tamano, pasa de un océano a otro, son vertidos
del lago interior al mar mas de cincuenta millo-
nes de galones de agua.

¥ esacifra debe multiplicarse por los quin-
ce mil trinsitos anuales registrados en prome-
dio.

El anuncio de la convocatoria para ¢l con-
greso mundial sobre el canal a nivel paso casi de
“incognito’".

La idea de construir en Panama un canal
a nivel es adn anterior a la del canal con esclu-
538,

La Corona espafiola, siglos atras, cuando
ejercia dominio sobre estas latitudes, prohibio
defender la idea de unir el Pacifico con el Atlin-
tico, porque “el hombre no debe unir lo que
Dios creo desunido”.

El conde Fernando de Lesseps, después
del éxito en la construccion del Canal de Suez,
fracaso en Panama.

De su intento, a fines del siglo pasado,
solo queda actualmente una gran zanja, cerca
de la entrada atlantica del canal de esclusas,
construido por Estados Unidos.

En el pasado, la falta de tecnologia apro-
piada impidio la construccion del paso intero-
ceanico a nivel del mar, pero hoy dia ya no exis-
te ese impedimento.

La principal duda actual se refiere a los
efectos ecoldgicos que puede tener la union de
los dos océanos (no hay comunicacion alguna
entre ellos con el canal de esclusas).

Hay ectlogos que sostienen que el canal a
nivel deterioraria el medio ambiente de Panama
v de gran parte del océano Pacifico, donde vi-
ven dos terceras partes de la poblacion mundial.

Afirman dichos expertos que el transito
continuo de grandes buques petroleros converti-
ria en un gran lodazal todas las areas cercanas a
las entradas del canal vy, especialmente, en el Pa-
cifico, con gravisimos perjuicios para la pesca.

También se ha dado el alerta sobre la po-
sibilidad de que algunas especies marinas, al cru-
zar de su habitat natural en un océano al otro,
provoguen un gran desastre ecologico, aniguilan-
do muchas variedades.

Como respuesta a este Gltimo peligro, se
habla de “barreras térmicas y ultrasonicas'’ que
los peces no podrian atravesar.

Los pro v los contra del proyecto del ca-
nal a nivel son muchos y en Panama se airean
con relativa frecuencia. El aspecto econdmico,
sin duda, es uno de los mas debatidos.

Los defensores del canal hablan del bene-
ficio de dar empleo a unas diez mil personas,
por varios lustros, sin contar con los puestos de
trabajo indirectos gue generaria la construccion
del nuevo paso interoceanico.

"iY la inflacion de esa inyeccion mone
taria por varios anos, y luego la recesion al aca-
bar las obras? "', preguntan, a su vez, los detrac-
tores del canal a nivel.

Hay varios trazados posibles para el canal
sin esclusas, todos a través de Panama.

El que se menciona con mas viable, corre
paralelo al actual canal, a unos quince kilome-
tros en direccion oeste.

PERU

MNueva fragata destinada a la Armada Peruana

La fragata “Villavicencio”, de la Armada
peruana, arribd al puerto de 5anta Cruz de Te-
nerife el 20 de agosto en viaje de entrega desde
los astilleros italianos de La Spezia donde fue
construida.

El buque zarpd rumbo al puerto de el
Callao.

La fragata estd al mando del capitin de
navio Juan Ribaudo de la Torrey tiene una do-
tacion de 20 oficiales y 134 tripulantes.
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La “Villavicencio' es una fragata de la
clase “'Lupo”, de las que posee varias unidades
la Marina de Guerra italiana. Desplaza 2.208
toneladas y sus dimensiones son 108,4 metros
de eslora, 11,3 de manga y 3,7 de calado.

Apoyo espafiol a Perd

SegOn el "Informe Economice”, la Cima-
ra de Comercio hispano—peruana informo que
Espana habia apovado financiera y tecnol dgica-
mente a Peri en la adquisicion de cinco bugues
mercantes, de 15.000 toneladas cada uno, enla
irrigacion de una vasta comarca del estado de
Arequipa y en la construccion de un gran com-
plejo industrial de fosfatos.

Actalmente, el flujo comercial entre Es-
pafa y Perd supera los 50 millones de dolares
anuales.

Mercante peruano choco contra lanchas con
g

El carguero peruano “Inca Tapac Yupan-
qui'” estalld en llamas después de chocar con
tres barcazas repletas de gas butano amarradas
cerca de la refineria de Good Hope (Louisiana),
en el Mississippi, 50 kilometros al norte de Nue
va Orleans.

Tres tripulantes peruanos fallecieron,
otros tres desaparecieron y dieciocho personas
fueron hospitalizadas.

[(SEPTIEMBRE—-OCTUBRE 1979

El “Inca Tipac Yupanqui" llevaba una
tripulacion de 42 hombres, y los guardacostas
se declararon incapaces por el momento de de-
cir cuantos han desaparecido. No descartan la
posibilidad de que algunos marineros, en su ma-
yoria peruanos, estén todavia bloqueados en el
interior, protegidos por puertas anti—incendios.

Segin los primeros datos suministrados
por los guardacostas, el barco peruano, de 170
metros de eslora, matriculado en Callao, descen-
dia el Mississippi hacia el golfo de México cuan
do por una razon indeterminada el piloto per-
dio el control.

El carguero choco con las tres barcazas,
que estallaron en llamas propagando el fuego
rapidamente al “Inca Topac Yupangui” v alos
muelles,

Los bomberos del puerto dominaron el
fuego en el muelle, pero no pudieron controlar
el incendio en el barco y dos de las barcazas has-
ta la tarde.

Algunos marineros peruanos Tuvieron
tiempo de saltar al agua, pero una gran parte
de |a tripulacion dormia aln en el momento del
siniestro. Otros subieron al puente y fucron
rescatados por helicopteros, y se espera que va-
rios otros se hayan refugiado en los departa-
mentos interiores del barco.

REINO UNIDO

Conferencia mundial de oceanologia
internacional 80

La tecnologia mas adelantada para ex-
traccion de petroleo y gas costa afuera para la
década del 80, serauno de los topicos de discu-
sion en la Conferencia Mundial Oceanology In-
ternational (01} que tendrd lugar en Brighton,
Inglaterra, del 2 al 7 de marzo del afo proximo.

En la conferencia se estudiaran varios as-
pectos de las operaciones mundiales de costa
afuera, incluso tecnologias nuevas y mejoradas
resultantes del desarrollo del petroleo y el gas
en el Mar del Norte. El Comité Asesor Interna-
cional de Ol solicitdh mas de 140 esmdios pro-
venientes de 20 paises.

Entre las sesiones mas importantes se
encuentran: la ingenieria de petroleo, perfora-
cion, produccion, estructuras costas afuera, tu-
berias sobre el lecho del mar, buceo, comunica-
ciones, sumergibles y embarcaciones de apoyo
de superficie.

El desarrollo de sistemas subacuaticos de
terminacion en el mercado internacional, y la
experiencia del Reino Unido en la inspeccion,
el mantenimiento y la reparacion de instalacio-
nes costa afuera seran puntos importantes en
las discusiones,

También el programa incluye sesiones es
peciales sobre navegacion, oceanografia, hidro-
grafia, extraccion marina, fuentes alternativas
de energia y polucion.
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RUSIA

Rompehielos ligeros soviéticos

Durante el ano 1978 entraron en servicio
los seis rompehielos de la clase “Kapitan Chech-
kin", construidos para la Marina rusa en los asti-
lleros Wartsila de Helsinki,

Estas unidades, destinadas al servicio flu-
vial del mar Baltico, desplazan 2.240 toneladas
¥ con una potencia de maquinas de 4.490 CV
pueden alcanrar una velocidad de 14 nudos
Sus dimensiones son: 77,6 x 16,3 x 3,25 metros.

Nuevo petrolero ruso de escuadra

Se trata del “Berezina™ (denominacion
OTAN], cuyas caracteristicas mais destacadas
parecen ser las siguientes: desplazamiento a ple-
na carga, 40.900 toneladas; dimensiones, 210 x
25 metros; velocidad, 20 nudos, y propulsion
diesel,

Va armado con un sistema superficie—ai.
re SAN—4, dos montajes dobles de 57 milime-
tros, cuatro montajes multitubos de 23 milime-
tros, dos lanza—cohetes A/S y varios helicopte-
P,

La entrada en servicio de esta unidad, y la
de otros buques analogos que se encuentran en
construccion, reforzard notablemente la Flota
de Apoyo Logistica soviética, que hasta ahora
no disponia mas gque de cinco petroleros del ti-
po “Boris Chilikin", seis del tipo “Uda" y dos
del tipo "Dubna’.

Posibles yacimientos en la Antartida

Investigaciones llevadas a cabo en las es-
tructuras geologicas de la Antartida por un gru-
po de cientificos de la URSS, permiten abrigar
esperanzas de hallar yacimientos de gas y petro-
leo.

La base de las especulaciones de los cien-
tificos sovieticos se centra en ¢l hecho de que

la Antartida fue un continente calido hace mi-
llones de anos.

Clase soviética “Delta 111"

La revista alemana “Marine Rundschau®
informo que estos submarinos nucleares seran
armados con proyectiles SSN—18, cuyo alcance
s, al menos, de 8,000 kilometros.

Al parecer, Rusia puede producir anual-
mente dos o tres de estos submarinos.

MNuevas bases rusas

Segiin informaciones japonesas, Rusia pre-
para cerca de Viadivostok dos nuevas bases de
apoyo para sus submarines nucleares de las cla-
ses “Delta 11" y "Delta 117,

“Argus”, el nuevo sumergible

Las pruebas de un nuevo aparalo soviéti-
co de sumersion que ha sido bautizado como
“Argus” acaban de finalizar en el Mar Negro.
Alcanzd una profundidad de 512 metros.

“Pravda’ (organo oficial del Partide Co-
munista de la Union Sovietica) informo que el
aparato tiene un peso de alrededor de nueve
toneladas.

El "Argus”, que se mueve deslizindose
en el fondo, sobre unas especies de patines que
contienen las baterias que le permiten una au-
tonomia de ocho horas de sumersion, esta pro-
visto de numerosos instrumentos que lo con-
vierten en un verdadero "laboratorio submari-
no'.

Los manipuladores que posee para reco-
ger muestras de tierra, |os sistemas automaticos
para recolectar agua a distintas profundidades
los potentes faros que permiten estudiar el re
lieve, la fauna v controlar la instalacion de ca-
bles submarinos, se pueden usar tanto en el Mar
NEEro COMQ £n otros mares.
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VENEZUELA

Irregularidades en compra venezolana de 6
fragatas

La investigacion sobre la compra multi
millonaria de seis fragatas italianas por parte del
Estado venezolano fue concluida en Caracas du-
rante el mes de agosto, por la Comision de
Contraloria de la Camara de Diputados.

El informe final fue entregado a la Cama-
ra de Diputados con las conclusiones sobre las
negociaciones hechas con la empresa italiana
Cantieri Navali Riunit, estableciéndose que no
hubo sobreprecios pero si irregularidades con

los depositos bancarios hechos en el exterior y
con el cobro de comisiones por parte de un
particular.

La investigacion comenzo el 18 de abril
del presente ano cuando se denunciaron en la
Camara de Diputados presuntas irregularidades
en la compra de esas fragatas.

La denuncia origind encendidos debates
donde tomaron parte politicos de diferentes
partidos, el ex Presidente de la Repiblica Carlos
Andrés Pérez y el Ministro de Defensa de su
Gobierno, que acuso a los sectores de izguierda
de tratar de despretigiar a las Fuerzas Armadas.
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