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La "County of Peebles" cuando aún estaba en servicio. 

LA FRAGATA "COUNTY OF PEEBLES ", 
MERITORIA RELIQUIA DEL PUERTO DE 

PUNTA ARENAS 

P or 

Mateo MARTINIC B. 
Depto. de Historia y Geografía, Sección 

Historia, Instituto de la Patagonia. 

UELE OCURRIR que 
a fuerza de tanto vér
se las cosas día tras 
día, éstas acaban por 
pasar inadvertidas. 

Tal ha venido sucediendo y sucede con 
los viejos cascos que se encuentran ubi· 
cadas en la parte sur de Punta Arenas, 
junto al varadero de ASMAR. Tan sólo 
algunos románticos y desde luego muchos 
turistas se sienten atraídos por ellos, par· 
ticularmente por el ex pontón "Muñoz 
Camero" que con parte de sus cuatro pa· 
los todavia asume cierto garbo marinero. 

P unto. Arenas. Chile. 
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Los tres cascos alineados que sirven de 
rompeolas al varadero de ASMAR son 
el mencionado ex pontón, cuyo nombre 
origine.! fue '"County oí Peebles'', el 
'"Hipparchus'' y el '"F nlstaH'", mientr;is 
que el casco aemidesmantelodo ai tu'ldo 
poco más al sur. enfrentando al parque 
Maria Behety, y cuya proa aún luce airo
!a, es el de la antigua barca '"Lonadale'". 

Estas naves, junto con la admirada bar
ca "Andaluc.ia'", que en agosto de 1974 
un fuerte vendaval arrastró hacia la cos· 
ta fueguina, la "Alejandrina". el "\Va
vcrtree" (hoy restaurado en Nueva 
York). el '"Oneida", el '"Kentmere" y 
otro!, la mayoría de ellos veteranos ca· 
bohorneros, integraron durante muchos 
años la "ílota inmóvil'' del otrora diná· 
mico puerto de Punta Arenas, sirviendo 
como pontones-bodegas para el almace· 
namiento de variadas cargas de exporta
ción e importación, o como depósitos 
carboneros. 

De las venerables reliquina que hoy 
contemplamos hay una, la '"County of 
Peebles'". que fue un na vio de prosapia 
marinera y cuya pequeña historia bien 
vale la pena conocer. 

La "Peebles" fue una hermosa fraga
ta de cuatro mástiles, dos cubiertas, bien 
aparejada y 1.6 13 tonclades de reitistro, 
lanzada al agua en los astilleros de Bar· 
clay, en el estuario del río Clyde, Esco
cia, el día 25 de julio de 1875. El vele
ro que de tal suerte nacía a la vida ms
rinera no era una nave corriente, por el 
contrario, !e trataba del primer buque de 
cuatro palos que se habla construido has
ta en tonces, lo que hacía de él un pione
ro en su tipo. 

He aquí sus u racterísticas principales: 

Letra Señal: PCJS 

N9 71742 condado de Peeble1 
Número de cubiertas: 2 
Número de mástiles: 4 
Aparejo: Buque 
Popa: Redonda 
Mascarón de proa: Figura de mujer 
Casco: Fierro 
N9 82 en Clasgow 1875 
E.lora desde debajo del biiuprés n co· 

ronamiento: 266 pies 6/ 1 O 
Manga: 38 pies 7/ 1 O 
Puntal: 23 pies 4,5/ 1 O 

Detalles del tonelaje 

Tonelaje bruto debajo cubierta tone· 
!aje: 1.566,08 tons. 

Tonelaje bruto: 1.690.66 tons. 
Tonelaje de registro : 1.613,58 tons. 
Por cuenta de espacios ocupados por 

la tripulación o aprendices y entregado 
para eu uso, y mantenido libre de mer
caderías o provi•iones de cualquier da.e, 
no siendo propiedad personal de la tri· 
pulaciórr: 7 7, 08. 

Armadores y codueños de la hermosa 
fragata fueron un grupo de comerciantes 
de Clasgow, encabezados por John Y 
Robert Craig y Alcxander Blair, quienes 
la destinaron para ia carrera mercantil 
de ultramar, principalmente para el trá
fico entre las Islas Británicas y las costaa 
del Océano Indico. Durante más de vein
te años hasta 1898, el buque desarrolló 
un me~itorio y laborioso servicio que 
comprendió 5 7 viajes redondos -algu· 
nos con duración de hasta 145 días con 
tiempos bonancibles o tormentas- por 
los mares del globo. Entre sus capitanes 
•e contaron John Wallace, William For
dyce, James Blair, John Murdoch, Hen· 
ry J. Murphy y John Dickson. 

El año indicado la fragata fue enaje
nada por sus armadores al Gobierno de 
Chile, que la adquirió para su empleo 
como pontón-carbonero de la Armada 
Nacional. Arribada a Punta Arenas. la 
fragata fue parcialmente dcsarbolarln 
mutándo•ele además el nombre con 1 e
miniscencias de Ja tierra e!COCe!a origi· 
naria por el anodino de "Pontón Fiscal 
N9 3". En el puerto del Estrecho hubo 
de permanecer inmóvil hasta 1930 
aproximadamente. anclada en el sector 
nororiental de la rada según puede apre
ciar•e en antiguas fotograHas. Después tic 
e!e año_la jefatura naval regional deter
minó el traslado de la nave a puerto Mu
ñoz Camero, en la península homónima, 
de donde tomó el nuevo nombre de 
··Muñoz Cunero••, esta vez para servir 
de depósito carbonero para las naves de 
la Marina que a tendían el servicio en la 
zona de los canales patagónicos. Final· 
mente, en 1967 fue remolcada hasta 
Punta Arenas y varada para servir de 
rompeolas en el varadero de ASMAR. 

Al acercarse el siglo desde que fuera 
lanzada al mar, un romántico historiador 
y modelista naval, Mr. Douglas \V. 
Veitch, de In ciudad de Peebles, Escocia, 



1977) 431 

-r 

La "County of Peebles" en su ac•ual 1ondeadero, formando tm 
molo de atraque para buques menores en Punta Arenas. 

conocedor de la existencia del viejo cas· 
co, se propuso construir un modelo a es· 
cala de la otrora ai rosa nave y también 
dar a conocer su historial. Para el efecto 
buscó y rebuscó antecedentes, planos, 
bitácora y demás, tarea a la que con 
agrado pudimos contribuir, con sorpren· 
dentes resultados, pues la reproducción 
resultó lidclísima. 

Tal es en sintesis la historia del noble 
casco, veterano de tantos mares, cuya 

presencia adorna y otorga un aire ro· 
mántico ai puerto de Punta Arenas. 

Agradecimientos 

Dejamos constancia de nuestro reco· 
nocimiento para con Mr. Douglas Veitch, 
de quien obtuvimos los antecedentes de 
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