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LAS CIUDADES PERDIDAS DEL

ESTRECHO DE MAGALLANES

Por

Luis BRAVO Bravo
Capitan de navio, Armada de Chil_e

“Tanto he sufrido que puedo llamarme
martir”.

.\

¢ Pedro Sarmiento de Gamboa.

La leyenda negra del Estrecho

L ESFUERZO y el sa-
crificio personal en
aras de una causa
grande y noble son
. > meritorios sin duda,
e pero debe recordarse
que lo son siempre, cualquiera sea el re-
sultado que la empresa alcance; vale de-
cir, el mérito del visionario, del précer
o de! martir es independiente del éxito
o fracaso de la causa que abrazé sin bus-
cer otra meta que la realizacién de un
suefio, ni otro pago que la gloria. Des-

_ graciadamente, con frecuencia esta nor-

ma de justicia no se cumple, v las gene-
raciones posteriores, aunque no la histo-
ria, tienden a olvidar al conquistador, al

précer o al adelantado que fracasé en su””

cometido, aun cuando se le haya ido la
vida en ello, no dandole el sitial que in-
discutiblemente, le corresponde junte a
los que, con mejor fortuna, lograron éxi-
to y legaron a la posterioridad el fruto
generoso de su obra.

Tal es el caso de Pedro Sarmiento de
Gamboa, el llamado ‘‘Caballero de Ga-
licia" por.4us.admiradores, cuyo esfuer-
zo y sacrificio al igual que su fatal y tris-
te sino, pretendemos hacer revivir en la
memoria del lector en estas lineas. ¢ Quién

no recuerda a Pedro de Valdivia, colo-

nizador de Chile de norte a sur y funda-
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dor de varias ciudades, Santiago entre
ellas? En cambio, ¢existe en la masa de
la poblacién igual o similar recuerdo pa-

ra Pedro Sarmiento de Gamboa, también

colonizador de Chile, aunque esta vez
partiendo del extremo austral del conti-
nente, ¥ fundador de dos ciudades a ori-
llas del Estrecho de Magallanes? Eviden-
temente no, y la razén de ello es simple:
Pedro de Valdivia triunfé en su empresa,
aun cuando ella le costé la vida, y las
" ciudades por él fundadas son hoy flore-

cientes y populosos centros urbanos, ver-.

aderos monumentos vivientes a su me-
meria. Pedro Sarmiento de Gamboa, en
cambio, fracasé en su empefio coloniza-
dor y las ciudades por él fundadas son
hoy sélo un recuerdo, que pretendemos
contribuir a perpetuar con un modesto

granito de arena materializado en este
articulo.

.. Como sabemos, el Estrecho fue descu-
bierto en 1520 por Hernando de Maga-
llanes. El paso mismo fue: avistado el dia
21 de octubre, dia de “'Santa Ursula y
sus Once Mil Virgenes'', nombre - que

~abreviado ‘se ha conservado en el Cabo
Virgenes. El Estrecho fue; tomado por-las
naves el 1? de nowembre. por lo que Ma-
gallanes'lo llamé ‘Estrecho de Todos los
Santoé", nombre que la historia no con-
servo, camblando]o por el de su descu-

i brldor. .

Magallames empleé 36 dias en cruzar
el nuevo paso del Atlantico al Pacifico,
con 3 de las 5 carabelas que zarparon de
Sanlicar de ‘Barrameda mas de un aho
antes, el 20 de septiembre de 1519, lo
que constituyé un verdadero record de
velocidad de cruce para la época, como
- veremos luego.

La noticia de este deecubnmlento sélo .

llegé a Espana 3 afios después de la par-
tida, llevada por Sebastlan Elcano en la
tinica carabela restante: "‘La Victoria™,
conducida por 18 escualidos sobrevivien-
tes, 'entre 'los cuales, por supuesto, no se
“contaba ya Magallanes.

Ademéas de descubrir un nuevo paso
“que comunicaba ambos océanos (el tni-
. co segiin se creyd durante muchos anos)
- la expedicién habia circunvalado, =~ por

primera vez, el globo terraqueo.

Pero el Estrecho recién descubierto ce
mostré muy duro al conquistador y al na-
vegante, tanto por su geografia dificil co-

"mo por su clima inclemente, inestable e
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impredecible, que hacia estragos con las

endebles naves de la época.

Esto explica porqué en los sesenta afios
siguientes a su descubrimiento escasamen-
te se hicieron 6 tentativas de cruzarlo, de
las cuales sélo 4 tuvieron éxito.

La primera, por supuesto, fue la de Ma-
gallanes, su descubridor, cuyo desarrollo
y desenlace conocemos; la segunda, 5
afios después, fue la expedicién del co-
mendador Frey Garcia de Loayza. que
Jlevaba como piloto al propio Sebastidn

"Eleano.

Esta expedicién tuvo pleno éxito en su
cometido de cruzar el Estrecho, pero re-
sulté a la postre un desastre de propor-
ciones.

. Estaba compuesta inicialmente de 7
naves de las que 4 lograron vencer el pa-
so en 49 dias. Pero castigadas al salir al

Pacifico por los malos tiempos, sufrieron

suertes diversas, lo que equivale a decir
agonias méas o menos prolongadas para
unas u otras. Loayza y Elcano murieron
en la empresa, y uno de los escasos so-
brevivientes, el capitin Andrés de Urda-
neta, s6lo logré regresar a Espana a los
12 afnos de haber partido la expedicién.

El tercer intento, esta vez al mando de
Sebastian Caboto y compuesto de cuatro
naos, no pasé mas al sur del Rio de la
Plata y retorné a la Madre Patria sin pe-
na ni gloria.

La cuarta expedicién se componia de
2 navios maltrechos en los que se apifia-
ban unas 250 personas y tenia por ambi-
cioso objeto poblar aque]las australes re-
giones.

Fue puesta al mando de Simén de Al-
cazaba, a quien se dio ademas la cuarta y
ultima gobernacién en que fue dmdxda
la América del Sur, denominada “Nueva
de Leén", y que incluia la Patagonia de
océano a océano.

No pudieron cruzar el Estrecho, y arras-
trados por vientos adversos se vieron obli-
gados a acampar en una ensenada situa-
da en el litoral atlantico en los 45° de
latitud sur. Lo que siguié fue un drama
sérdido, en el que se mezclaron el crimen,
el castigo, la miseria y las penalidades sin
cuento. Alcazaba mismo fue asesinado a
puiialadas y sélo unos pocos lograron so-
brevivir a la tragedia tras grandes penu-
rias.
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LLa quinta expedicién al Estrecho, ini-
ciada en 1540, fue la de Francisco Ca-
margo, y no tuvo, como veremos, un €xi-
to mayor que tus predecesores. Tenia por
finalidad conquistar y poblar ‘las tierras
australes de Ameérica, para lo cual su je-
fe fue designado gobernador de aquellas
regiones .con el titulo de ""Adelantado™.

Logré el flamante gobernador alcan-
zar la desembocadura del Estrecho, e in-
cluso penetrar por él, pero la Primera An-
gostura le resulté fatal: alli naufragé la

nave capitana, logrando salvarse unos 150
_hombres, con Frey Francisco de la Rivera

a la cabeza, que a duras penas alcanzaron
la costa. De las dos naves restantes de la
expedicién, una pudo forzar el paso, lle-

" gando -alglin tiempo después al Perd; la

otra, en cambio, arrastrada por la corrien-
te, emprendié el regreso a Espana, don-
de llegd después de un viaje infructuoso.

En la Primera Angostura quedaron asi
abandonados 150 hombres de los que
nunca mas se supo nada. Quizas perecie-
ron todos de hambre y de frio al cabo de
una penosa agonia,” o quizds fueron ulti-
mados por los aborigenes, lo que al fin y
al cabo resultaba ser una muerte bastan-
te mas piadosa.

De este grupo de infelices arranca la
leyenda de la *'Ciudad de los Césares’,
segiin la cual, al cabo de deambular fa-
mélicos y sufrientes por los paramos pa-
tagdnicos, habrian encontrado un oasis de
infinita riqueza, donde fundaron "“Trapa-
landa"”, la ciudad encantada.

Tanto horror, tanto fracaso, tantas vi-
das humanas sacrificadas en vano, des-
alentaron a los peninsulares, que desistie-
ron de la empresa, dejando la dificil con-
quista del extremo austral ainiciativa de
los gobernadores de Chile, para lo cual
se les estimulé prolongandoles por Real
Cédula su jurisdiccidén territorial hasta el
Estrecho. '

Los gobernadores de Chile, con menos
medios materiales y humanos que la Ma-
dre Patria, no obtuvieron, como era de
esperar, un mejor éxito que las expedicio-
nes que someramente hemos recordado.
Almagro mismo realizé el primer intento
de reconocer el mar austral para que sus
buques llevasen por la via del Estrecho,
la noticia del descubrimiento de un nuevo
reino de Espana. Pero esta expedicién, co-
mandada por Juan Fernandez, no’logré
ll.e,gar maés al sur de la bahia de Concep-
cién. ] oui N o
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Luego también Pedro de Valdivia in-
tenté comunicarse con la peninsula por la
via del Estrecho. De tales intentos la ex-
pedicién de Juan Bautista Pastene casi lo-
gro su cometido, llegando a la desembo-
cadura occidental del paso, y logrando
incluso penetrar en él algunas millas, pe-
ro luego, vencido por el clima adverso,
debid desistir y regresar al norte,

Sé6lo en 1557, 37 anos después de la
travesia de Magallanes de este a oeste,
logré el capitdn Juan Ladrillero, envia-
do por el gobernador don Garcia Hurta-
do de Mendoza, cruzar por primera vez
el proceloso pasaje en sentido contrario:
de oeste a este, alcanzando, tras mil pe-
nurias, la boca oriental, y teniendo a la
vista la azul inmensidad del océano Atlan-
tico. : i

Y alli, con el solemne ritual propio de
la época, tomé posesién del Estrecho y
tierras colindantes en nombre de Su Ma-
jestad el rey de Espafia y del gobernador

de Chile, de quien era subordinado, en
agosto de 1558,

El viaje de regreso, deshaciendo la ru-
ta navegada, fue horroroso, logrando lle-
gar a puerto, a mediados del ano siguien-
te, sélo Ladrillero, un marinero y un ne-
gro de servicio. Pero el estado de los so-
brevivientes era tan lastimoso que los tres
fallecieron a los pocos dias a causa de las
penurias y el debilitamiento general sufri-
dos.

Era evidente, pues, a estas alturas de
nuestro relato, que el Estrecho sélo tenia
un valor “estratégico por ser, - segin se
creia hasta entonces, el tnico paso de
unién entre ambos océanos.

No existian ciertamente en él riquezas
ni recursos de ninguna especie,

No hubo pues méas expediciones y el

manto del-olvido cubrié el Estrecho du-
rante 20 largos afios. '

Hasta que en 1578 el corsario Sir
Francis Drake arribé a la desembocadu-
ra oriental y realizé el cruce del Atlan-
tico al Pacifico en s6lo 17 dias, estable-
ciendo asi un nuevo record que no seria
mejorado hasta mas de un siglo después.
Pero, al igual que ocurrié a los espanoles,
los inglesés debieron pagar también un

. elevado tributo de vidas y naves por su

hazafia, y de los 5 buques que salieron de
Plymouth, sélo la nave de Drake, el “Gol-

. den Hind"”, pudo alcanzar el Pacifico,
. sembrando, en su desplazamiento al nor-
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te, el terror en las poblaciones de Chile y
Perti, para luego de circunnavegar el glo-
bo terrdqueo, ;regresar al mismo Plymouth
en septiembre de 1580.

Este acto trajo natural alarma tanto a
la corte espafiola como al virreinato del
Perd, y tuvo la virtud de despertar nuevo
interés en el ya casi olvidado Estrezho
de Magallanes. Era preciso negar tan es-
tratégico paso a las naves adversarias pa-
ra dar as{ seguridad a las colonias espa-

nolas del Pacifico.

Y es aqui donde hace su aparicién en
11;'5\ historia don Pedro Sarmiento de Gam-
oa. T

El Caballero de Galicia

Poco sabemos de don Pedro Sarmien-
to de Gamboa, y ese escaso conocimien-
to ha llegado hasta nosotros en forma in-
directa, gracias a un juicio que le siguié
la Inquisicién en Lima hacia fines de
1564, acusado de poseer conjuros que
‘demostraban habia hecho pacto con el

diablo™.

" Desde luego debemos consignar, en
primer término, que ignoramos el dia y

- el aflo en que nacié, pero se cree puede

haber sido alrededor de 1530, y ello por-

que tales datos no estin consignados en

. el proceso de la Inquisicién, que es nues-

tra unica fuente de informacién.

Seglin deja expresa constancia en el
i . A
proceso “‘era bien nacido, de padres y

. mayores nobles que han vivide y muerto

en su real servicio, honrosa y loablemen-
"

te .

Declara frente al Inquisidor haber na-

- cido en Alcala de Henares, pero por he-
rencia paterna, y por los rasgos de su ca-

racter los historiadores lo estiman galle-
go, y por ello lo llaman “El Caballero de
Galicia"’.

Su educacién fue cuidadosa, y sin du-

da debe haber comprendido las materias

corrientes para los hidalgos, tales como
matematicas, filosofia, teologia, cosmo-
erafia y mucho de latin, lengua que més
tarde le serd de gran utilidad para comu-
nicarse con Sir Walter Raleigh y con la
misma reina [sabel de Inglaterra,

Segin se cree luché en Flandes y Ale-
mania en las fuerzas de Carlos V, entre
los afios 1550 y 1555, y terminada la
guerra se embarcé para América. Como
mas de tres siglos después dirfa Sir Ernest

REVISTA DE MARINA

"Shakleton de si mismo: “‘el horizonte cé-
‘modo de la gente sensata se desvanecid

asi sin pena de sus ojos’".

No sabemos de dénde ni cudndo zar-
pd, pero mas adelante lo encontraremos
en México y a continuacién en Guatema-
la; luego pasd al Perti, donde debe haber
ilegado alrededor de 1557, y alli se ha-
llaba cuando sucedieron los hechos que
hemos relatado. :

Pese a su juventud, era Sarmiento un
hombre ya maduro, endurecido en los
campos de batalla terrestres, y experto en
la navegacién oceanica. Su vida en el Pe-
ri no fue tranquila (nunca lo seria en lu-
gar alguno) pero de ella sélo diremos que
trabé una sélida amistad con el virrey don
Francisco de Toledo y que participé en
algunas expediciones maritimas. '

Asi las cosas, el 13 de febrero de 1579
aparecié en pleno puerto de El Callao el
“Golden Hind", nave de Drake.

El hecho fue considerado inaudito e
intolerable a los ojos del virrey, quien ca-
talogé a Drake como pirata y envié dos
expediciones en su persecucién y captura.

En la primera de ellas se embarcé, por
supuesto, Sarmiento de Gamboa. Ambas
expediciones, mal equipadas y peor or-
ganizadas, no tuvieron resultado alguno,
regresando los buques a puerto sin haber
avistado siquiera una vela del odiado ad-
versario. Considerando tan magro resul-
tado, Sarmiento de Gamboa sugirié al
virrey enviar una ‘‘armada’ al Estrecho
con el fin de explorarlo con miras a una
ulterior fortificacién de la vital via de co-
municacién., El virrey Toledo acepté el
consejo y pronto armoé dos naves, cuyo
mando confié al mismo Sarmiento con el
titulo de ““General de la Armada’’.

Sarmiento logré navegar el Estrecho,
exploré y dio nombre a accidentes geo-
graficos muchos de los cuales han perdu-
rado hasta hoy, v, lo que es més impor-
tante, reconocié la Primera Angostura,
que juzgd el lugar més apropiado para
hacer las necesarias fortalezas y poblar,
ilusién que, como veremos luego, ha de

influir méas tarde en su informe a la Corte

espafiola y en su fallido intento de colo-
nizar.

Este escueto relato no da siquiera una
idea aproximada de las penurias que el
viaje significé tanto por el Pacifico como

‘por el Atlantico, y durante el cruce del

Estrecho; sélo la inquebrantable voluntad

(JULIO-AGOSTO
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de Sarmiento logré sobreponerse a todo y
reprimir el desaliento hasta llegar a Es-
pafia, casi un afio después de haber aban-
donado las costas del Per.

Llegado que hubo a la Corte, y hecha
la relacién del viaje, poco costé en reali-
dad a Sarmiento de Gamboa convencer
al rey Felipe Il de la urgente necesidad
que existia de fortificar y colonizar las
costas del Estrecho para negar su paso al
depredador inglés, protegiendo asi las na-
cientes colonias hispanas de la costa del
Pacifico.

Expertos en el arte militar trabajaron
en el proyecto de fortificacién del Estre-
cho, el que, finalmente, se concibié en
base a dos fuertes con atalayas, erigidos
en lugares dominantes de la costa. El sis-
tema defensivo ademaés se integraba ‘‘con
una cadena de madera con trabazones
gruesas y fuertes de hierro, tendido de
lado a lado de la Primera Angostura’’,
tras la cual deberian operar una media
docena de barcazas chatas, como el pro-
yecto reza textualmente: ‘‘a la .manera
de éstas que pasan los rios de Spafia’’, ar-
tilladas convenientemente y capaces de
navegar pegadas a la costa, lo que cons-
" tituiria una innegable ventaja tactica fren-
te a naves que, venidas de ultramar, ten-
drian necesariamente que ser de alto-bor-
do y mucho calado. -

Pero al formarse la gran flota que de-
bia marchar al Estrecho para materializar
el proyecto, Sarmiento, para su gran des-
ilusién, no fue designado para coman-
daria, sino que la designacién de “'Gene-
ral de la Armada’ recayé en don Diego
Flores de Valdés, debiendo Sarmiento
contentarse con el ambiguo titulo de ““Ca-
pitdn General del Estrecho de Magallanes
v Gobernador de lo que en él se pobla-
re’’, vaie decir un mando a futuro sobre
las tierras pero no sobre la expedicién de
la que dependia el éxito o fracaso de la
pretendida conquista y colonizacién. En
el fondo habia, si no dualidad en el man-
do, por.lo menos ambigiiedad y discon-
tinuidad entre una fase y otra de la em-
presa,

Tampoco estaban claras las relaciones
de mando entre ambos jefes, antes, du-
rante y después de la navegacién,,y me-
nos aun estaban deslindadas las respon-
sabilidedes; mal comienzo en. realidad

;:;aracI acometer tarea de tan grande mag-
nitud, » #

»
1
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La expedicién debia ser la mayor de
cuantas habian salido de Espafia hasta
esa fecha, y sus preparativos se realizaron
en Sevilla bajo la supervigilancia directa
del rey, quien, a decir verdad, se preocu-
p6 personalmente de que llevara de todo
en abundancia, incluso jefes, ya que ade-
mas de don Diego Flores de Valdés, que
tenia el titulo de “Capitan General de la
Armada, y de las costas del Brasil”, y de
don Pedro Sarmiento de Gamboa, que
ostentaba la méas pomposa que efectiva
designacién de “‘Capitin General del Es-
trecho de Magallanes y Gobernador de
lo que en él se poblare”, viajaban, con el
titulo de almirante, don Diego de la Ri-
vera, piloto mayor, don Antén Pablos,
capitan Gregorio de las Alas, capitan An-
drés Biedma, etc. :

Pero, sin consideracién a los buenos
deseos del rey, acompainaba desde el co-
mienzo a Sarmiento la fatalidad, a la que
sus biégrafos han llamado su ‘‘hada ma-
drina”", ¥ que no ha de abandonarlo ya
mas en esta ultima fase de su vida, que
pudo y debié ser la mejor y méas gloriosa,
plena de satisfacciones y fortuna.

La mala organizacién de la empresa
desde su iniciacién, sumada al desinterés
por ella de su jefe maximo, don Diego
Flores de Valdés, al desorden, a las in-
trigas palaciegas y a la falta de unidad
de 2ccién, hizo que, pese ‘a los esfuerzos
de Sarmiento de Gamboa, los preparati-
vos fueran desastrosos: desacierto en la
eleccién de las naves, deshonestidad de
los contratistas, duplicidad de esfuerzos,
despilfarro de fondos del Estado, mala
calidad de los elementos embarcados,
descontrol en general, burocracia y exa-

.gerado celo de los cortesanos, e incluso

pillaje. Sarmiento nada podia hacer, ya
que su situacién era ambigua y su cargo,
aunque elevado, no le daba mando ni
facultad alguna en los preparativos de una
empresa que seria a la postre de su ab-
soluta y total responsabilidad.

Lo tnico que se hizo bien, y ello por-
que Sarmiento pudo supervigilar perso-
nalmente, fue la contratacién de los 350
pobladores destinados al Estrecho, cuya
seleccién fue rigurosa y esmerada; Habia
en ellos de todo lo que pudiera necesitar-
se para lograr la supervivencia de una co-
lonia aislada que tendria dificiles comu-
nicaciones con la metrépoli y otros cen-
tros poblados americanos: 10 frailes fran-
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ciscanos, un alcaide, dos oficiales de ha-

‘cienda, varios artesanos, albaniles, car-

pinteros, herreros, pedreros, criados vy
hacta peluqueros y trompeteros.

Los colonos, muchos de ellos casados,
llevaban consigo a sus esposas e hijos,

que sumaban 25 nifios de cortos afos.

g

FrROvIoN,

La “Armada” estaba constituida por
23 navios a cuyo bordo apifiaban més de
3.000 personas, entre ellas 600 soldados
destinados a Chile, los 350 pobladores de

‘Sarmiento, la futura guarnicién militar de

los fuertes del Estrecho, y el resto eran
lag dotaciones de las naves de la numero-
sa escuadra,

- Teébricamente tal escuadra iba bien ar-
mada y abastecida para un largo viaje
que podria prolongarse mas de lo calcu-
lado, pero, como se desprende de lo ya
dicho, y como veremos méas adelante, la
realidad era muy diferente, por desgra-
cia. :

Las desavenencias entre el “General
de la Armada” y el futuro “Gobernador

~del Estrecho' se hicieron sentir desde el

comienzo, y a la fecha de zarpe de la ex-
pedicién fue, no la primera, pero si la
mas grave y trascendental de ellas.’

Por fin el 25 de septiembre de 1581

la escuadra levé anclas y los buques fue-
ron remolcados aguas abajo por el Gua-
dalquivir para alcanzar la mar abierta en
la barra de Sanltcar de Barrameda.

Este primer intento de zarpe al Estre-
cho fue un trdgico pero acertado presa-
gio de lo que seria la empresa que con tan

‘malos augurios se iniciaba. Sarmiento te-

nia razdén: la fecha elegida no fue la me-
jor, y apenas en alta mar, la escuadra fue
cogida por un violento temporal que hun-

dié 4 naves, dejé desmanteladas 3 més y -

se perdieron 800 tripulantes, entre aho-
gados, heridos ¥ aterrados desertores.

Sélo dos meses después de este frus-
trado zarpe, el 9 de diciembre de ese
mismo afio, pero ya reducida a sélo 16
naves, la armada de Flores de Valdés lo-
gré hacerse nuevamente a la mar rumbo
a América, esta vez desde el puerto de
Cadiz. Pero las relaciones entre el “Gene-
ral” y el “"Gobernador' eran ya tan ti-
rantes que aquél zarpé sin siquiera espe-
rar a este ultimo, debiendo Sarmiento al-
quilar una nave por su cuenta para alcan-
zar a la “"Armada”, '

El viaje fue accidentado y previamente
invernaron en Rio de Janeiro, donde per-
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manecieron hasta el 2 de noviembre de
1582, arribando al Estrecho recién el 17
de febrero de 1583, es decir, mas de un
afio después de haber salido de Espana.

Pero los violentos vientos del verano
patagdnico no permitieron penetrar mu-
cho a los buques, ni menos atin desembar-
car, por lo que debieron abandonar la em-
presa para volver a invernar en Rio de
Janeiro, pese a las protestas de Sarmien-
to de Gamboa.

Esta segunda estadia, transformada en
una desesperante espera, socavé la mo-
ral de la tripulacién, y fue sélo una inter-
minab'e sucesién de robos, deserciones,
asesinatos, sublevaciones, enfermedades y
muertes.

Si la preparacién de la expedicién al
zarpe de Espafa podia calificarse de de-
ficiente, ahora, tras esta segunda inverna-
da, era sencillamente desastrosa, y les
quedaba atn la parte mas dificil de la
jornada por recorrer.

Para coimo de males, el General de ia
Armada, que como dijimos no sentia mo-

_tivacién alguna por la pretendida coloni-
zacién del Estrecho, decidié regresar a .

Espafia y deié a Sarmiento de Gamboa

con tan sélo 3 navios, uno de ellos a muy -

meal traer, y dos fragatas, a cargo del al-
mirante Diego de la Rivera, y a Sarmien-
to “‘con determinacién de morir o hacer
lo que vino o no volver a Espafa ni a
donde lo viesen gentes jamas’’,

Sin duda el General de la Armada te-
nfa un elevado concepto de la responsa-
bilidad que cabia a los deméas en la em-
presa, pero no de la suya.

La colonizécién del Estrecho

. Por fin, el 11 de diciembre de 1583
pudo la reducida flota zarpar de Rio de
Janeiro,” alcanzando, con tiempos varia-
bles, la boca oriental del Estrecho de Ma-
gallanes el 19 de febrero de 1584,

Logré penetrar al dia siguiente, pero
al llegar entre las dos angosturas tuvo que
volver a salir. El 4 de febrero de 1584
con viento favorable entraron las naves
nuevamente, y pudieron, (jal fin!l), sus

tripulantes fondear, al abrigo del Cabo
de las Once Mil Virgenes.

Y desde alli, en un betel y acompana-
do de lo maéas selecto de su oficialidad,
Sarmiento de Gamboa penetré en el Es-

trecho y alcanzé sin mayores dificultades
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la ribera norte, donde, ya en tierra y con
la solemnidad del ritual propio de la épo-
ca, tomé posesién del Estrecho y tierras
colindantes como Gobernador y Capltan
General por su Majestad.

De inmediato se inici6 el desembarco
de pobladores y soldados (unas doscien-
tas personas en total) y de vituallas, ar-
mas y demés elementos. Los beteles iban
y venian constantemente hacia y desde
los bugues a la playa, pero los fuertes
vientos del verano magallénico y la ma-
rejada, hacian estragos con ellos al llegar
a la costa, donde se perdia, al zozobrar
éstos, gran parte de los irremplazables
y ya escasos elementos que traian.

Los buques también, con frecuencia,
cortaban amarras por la reciedumbre de
los vientos y se veian obligados a salir a
la mar a capear, para retornar con ‘vien-
tos favorables al fondeadero.

A la vista de tanta dificultad, y con el
fin de minimizar las pérdidas de material,
Sarmiento y Diego de la Rivera llegaron
a la conclusién de que era mas conve-
niente varar la nao “Trinidad", cuyo es-
tado era precario; ello permitiria des-
embarcar directamente las armas, viveres
y deméas elementos que traian, y ademés
les brindaba la posibilidad de desguazar-
la alli mismo, en la playa, para aprove-
char su madera, velamen, herrajes y com-
ponentes, en la construccién de un pobla-
do en tierra firme.

Se eligié cuidadosamente la fecha de
la maniobra, y la enfilacién de varada
fue sefialada en tierra con fogatas. El mo-
mento estaba bien elegido, puesto que la
calma de la mar y el viento, cosa rara en
ese lugar y época del afio, fueron casi ab-
solutas; pero pese a que los de tierra es-
peraron toda la noche, la maniobra no
se realizé. La razén la supo Sarmiento al
dia siguiente, cuando debié ‘‘negociar’
la entrega de bastimentos con los de a
bordo, dando a cambio de ello certifica-
ciones y recomendaciones no merecidas,
y alin mas, firmar por adelantado recibos
por cosas que ya no existian, pues habian
sido robadas para comercializarlas en Rio
de Janeiro durante las dos largas inver-
nadas, o habian sido cambiadas por otras
de menor calidad por los encargados de

- su custodia, entre otras, unos barriles con

hachas para cortar madera, elementos

?ule Iuego hanan Sentll' dolorosamente su
alta,
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Finalmente, convenidos y hechos los
arreglos necesarios, el sdbado 17 de fe-
brero las naves volvieron al Estrecho y
surgldero de la playa, procedlendose a
dar comienzo a la varada de la nao ""Tri-
nidad”. Para este objeto el piloto mayor
Antén Pablos y el almirante Diego de la
Rivera, se dirigieron a bordo, dieron la
vela y tomaron rumbo a la playa para va-
rarla.

Sin embargo, durante la maniobra se
corté la espia de la que halaba la gente
de tierra para mantener el buque perpen-
dicular a la rompiente y vararlo sin pér-
didas ni dafios, y pese a que se pidié otro

cabo, éste no llegé jamas. En resumen:

sea por incapacidad de Pablos y de De
la Rivera, por mala voluntad, o por am-
bas causas, la nave tocé fondo en 3 bra-
zas de agua, se atravesé a la rompiente,
que era fuerte, y como consecuencia te
perdié con casi todo lo que habia a su
bordo. Para colmo, cuando la maniobra
se torné peligrosa, tanto Pablos como de
De la Rivera abandonaron el buque en un
betel, dejandolo a cargo de Andrés Bied-
ma, que 'ademas de ser manco de un bra-
Zo, no entendia de cosas de la mar ni de
navios'’, puesto que era capitan de artl-
lleria.

~ Al bajar la marea el gobernador y los
pobladores salvaron todo lo que pudieron
del desastre, especialmente harina, habas,

trigo, vino y el hato de los pobladores y
soldados.

Luego de explorar los alrededores del
lugar, que Sarmiento llama ‘‘de la Purifi-
cacién de Nuestra Sefora’’, encontraron
el sitio propicio para poblar como a un
cuarto de legua “en una loma que hace
un valle” y donde habia 4 6 5 fuentes,
por lo que fue llamado ‘Valle de las
Fuentes'”, y en ese lugar, el 11 de febre-
ro de 1584, que era domingo, Sarmien-

" to hizo acto de posesit’m y fundacién de

la cnudad que llamé “del nombre de Je-
sts’’, con un ritual més amplio y solemne
que la ceremonia anterior.

Se cavé un hoyo para principio de la
iglesia que habria de construirse, y en él
se colocé una gran moneda de plata con

las armas y nombre de Su Ma;estad en-

tre dosplanchas de fierro “‘con afio y dia,
testimonio e instrumento escrito en per-
gamino embrelado entre carbén, por ser
incorruptible”, en una botija con el testi-
monio de posesién. Trazé luego la plaza
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mayor, arbolé picota, sefialé solares, ni-
veld calles, nomb:é cabildo y regimiento,
etc., en pocas;polabras, realizé todo lo
gu> era menester para fundar una ciudad.

Durante esos dias, las ya escasas racio-

" nes eran complementadas con “unas rai-

~que hallaron en un "estero de mar”

- con senas, parecian indicarles que mas

ces dulces y sabrosas como chirivias que
podian servir de pan asadas y cocidas’,
con los frutos del calafate, que encontra-
ron en gran cantidad y que gustaban y
comian en abundancia, y con mejillones
¥
que constituia la base alimenticia del dia-
rio. sustento.

Iniciaron con entusiasmo la construc-
cién de la “ciudad” y comenzaron a la-
brar la tierra, en cuyos surcos depositaron
semillas que, promisoriamente germina-
ron (jno sospecharon atn la crudeza del
invierno magallanicol). Asi pues, queda-
ron en la ribera del Estrecho 337 perso-
nas en las que habia 58 pobladores, 13
mujeres, 2 frailes, 10 nifios y 22 hombres
de oficios varios; el resto eran soldados
¥ marineros.

Pronto recibieron la primera visita de
los indios, la que fue amistosa, y para su
sorpresa escucharon de ellos algunas pa-
labras en espaiiol, tales como “Paz’’, *‘Je-
cis”’, “‘Maria’”’, "‘Capitan’’, etc., mientras,

le-

jos, tierra adentro, habia gentes como
ellos, con barbas y con botas.

Mas tarde, sin embargo, los indios no

_fueron tan amistosos y varios espanoles

fueron heridos a flechazos.

Sarmiento dispuso que la ‘'‘Santa Ma-
ria de Castro” se alistase para proseguir,
en cuanto el tiempo fuera favorable, mas
adentro del Estrecho, hasta el rio de “San
Juan de la Posesién” en los rincones de
la Punta Santa Ana. Se embarcé lo ne-
cesario para una nueva poblacién: gente,
armas, fragua, herramientas, etc., pero el
dia 3 de marzo el bugue rompié amarras
a causa del mal tiempo debiendo salir al
Atlantico, Logré entrar de nuevo al dia
siguiente, pero como las condiciones de
mar no fueron favorables al movimiento

. de beteles, Sarmiento, por seias, le orde-

“ A a

me e

né que siguiese sin él por el Estrecho ha-
cia el sur,

Luego de esperar 3 dias, por si la nave
a causa de los malos tiempos y corrientes
adversas se veia obligada a regresar, Sar-
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miento de Gamhoa, acompaiiado de 94
hembres mediaramente equipados, em-
prendié a pie la marcha hacia Santa Ana,
dejando en su lugar a los capitanes An-
drés Biedma y Pedro lfiguez, e iniciando
az{ una caminata de 100 leguas.

Lo que Sarmiento de Gamboa no :a-
bia al partir, aunque quizds lo presentia,
era gue nunca mas regresaria a = Nombre
de Jests'.

LLa marcha puede describirse en pocas
palabras; fue horrorosa; fueron atacados
por los indios que les causaron 10 bajas,
dos muertos entre ellas; los viveres esca-
seaban y los hombres marchaban casi des-
calzos con los pies sangrantes; a causa de
los turbales, rios y entradas de mar, se
veian obligados a dar grandes rodeos,
por lo que el avance era méas bien lento,
ademés de que el transporte de los heri-
dos, el hambre y el frio lo haciar afin mas
penoso.

Asi, avanzando dificultosamente, lle-
garon a las cercanias de la Punta Santa
Ana el 22 de marzo, luego de dos sema-
nas de incesante caminar, pero no era ya
un aguerrido y animoso pelotén de solda-
dos y colonos, sino un-desfalleciente con-
junto de enfermos, heridos y hombres al
borde del agotamiento y la desesperacidn.

En el puerto de San Blas (rincones de
Punta Santa Ana), construyeron una cho-
za de madera, v el dia 25 de marzo de
1584, Domingo de Ramos, después de la
misa y procesién, Sarmiento de Gamboa
tomé posesién de esas tierras como Go-
bernador y Capitdn General en nombre
de Su Majestad. Luego, con el ceremonial
acostumbrado, procedié a la fundacién
de una ciudad metropolitana, que deno-
miné "‘Ciudad del Rey Don Felipe”, co-.
locando la primera piedra de la iglesia
que nombré “Nuestra Sefiora de la En-
carnacién’, y al igual que en Nombre de
Jestis, y como primera medida, arbolé el
rollo para ejecucién de la justicia, sefiald
plaza, sitios, cabildo, carcel, hospital, etc.,
y luego todos a trabajar.

Lo primero que se construyé fue una
capilla “'con la espalda de piedra y ba-
rro de mamposteria’’, y una vez termi-
nadas la mayoria de las casas, cercé el
pueblo con una palizada alta y gruesa con
dos puertas de acceso. Para defensa hizo
construir un baluarte con 2 casamatas, y
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~ en las tierras circundantes sembrd habas,
coles y otras hortalizas. No sembré maiz
en espera de ‘‘tiempo mas caluroso’.

Puede parecer raro al lector que en am-
bas ciudades lo primero que se constru-
yera fuera el cadalso, pero era evidente-
mente una necesidad prioritaria para man-
tener el orden y la obediencia, indispensa-
bles para la supervivencia del grupo, en
un conglomerado de hombres famélicos,
agotados y desilusionados hasta la deses-
peracién de la empresa que habian em-
prendido y cuyo final presentian facil-
- mente. El rollo de la Justicia fue pronto
estrenado, ya que al llegar la “Santa Ma-
ria de Castro" traia conspiradores a su
bordo que tramaban asesinar al capitan.
Tras breve proceso, se aplicé la pena de
muerte al principal del motin, Antonio
Rodriguez, cuya cabeza fue puesta en pi-
cota, Mientras tanto, también en Nombre
de Jesis fue estrenado el rollo tras un
conato de motin, siendo ejecutado el ca-
becilla, Sebastian Salvador.

Pronto el invierno magallanico se les
vino encima, quizds con un poco de ante-
lacién y con mayor rigor que lo usual en

nuestros dias, puesto que ya a fines de

‘abril nevé 12 dias seguidos, lo que obvia-
mente obligd a interrumpir todas las obras
en proceso.

El Principio del Fin

Szrmiento tenia que regresar a la ciu-
dad ‘Nombre de Jests” con el fin de
transportar las municiones y artilleria que
alli tenfa hacia Ja Primera Angostura, al
lugar elegido, lo méas cercano posible y
abundante en madera, para comenzar a
fortificar el paso al verano siguiente. Le
preocupaba ademés obtener socorros des-
de el exterior, ya sea de Rio de Janeiro
o de la misma Espafia, ya que se hacia
evidente que necesitaba de muchos ele-
mentos de los que carecia para llevar a
. feliz término su empresa.

Asi las “cosas, nombré Corregidor y
Alcalde de la ciudad al capitan Juan Jua-
rez de Quiroga, y capitdn de artilleria al
alférez Francisco de Garnica, les dio las
érdenes e instrucciones necesarias y zar-
p6 con viento favorable al amanecer del
24 de mayo, llegando al fondeadero de
Nombre de Jests al dia siguiente, -al me-
diodfa. Alcanzé a enviar gente a’ tierra
disponiendo las cosas que debian ser em-
‘barcadas, pero cuando: estaban en -csa

faena, el sAbado 26 de mayo, sobrevino
un viento tan furioso que rompié el cala-
brote del ancla, quedando la nave al ga-

rete, con grave peligro de naufragar en
los bajos fondos cercanos,

Con el fin de evitar un naufragio casi
seguro, y luego de consultar al piloto y
otros asesores, con gran sentimiento de
no poder despedirse de sus compafieros,
Sarmiento ordené izar velas rumbo a
Brasil y alli a Espafia para buscar soco-
rros y dar cuenta al rey de lo obrado y
ocurrido desde el zarpe de la expedicién.

En esa forma, ese fatidico 26 de mayo
de 1584 fue el Gltimo dia de su efimero
gobierno y de su estadia en su austral Go-
bernacidn; los colonos del Estrecho que-
daron asi desamparados para siempre y
entregados a su propia suerte, pues Sar-
miento de Gamboa, por los azares de su
trdgico destino, jaméas regresaria,

Logré arribar a Santos el 29 de junio
en el limite de sus provisiones, y el 7 de
julio a Rio de Janeiro, donde preparéd el
despacho de un patache con alimentos
para los pobladores del Estrecho.

Siguié a Pernambuco a negociar mas
alimentos y otras cosas necesarias, pero
al regresar naufragd en Bahia, perdiendo
todo lo que habia adquirido. ;

Compré un buque de 60 toneladas que
cargd con ganado, herramientas'y muni-.
ciones, y el 13 de enero de 1585 zarpé
rumbo al Estrecho. Pero una violenta
tempestad io sorprendié en la ruta, por
lo que tuvo que botar al mar el ganado
y toda la carga que llevaba en cubierta,
logrando a duras penas recalar de regre-
so a Rio de Janeiro con la nave desman-
telada 51 dias después de haber zarpado
y sin haber llegado a cumplir su cometido.

Desesperado, Sarmiento reparé como™

pudo su barquichuelo y no pudiendo ha-
cer ya nada mas por su cuenta, zarpé a
Espana en busca de socorros el 26 de
abril de 1586, o sea casi a los dos afos
de haber dejado su gobernacién en el Es-
trecho.

Cerca de las Azores, sin embargo, fue
capturado por los ingleses y conducido
prisionero,a Inglaterra, donde permanecié
desde fines de agosto hasta el 30 de oc-
tubre de 1586, siendo finalmente recibi-
do por la misma reina Isabel, con la que

conversé por mas de hora y media en

latin. Como resultado de esta aﬁu}diencia
fue dejado en libertad, y partié hacia
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Francia llevando al parecer una mision
confidencial de la reina’ para Felipe Il
Pero mientras se dirigia a Espafia fue
apresado por los luteranos el 9 de diciem-
bre de 1586 y mantenido en prisién hasta
mediados de 1590. Cuando fue dejado
libre estaba tullido, encanecido y sin
dientes; hacia mas de 6 afios que habia
dejado el Estrecho y contaba ya con cer-
ca de 60 afios de edad. Su rescate costé
“6.000 escudos y 4 caballos escogidos’
valor que fue deducido de lo que se le

adeudaba.

Finalmente, en julio de 1592, y siea-
do almirante de una f{lota de galeones
que navegaba hacia América, fallecié en
la mar frente a las costas portuguesas.
Contaba tal vez con algo méas de 60 afios
de edad y se ignora si el mar fue su tum-
ba o si fue sepultado en algin lugar de
la costa portuguesa. :

Epilogo

Desesperados por la casi total carencia
de alimentos, y perdidas ya las esperan-
zas de recibir auxiiio desde el exterior,
los habitantes de la ciudad “'Nombre de
Jestis” se pusieron en marcha en deman-
da de la del “"Rey Don Felipe” en pleno
invierno magallanico.

Puede el lector imaginarse las penali-
dades de tal marcha. Nosotros sélo dire-
mos que lograron llegar a su destino a
mediados de agosto.

Pero, como sabemos, las cosas no an-
daban mejor en “"Rey Don Felipe", y el
problema de la falta de alimentos se agu-
dizé con el aumento de poblacién.

Viendo pues Andrés Biedma, a quien

Sarmiento dejé como jefe, que no habia
comida para tanta gente, ordend al ca-
pitan Pedro [figuez marchar con 200 sol-
dados a la Primera Angostura, con ins-
trucciones de ir mariscando y ‘‘mante-
niéndose como pudieran’, y en caso de
avistar algin navio indicarle que habia
gente en la ciudad del Puerto de San

Blas.

Paséd ese invierno y todo el verano si-
guiente con su relativa y efimera bonan-
za para los famélicos y entumecidos co-
lonos, sin que el esperado socorro llega-
fe, mientras la gente seguia muriendo de
consuncion.

Al entrar el segundo invierno lograron

{ ’ ;
« construir dos barcas en las que se embar-
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c6 lo que quedaba de poblacién en “‘Rey
Don Felipe”: 50 hombres y 5 mujeres.
Alcanzaron a navegar mas de 6 leguas
por el Estrecho hasta que, al llegar a las
rocas de la Punta Santa Brigida, una de
las barcas naufragéd, salvandose sus tri-
pulantes,

Como todos no cabian en la tnica bar-
ca restante, Biedma los distribuyé dejan-
do en tierra 30 hombres y las 5 mujeres
y €l regresé con el resto a la ciudad que
habian abandonado.

Estas 35 personas pasaron todo el in-
vierno vagabundeando por la costa, ma-
riscando de dia y recogiéndose en la no-
che a chozas improvisadas donde encon-
traban algiin reparo a la inclemencia del
tiempo, hasta que a la entrada del vera-
no se juntaron nuevamente todos en “Rey
Don Felipe”’. Quedaban solamente 15
hombres ¥y 3 mujeres, en tal estado de
adnimo y debilidad fisica que ya ni siquie-
ra enterraban los cadaveres de quienes
morian.

Desesperados ya, decidieron ir a la po-
blacién “Nombre de Jests', pensando
encontrar socorro o algo mas de alimento.
Pero esta vana ilusién les duré apenas
unos dias, pues a poco caminar hallaron
por la ruta los cadaveres de los 200 hom-
bres que habian partido con idéntico fin
casi dos afos antes.

Mientras se arrastraban desfallecidos
hacia el norte, a unas 4 leguas de la Pun-
ta San Jerénimo, en la boca de la Prime-
ra Angostura, divisaron 3 navios y la es-
peranza renacié en sus acongojados ani-
mos.

A la caida de la noche los buques fon-
dearon en un lugar abrigzado de la costa
v los de tierra les hicieron sefias con can-
delas, contestando los de a bordo con
faroles, No sabian atin i los navios eran
espafoles ‘o ingleses, pero por lo menos
eran europeos y podian salvarlos.

A la mafiana siguiente se desprendié
un betel de los navios, pero no fue hacia
ellos sino que siguié a lo largo de la cos-
ta. El soldado Tomé Hernandez y dos
mas, autorizados por el capitan, camina-
ron como media legua hasta enfrentarlo,
y alli supieron que los buques no eran es-
pafioles sino ingleses y pertenecian a la
escuadra de Toméas Cavendish, un joven
rubio que iba a bordo del betel. Se en-
tendieron mediante un intérprete y To-
mé Hernédndez se embarcé en el betel
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mientras los otros dos iban a avisar al
resto que vinieran a embarcarse, puesto
que las naves los aguardarian, dirigiéndo-
ce el betel a la nave capitana. Como el
tiempo era propicio, y con la falta de
humanidad propia de la época, Caven-
dich ordeno zarpar sin esperar el resto de
los espanoles y sin intentar siquiera en-
viar una embarcacién en su rescate.

Quedaron asi desamparados en la ri-
bera del Estrecho 14 hombres y 3 muje-
res, de los que nunca mas se supo nada.

Era el 7 de enero de 1587.
El 10 de dicho mes, Cavendish fondeé

en San Blas, aprovisionandose de agua y
empleando los restos de las casas como
provision de lefia para sus naves.

Se llevaron ademés las piezas de arti-
lleria de los 4 fortines, y todo lo que pu-
diera ser'es de utilidad, que no era mu-
cho. Pero hab‘a tantos cadiveres sin en-
terrar que ante cuadro tan macabro, lue-
go de permanecer 4 dias en él. Caven-
dish denominé al lugar “Port Famine”,
“Puerto del Hambre”.:

A la llegada de Cavendish a Quintero,

Tomé Hernandez aproveché la ocasién

‘para huir saltando a la grupa del caba-

llo de un soldado espafiol. De Quintero
viajé a Santiago y de alli a Lima, y-re-
cién el 21 de marzo de 1629 fue llamado
a declarar ante un escribano, gracias a lo
cual nos ha quedado el relato de lo que
ocurrié a la expedicién de Sarmiento de
Gamboa en el Estrecho de Magallanes.
Pero Tomé Hernindez contaba a la sa-
26n con 62 anos de edad e inexplicable-
mente habian pasado 33 desde que dejé
el Estrecho. Testimonio lastimosamente
tardio y con el agravante de ser tnico.

Habfan de transcurrir mas de dos :i-
glos y medio después de este primer in-
tento antes de que el blanco volviera a
poblar y colonizar las tierras del Estre-
cho, pero esta vez serian chilenos quie-
nes lo harian, y vinieron a quedarse para
siempre.

Tras la huella del tiempo

Casi 400 afios han pasado desde que
ocurrieron los hechos que sucintamente
hemos relatado, y sin duda al lector le
asaltan las preguntas que obviamente
fluyen de la narracién: ¢Dénde estuvie-
ron situadas exactamente las ciudades
fundadas por Pedro Sarmiento de Gam-
boa? ¢Queda hoy algiin rastro de ellas?

-
-
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Una estadia reciente de 3 afios en Ma-
gallanes desperté la inquietud del autor
en este sentido, y descubrid, a poco in-
dagar, que obviamente ya otras personas
de mayores méritos intelectuales la ha-
bian tenido con anterioridad. De sus
obras, escritos e investigaciones se ha
obtenido lo que indicamos a continuacién,
y es por e'lo que este articulo carece de
una bibliografia en el estricto sentido de
1a palabra; sus fuentes son casi todas las
obras de los historiadores e investigadores
rezionales, mereciendo especial mencién
entre ellas: "‘Sarmiento de Gamboa, co-
ionizador del Estrecho de Magallanes”,
de Jestis Veiga Alonso, editado en Punta
Arenas en 1975; “"Pequena Historia Aus-
tral” de Armando Braun Menéndez y los
antecedentes inéditos proporcionados por
el Instituto de la Patagonia y por algu-
nos estudiosos e investigadores particula-
res de la zona; todos ellos basados en las
cartas de Pedro Sarmiento de Gamboa
al rey Felipe Il y en las investigaciones
arqueolégicas de los dltimos 20 afos.

Respondiendo derechamente las pre-
guntas planteadas: si, sabemos exacta-
mente dénde estuvo emplazada la “‘ciu-
dad del Rey Don Felipe” ("la segunda
fundada en orden cronolégico’); y de
ella quedan algunos vestigios que es po-
eible visitar para cualquier turista; en
cambio no ha sido posible determinar
con precisién el sitio en que se fundé la
“Ciudad del Nombre de Jests” y de ella
no se han encontrado, hasta hoy, vestigios
dignos de tal nombre. Debe recordarse
al respecto que en ambos casos se tratéd
de pecquefios poblados de unas cuantas
casas, de modo que el &rea que cubrieron
fue bastante reducida, por lo que su ubi-
cazién requiere de una precisién cercana
al centenar de metros.

El enigma de la ubicacién de la ciu-
dad fundada por Pedro Sarmiento de
Gemboa, con el nombre ""Ciudad del Rey
Don Felipe”, el 25 dc marzo de 1584, y
que fue rebautizada por el corsario Tho-
mas Cavendizh como "Puerto del Ham-
bre'* en 1587, fue despejado por don Je-
sz Veiga Alonso hacia 1955, quien, pro-
fundo conpcedor de la zona por haberla
explorado con tai propésito palmo a pal-
mo, luego de examinar una serie de li-
bros y documentos, llegé a la conclusién
de que el poblado no estuvo situado en-
tre la Punta Santa Ana y el rio San Juan
como tradicionzlmente se hab’a creido,
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sino al norte de la punta antes nombra-
da, en una caleta apacible que significa-
tivamente los *lugarefios llaman ‘‘Bahia
Buena''.

Naturalmente tal anuncio fue recibido
con excepticismo en los circulos cientifi-
cos y periodisticos regionales, pero afor-
tunadamente pronto se comprobé su ve-
racidad, al llegar a Punta Arenas poco
después el profesor Joseph Emperaire,
prestigioso arqueélogo y entomélogo de
La Sorbona, y especializado por aficién
en el extremo austral de América, a quien
el autor tuvo la suerte de conocer perso-
nalmente hace ya unos 25 afios.

Muy pronto el profesor Emperaire, don
Jeslis Veiga, y los estudiantes Alejandro
Sanchez y Werner Landot comenzaron a
trabajar en el ribazo frente a Bahia Bue-
na, logrando probar que alli estaba la
iglesia rodeada por el camposanto. Des-
cubrieron luego varios esqueletos cuyo
examen probaria el origen y causas de
muerte,

Los primeros seis esqueletos exhuma-
dos por el propio arqueélogo Joseph Em-
peraire fueron los de un decapitado, un
fusilado, un hombre con una pierna am-
putada y una mujer muerta en estado de
gravidez, a los que mas tarde se sumaron
otros hallados en el sitio en que estuvie-
ron la iglesia y el hospital, encontrados en
distintas posiciones, que sugieren que ia
muerte los sorprendié acostados, quizas
para esperarla precisamente, o para tra-
tar de dormir entumecidos de frio; y alli
quedaron sus huesos, que lentamente, con
el correr de los afos, fueron siendo cu-
biertos por el polvo del humus y el olvi-

do.

Hoy dia quedan sélo las ruinas de la
muralla que fue la “‘espalda de piedra’,
de la iglesia, y a pocos metros de alli,
una tumba monumental, semejante a un
dolmén céltico que guarda los restos de
los pioneros encontrados, en la que des-
tacan dos frases significativas en sendas
placas colocadas por don Jesis Veiga: la
primera, pronunciada por el mismo Sar-
miento de Gamboa, reza: “Tanto he su-
frido que puedo llamarme martir"’; la se-
gunda es altiva y orgullosa; dice simple-
mente: “"Aqui estuvo Espana'’,

:  La ubicacién de la primera ciudad fun-
* dada por Sarmiento de Gamboa en fe-
. brero de 1584 y denominada "Nombre
i de Jesis", plantea, en cambio, un enig-
* ma atin no resuelto, debido tanto a la va-

(JULIO-AGOSTO

guedad de las descripciones como a la
dificultad de tomar referencias en un lu-
gar como la boca oriental del Estrecho,
que por sus caracteristicas de estepa, ca-
rece de accidentes geograficos o puntos
notables naturales a los cuales referirse.
Por otra parte, parece indudable que los
cuatro siglos transcurridos desde su fun-
dacién han modificado el paisaje, secan-
do turbales y rios, destruyendo bosques,
y erosionando en general el terreno, lo
que dificulta la tarea. Cuatro siglos es mu-
cho tiempo, aun para la misma tierra,

El sitio de fundacién de este primer
poblado fue el "Valle de las Fuentes”

que, por los datos disponibles, es posible

concluir es el ubicado al pie de la barran-
ca de la que nace la planicie de Diingenes.

Tales “‘fuentes’” no existen hoy, y se
estima pudieron ser turbales que el tiem-
po secd, pero que es posible ubicar ain
por lo que evidentemente fueron sus le-
chos.

El Gnico vestigio hallado hasta ahora,
¢i es que puede darsele tal nombre, con-
siste en sélo fragmentos de cerdmica de
la época. Tales fragmentos, que bien pu-
dieron ser parte de los pocos elementos
que los colonos llevaron consigo al par-
tir, y no de los que quedaron en el pobla-
do, fueron encontrados a lo largo de al-
gunas decenas de metros alrededor de un
kilbmetro tierra adentro, muy cerca de
la actual frontera chileno-argentina.

Esta falta de vestigios es perfectamen-
te explicable si se recuerda que la tal po-
blacién fue tan sélo un campamento de
paso, cuya efimera existencia no excedié
de unos cinco meses, y que los materiales
con que se construyeron las viviendas fue-
ron los restos del velamen y de la made-
ra que pudieron extraerse de la carabela
“Trinidad” varada con tal objeto, la que,
como se recordard, se perdié por mala
maniobra al vararla, mas algunos mate-
riales de fortuna tomados de la comarca,
como palos de madera regional o cham-
pas de pasto.

José Miguel Barros descubrié poco
tiempo atras un documento que sefalaba
que desembarcaron alli, ademas de las
vituallas, algunos cafiones destinados a
las futuras fortalezas de la Primera Ar-
gostura. Este hecho es concordante con el
relato que conocemos de lo ocurrido a la
expedicién, ya que como se recordara,
Sarmiento regresé al fondeadero de
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“Nombre de Jesis ensenada que deno- aceptado como fidedigno. Es probabl;
miné “Nuestra Sefiora de la Purificacién” que algunos de estos cafiones hayan que-
y que corresponde al actual “Fondeade- dado en tierra firme en el ribazo del fon-
| 1o Zealous”, situado inmediatamente al deadero Zealous el pie de la barranca de
i‘ oeste de Diingenes, con el fin de embar- ]a planicie de Diingenes, en un lugar si-
car tales cafiones y llevarlos por mar a la  tyado muy préximo a la poblacién, si no
: Primera Angostura para comenzar a for- en la poblacién misma (punto “'C" del
tificar el verano siguiente. plano) y como, que se sepa, jamas fueron
Algunos estudiosos del tema deducen rccuperac{os. estarian por tanto adn alli,
que los cafones desembarcados habrian s.:::}alando, esta vez s:r}'lugar a du_das, el
sido en total 37, mayoritariamente de sitio en que la poblacién estuvo situada.
bronce, mas unas 500 balas de cafién; Una prospeccién con equipo detector de .
sin embargo este dato, pese a no ser re- metales apropiado podria indicar su ubi-
, chazado abiertamente, no es en general cacién.
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Es dificil situar exactamente el punto
“C" en un plano y por ende lo es mucho
mas aiin en el terreno. Ello ha llevado a
los investicadores regionales a senalar
4reas de mayor a menor probabilidad, las
que se muestran obscurecidas y numera-
das en el plano que acompaiia a este ar-
ticulo. Este plano corresponde a una re-
produccién de la carta de Bahia Posesién,
en la que, tras un reconocimiento en el te-
rreno, el autor vacié la informacién ob-
tenida del Instituto de la Patagonia, de
ENAP, que tiene los planos de mayor de-
talle del 4rea, y de investigadores parti-
culares que gentilmente nos proporciona-
ron las conclusiones de sus estudios.

Pese a la falta de indicios probatorios,
como se sehalé anteriormente, se hace
evidente para cualquiera que estudie el
tema conociendo el terreno, que la po-
blacién tuvo que estar situada al pie de
la Barranca de Dingenes, frente al fon-
deadero Zealous, por las siguientes razo-
nes:

a.—Es el tnico lugar que ofrece reparo
al viento que constantemente azota
la estepa patagdnica, calando hasta
los huesos aun en verano.

b.—Eil alimento fundamental de los po-
bladores era el marisco, que lo obte-
nian del mar, por lo que alejar el
poblado de los terrenos cercanos a
la playa, donde encontraban protec-
cién al viento y alimento, carece de
sentido, salvo que tierra adentro hu-
biese algo que compensara con cre-
ces estas ventajas, lo que, una vez
reconocido el terreno, no se eviden-
cia,

c.—Los materiales con que se construyé
el poblado provenian principalmen-
te de la carabela varada en la pla-
ya, al igual que los alimentos. Ade-
mas, si algiin socorro habrian de re-
cibir del exterior, éste tendria que
llegar por mar; ¢a qué alejarse en-
tonces de lo que era su fuente de
vida y salvacién sin ningin motivo
o ventaja?

d.—Quien conozca la zona podra testi-
moniar que la barranca de la planicie
de Diingenes es abrupta; no se ve,
pues, por qué un grupo de hombres
mal alimentados y entumecidos ha-
brian de treparla cargando los ele-
mentos con los que construirian sus
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chozas tan sélo para alejarse del
unico sitio que podria proporcionar-

les abrigo y sustento.

Los colonos debian cuidar del ar-
mamento y otros elementos destina-
dos a las fortificaciones de la Prime-
ra Angostura, Todo este material era
pesado y por ende se trasladaria por

mar, como sabemos que Sarmiento .

de Gamboa lo intenté hacer sin éxi-
to antes que los temporales llevaran
la nave mar afuera para no retor-
nar nunca mas. Es evidente enton-
ces que no se trato de arrastrar estos
elementos barranco arriba, lo que
hubiera sido una faena pesadisima,
quizas superior a las fuerzas de los
desfallecientes colonos, por lo que
resulta l6gico que hicieran el pobla-
do adyacente al lugar donde alma-
cenaban las armas y demas medios,
tanto para resguardarlos de posibles
incursiones de los indios como para
preservarios del deterioro causado
por el clima.

Se estima, en consecuencia, que
el hallazgo de algunos fragmentos
de cerdmica no constituye un argu-
mento lo suficientemente sélido co-
mo para fijar, sélo en base a é], la
ubicacién de la ciudad denominada
“Nombre de Jestis” en un sitio que
resulta contrario a la légica. Sar-
miento de Gamboa vino a colonizar
el Estrecho, y es por eso evidente
que fundé sus poblados en la ribera
de éste, tanto para vigilarlo y negar
su paso a naves adversarias, como
para explotar las ventajas que la
proximidad al mar le brindaba.

Asi se deduce del relato de los
hechos, que sucintamente hemos re-
cordado, y del emplazamiento de
“Rey Don Felipe", hoy fuera de toda
duda; como vimos.

Quizés algiin dia se realice una
prospeccién con equipo adecuado,
que nos lleve a despejar la incégni-
ta. El trabajo no es facil, pero vale
la pena intentarlo, ya que ‘‘Nombre
de Jesis'’, pese a no haber sobrevi-
vido a los.embates del tiempo y la
adversidad, es una de las primeras
ciudades en territorio chileno, por
ende, parte integrante de nuestro
patrimonio histérico.




