COMUNICACIONES MARITIMAS

VIA SATELITES

Por
ALA

Capitan de corbeta, Armada de Chile

=ESDE 1966 la IM-
CO (Inter-Govern-
mental  Maritime
Consultative Orga-
nization) ha toma-
do considerable in-
terés en el desarrollo de la tecnologia es-
pacial para fines maritimos. Durante el
décimosegundo periodo de sesiones, cn
febrero de ese afno, el Comité de Seguri-
dad Maritima de la Organizacién deci-
dié estudiar los requisitos operacionales
de un sistema de comunicaciones por sa-
télite.

Esa labor se vio alentada por la con-
ferencia administrativa mundial de radio-
comunicaciones de 1967, que invité a la
IMCO "a que siga estudiande qué con-
diciones se han de eatisfacer y qué fac-
tores han de tomarse en consideracion
para mejorar la seguridad de la navega-
cién maritima utilizando técnicas de co-
municacién espacial'’. ‘

"

Por igual fecha, la Subcomisién de
asuntos cientificos y técnicos de la "'Co-
misién sobre utilizacién del espacio ultra-
terrestre con fines pacificos™, suscité la

cuestién de usar un sistema por satélites
para determinar la situacién al momento
de las naves gue quisieran acogerse al sis-
tema. Hay que considerar que la nave-
gacion por satélite de bugues de guerra
data de mayor tiempo, pero que esta red
no tiene aplicacién comercial por su ele-
vado costo de operacidon. En suma, la
IMCO participé en las deliberaciones de
un grupo de trabajo encargado de estu-
diar la utilidad de un sistema tal vy, en
caso afirmativo, determinarian los requi-
sitos operacionales basicos y otros para-
metros. :

Desde un principio quedé en eviden-
cia que el estudio y posterior empleo de
un sistema por satélite aplicado exclusiva-
mente a la navegacién no tendria acogida
por su elevado costo comparativo al be-
neficio, por lo cual la Subcomisién se
abocé a desarrollar un sistema en el que
se utilizardn técnicas espaciales que des-
empefiaran/méas de una funcién; tantas,
en realidad, como fueran posibles, E| ca-
mino, entonces, fue definir esas funciones
que pudieran cumplir de acuerdo con las
necesidades operacionales conocidas, con-
siderando principalmente entre las razo-
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nes para establecer un sistema de Comu-
nicaciones Maritimas Via Satélite las de-
ficiencias que se presentaban en la banda
decamétrica y que hoy es virtualmente un
problema de primer orden por las serias
limitaciones, saturacién que redunda en
un paulatino deterioro en las comunica-
ciones, especialmente las maritimas en la

banda de HF.

De las estadisticas relativas al trafizo
de las estaciones costeras, remitidas a la
IMCO, se pudo desprender claramente
que las necesidades, en cuanto a medios
de comunicaciones a larga distancia en
las bandas decamétricas, especialmente,
los de radiotelefonia a larga distancia con
un gradual aumento en la demanda que
hay saturan por completo los espacios re-
eervados al servicio mévil maritimo en
ciertas horas de| dia.

Calidad y fiabilidad en las comunica-
ciones, aspectos fundamentales de un en-
lace, se ven cada dia mas deteriorados
por causa de esta saturacién. El tiempo
perdido por interferencias, mala calidad
de las zenales, demoras en establecer el
enlace y frecuencias disponibles, hacen
que un mensaje telegrafico requiera en-
tre 4 y 6 horas en ser recibido y puede
llegar hasta 12 horas. Si ze considera el
dafio econdmico que a algunos armado-
res puede significar el perder un coatrato
por falta oportuna de informacién, es fa-
cil deducir que el traspaso paulatino de
las comunicaciones espaciales a los buques
mercantes serd un hecho.

También es5 necesario tener en cuenta
otras consideraciones, como son las limi-
taciones propias que presenta la propa-
gacidon ionosférica en horarios y distan-
cia, la congestion en las estaciones de rn-

dio costeras por exceso de trafico y la es-~

catez de personal, puesto que la mayoria
de los buques sélo llevan un radiotele-
grafista con servicios de guardia de 8 ho-
ras y que no siempre coinciden con los
momentos en que se dan condiciones 6p-
timas de propagacién. g
Para comunicar en las bandas de on-
das decamétricas hay que seleccionar cui-
dadosamente la frecuencia o frecuencias
de acuerdo con la situacién del buque,
la hora del dia y la estacion del afio. En
todo caco, las posibilidades de eleccién
son limitadas y en algunas partes del
mundo puede suceder que sélo =e logre
comunicar con los buques durante unas
cuantas horas cada dia. La zona oriental
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de! Pacifico resulta especialmente difizil
en este aspecto para las estaciones cos'e-
ras europeas, ¥ los buques que navegan
por aquella zona pocas veces pueden es-
tablecer comunicacién directa en ondas
decamétricas.

El sistema actual no se presta a ser
ampliado de forma consecuente con las
necesidades de incorporar ciertos medios
de comunicaciones maritimas. Entre los
que no cabe faciliter por ahora, al menos
no adecuadamente, en las bandas MF y
HF, se cuentan los siguientes:

a) Métodos automatizados para estable-
cer conexiones;

a) Répido y seguro servicio de transmi-
¢ion de datos, facsimil, teleimpresor
y teiegrafia de banda ancha, necesa-
rio para el gobierno administrativo y
operativo de los buques;

¢) Un servicio eficaz para recoger y dis-
tribuir informacién nautica, meteoro-
légica, hidrogrifica y oceanografica,
incluida la transmision por impresidn
directa y|o facsimil;

d) Trensmisién de instrucciones meteo-
rolégicas de derrota a los distintos
buques, en los momentos que lo re-
quieran ¥ sin demoras;

e) Un servicio seguro de asesoramiento’
médico por radio; :

f) Un sistema mundial de determinacién
de la posicién no afectado por las
condiciones atmosféricas, por las in-
suficiencias de cobertura ni por las
condiciones de propagacién,

No obstante el haberse tomado las me-
didas para perfeccionar el sistema vigen-
te ¥ hacer el mejor uso posible de los
gervicios existentes para las comunicacio-
nes maritimas, tanto a nivel internacional
como en ciertas administraciones naciona-
les, ee aprecia que el incremento anual en
la demanda terminard por saturar la ban-
da actual, creando graves problemas que
repercutiran directamente en los palsea
menos desarrollados, quienes no podréan
afrontar gastos de envergadura en pos
de una modernizacién de sus comunica-
ciones y asegurar sus enlaces con infra-
estructuras de alto costo, y que a la pos-
tre, en su cardcter comercial, serdn de ba-
ja rentabilidad.

La UIT (Unién Internacional de Tele-
comunicaciones) tiene previsto para 1978
46 1979 convocar a una conferencia mun-
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dial para analizar la actual situacién de
las comunicaciones radiomaritimas que se
efectiian en la onda decamétrica. En ella
se anzlizarAn y propondran varias me-
didas como =er: la obligatoriedad del em-
pleo de la banda lateral iinica, mejora-
miento de laz tolerancias de frezuencias,
menor feparacion entre canales, llamada
celectiva y algunas técnicas especiales co-
mo la del Limcopex para telefonia y sis-
temas de teleimpresores con dispositivos
de deteccidn ¥ correccion de errores.

Estas medidas en =i, 6lo traeran un
alivio temporal, aun cuando se aumenta-
rin las bandas de frecuencias atribuidas
al servicio mdvil maritimo, =zolucién ésta
conflictiva, por cuanto otros servicios pre-
sentan iguales o menores inconvenientes:
queda de manifiesto aue a muy corto
plazo lo actual puede llegar a un franceo
periodo de erisis,

Ante estas expectativas, IMCO llevé
adelante las gestiones para llevar a cabo
un enlace a nivel mundial por satélites
para comunicaciones de barcos, por cuan-
to ello presenta las siguientes ventajas:

a) Se encuentran a salvo de las varia-
ciones de propagacién causadas por
la iondsfera;

b) Las demoras seran minimas y la fa-
bilidad y calidad de las comunicacio-
n2s mejoraran considerablemente.-

Tal como se reconoce en la Recomen-
dacién N? Spa 2-6 de la Conferencia Ad-
ministrativa Mundial de Telecomunica-
ciones Espacizles (Ginebra, 1971), el
uso de técnicas espaciales constituiria pa-
ra el servicio mévil maritimo un método
seguro ¥ mas eficiente de comunicacion.
El cistema actual de comunicaciones de
socorro es esencialmente de alcance cor-
to a medio. Un sistema futuro de comu-
nicaciones de socorro que incorporari sis-
temas de satélites, ofreceria asimismo a
los buques medios fiables y¥ continuamen-
te disponibles para transmitir llamadas de
zocorro a larga distancia y medios muy
eficaces de comunicacién para operacio-
nes de biisqueda y salvamento.

Con fecha 23 de septiembre de 1973,
la Asamblea General de IMCO acordé
convocar para principios de 1975 a.una
Conferencia Internacional de Gobiernos
para decidir sobre el principio de esta-
blecer un sistema maritimo internacional
de catélites y, si se aceptare tal principio,
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concertar los acuerdos necesarios para
hacer realidad esta decisién.

Dicha conferencia se llevéd a efecto en-
tre el 23 de abril y el 9 de mayo del afio
acordado, en Londres, sede de IMCO,
teniendo un segundo periodo, también en
Tl_;u?gres. entre el 9 v 27 de febrero de

En estos dos periodos de sesiones, la
Conferencia adopté en la practica las de-
cisiones tendientes a crear la Organiza-
cion Internacional Reguladora del Siste-
ma Maritimo por Satélites (INMAR-
SAT), habiendo gquedado pendientes al-
gunos puntos sobre los cuales no se pro-
dujo acuerdo entre los paises participan-
tes, por lo cual se cité a un tercer perio-
do de =esiones.

Este se decarrollé en la misma sede el
1? de septiembre de 1976 y a él concu-
rrieron representantes de 47 paises:

Repiiblica Democratica Alemana, Re-
publica Federal Alemana, Argelia, Ar-
gentina, Australia, Bélgica, Brasil, Bulga-
ria, Bielorrusia, Camerin, Canada, Che-
coslovaquia, Chile, Dinamarca, Egipto,
Espaia, Finlandia, Francia, Ghana, Gre-
cia, Holanda, Hungria, India, Indonesia,
Iran, lrag, ltalia, Japén, Kuwait, Liberia,
Malasia, Noruega, Nueva Zelandia, Pe-
i, Polonia, Reino Unido, Singapore, Sri
Lanka, Suecia, Suiza, Thailandia, Trini-
dad y Tobago, Turquia, Ucrania, Uru-
guay, URSS y USA,

Cabe citar, a manera de informacién,
algunos tépicos tratados en dichas sesio-
nes ¥ en especial la actitud de los repre-
sentantes de EE.UU. quienes en si de-
muestran un interés relativo de participar
por cuanto son en la practica los propie-
tarios de la tecnologia del sistema por
catélite MARSAT, cuyo proyecto ya es-
td en su etapa concreta, de donde se des-
prende que con la participacién o sin ella
del resto de las naciones interesadas lo
terminaran y utilizardn en su beneficio.

Se e:studié la creacién de una organi-
zacion independiente cuya funcidn pri-
mordial seria la de actuar como érgane
legislativo ¥ administrative. Podria ser
propietaria o arrendataria del segmento
espacial y, “por mediacién de un Consejo
Ejecutivo, dictaria la politica general de
desarrollo ¥ utilizacién del sistema, Me-
diante contrato podria delegar su funcién
en un o6rgano especializado que tuviera la
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competencia técnica necesaria para explo-
tar y administrar el segmento espacial. Las
obligaciones del contratista consistirian
en preparar las especificaciones técnicas
y adquirir el equipo destinado al segmen-
to espacial (supervisadas, no obstante,
por la organizacién), asi como negociar
con la organizacién de lanzamiento vy
atender al diario control del sistema de
satélites.

Los Estados Unidos de América, aun
admitiendo la necesidad de contar con
un servicio maritimo por satélite, han ex-
presado la opinién de que la creacién de
una organizacién internacional segura-
mente plantearia problemas y redunda-
ria en prolijas negociaciones que retrasa-
rian considerablemente la provision del
servicio. Los Estados Unidos consideran
que no ge han analizado lo bastante to-
das las posibles variantes en cuanto a las
disposiciones institucionales, y los facto-
res conexos de tipo econdmico y técnico,
y que habria que completar primero tal
analisis para poder enjuiciar ponderada-
mente este asunto.

Ellos propusieron la creacién de un
consorcio internacional de comunicacio-
nes maritimas por satélite, El ingreso en
el mismo estaria abierto a entidades na-
cionales e internacionales, entre ellas las
administraciones de correos v telecomu-
nicaciones, las empresas de telecomunica-
ciones comerciales y otros organismos de-
bidamente autorizados para participar en
el consorcio. El ingreso daria derecho a
participar directamente en la planificacidn
y explotacién del sistema.

El consorcio determinaria los servicios
a prestar por los satélites y la forma de
proyectar éstos. Las normas técnicas y los

procedimientos de explotacion también -

serfan establecidos por el consorcio te-
niendo en cuenta las recomendaciones de
la OCMI y la UIT. Las necesidades de
los usuarios y la definicién de los servi
cios podrian estar coordinadas por me
diacién de un érgano competente de la
QOCMI. Las estaciones terrestres serian da
propiedad de los miembros.

Esta propuesta no encontré apoyo po
estimarse que el control de la politica rec
tora del sistema maritimo mundial de sa
télites debe ser ejercido por una organi
zacion intergubernamental. Sin embargo,
se acord6 que cualquiera que sea la for-
ma aprobada en defipitiva para crear una
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organizacién internacional, esté prescrito
que todo gobierno miembro, sin que ello
le exonere de sus responsabilidades, po-
dra designar un organismo de telecomu-
nicaciones, gubernamental o no guberna-
mental, para que sea su representante y
o inversionista. No se recomendé la crea-
cién de un consorcio internacional de co-
municaciones maritimas por satélite.

Los Estados Unidos de América pro-
pusieron que en el seno de la OCMI] se
creara una organizacion de usuarios para
definir las necesidades de éstos y wvelar
por que sean atendidas.

La idea de crear este tipo de organi-
zacion en el Ambito de la OCMI no tuvo
general aceptacién por entenderse que el
cometido principal de la OCMI es el re-
lacionado con la seguridad. Se estimé, no
obstante, que podria hacerse necesario
que la OCMI prestara ciertos servicios ad-
ministrativos durante el periodo interme-
dio entre la conclusién de la conferencia
de 1975 y la creacién de una organiza-
cién apropiada en el caso de que la con-
ferencia as{ se lo encargara. En este sen-
tido se formularin recomendaciones ade-
cuadas para ser presentadas a la confe-
rencia por separado.

Se observé que los usuarios del siste-
ma estarian debidamente representados
en los diversos érganos de la OCMI,
puesto que muchas organizaciones inter-
nacionales no gubernamentales, en repre-
sentacion de asociaciones navieras, sindi-
cales y otras esferas y organismos intere-
sados en asuntos maritimos, estin reco-
nocidas como entidades consultivas de la
OCMI. En consecuencia, no se recomen-
dé la creacién de una organizacién inde-
pendiente de usuarios en el seno de la

OCML

Los' Estados Unidos de América pro-
pusieron. que se efectuara un minucioso
analisis de la posible utilizacién de IN-
TELSAT para establecer un servicio de
telecomunicaciones maritimas por satélite.

Respecto a la participacion de INTEL-

SAT se estudiaron las siguientes posibili-
dades:

a) INTELSAT proporciona y controla
las instalaciones y los servicios mari-

timos en calidad de propietario de los
mismos;

b) INTELSAT proporciona y/o admi-

* pistra las instalaciones y servicios ma-
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ritimos en calidad de contratista de-
signado por la organizacién maritima
de satélites.

A pesar de ciertas ventajas, especial-
mente la de que INTELSAT existe ¥Ya
como organizacidon intergubernamental
viable y eficaz que presta servicios de te-
lecomunicaciones por satélite, no hubeo
apoyo para un concierto por el que IN-
TELSAT fuera la organizacién encarga-
da de ejercer el control politico y finan-
ciero del servicio maritimo por satélite.
Tal arreglo harfa que el elemento mari-
timo unicamente constituyera una peque-
fia proporcion del segmento espacial total;
los paises maritimos importantes con muy
poco o ningun trafico en el servicio fijo
sélo tendrian control secundario en lo
referente al servicio maritimo, Estas con-
sideraciones serian wvalidas con indepen-
dencia de que se estableciera el servicio
maritimo de satélites mediante un siste-
ma exclusivo o multivalente.

Actualmente hay paises maritimos im-
portantes que no pertenecen a INTEL-
SAT. Puesto que las comunicaciones ma-
ritimas han de ser plenamente interna-
cionales, especialmente en lo relativo a
la zeguridad de la vida humana en el mar,
ee estimé que )Ja ausencia de cualquiera
de los principales paises maritimos cons-
tituia una desventaja considerable,

En el caso de que INTELSAT propor-
cionara y|o administrara las instalaciones
y servicios maritimos por satélite como
contratista de una organizacion maritima
de satéiites, en la hipétesis de que la Con-
ferencia de Gobiernos decidiera crear una
organizacion; haria que tal arreglo sub-
ordinara el elemento maritimo a las de-
cisiones de la Junta de Gobernadores de
INTELSAT, en la que los derechos de
voto estarian en gran parte distribuidos
con la utilizacién total del segmento es-
pacial. Como el elemento maritimo cons-
tituiria una pequefia proporcién de este
segmento, los paises importantes en lo
maritimo, como Chile, pero relativamen-
te con poco trifico en el servicio fijo, s6-
lo tendrian un control secundario en lo
referente al servicio maritimo.

Se estudié la posibilidad de que con-
viniera tomar disposiciones provisionales
para el periodo comprendido entre la
conferencia de 1975 y la creacién de una
nueva organizacién., Entre las opciones
se hizo referencia a un régimen institu-
cional provisional,
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La mayoria de los delegados estimaron
que tales disposiciones institucionales pro-
visionales no serian necesarias ¥ expresa-
ron la esperanza de que la OCMI pudiera
encargarse de ayudar en la prestacién de
los diversos servicios correspondientes a
una nueva organizacién hasta que ésta se
creara.,

No obstante, algunas delegaciones juz-
garon conveniente contemplar algin tipo
de accién en vista de que probablemente
hara falta mas tiempo para elaborar las
medidas necesarias tanto para la fase ini-
cial como para las etapas posteriores de
una organizacidén internacional.

Dos delegaciones opinaron que un me-
dio de llegar a una =olucién provisional
seria que, conjuntamente, los Estados ne-
gociaran con una organizacién interna-
cional competente ya existente, o cual-
quiera otra entidad, la prestacién de ser-
vicios de telecomunicaciones maritimas
por satélite hasta que se creara la nueva
organizacién.

Hubo acuerdo general en gue corres-
ponderia a la Conferencia de Gobiernos
el determinar qué disposiciones harian
falta, =i efectivamente se necesitara algu-
na, para cubrir el periodo intermedio. En
este caso, el mandato de la organizacién
internacional habria de prever disposi-
ciones de consulta con las agrupaciones
pertinentes de usuarios maritimos y las
demés organizaciones interesadas que de-
terminase la conferencia.

El convenio suscrito, salvo pequeiias
modificaciones, esta contenido en un ac-
ta, que en lo principal dice:

"Teniendo en cuenta que gran parte,
del comercio mundial es objeto de trans-
porte maritimo.

"Conscientes de que, utilizande téc-
nicas de comunicacién por satélite, cabe”
mejorar considerablemente el sistema
maritimo de socorro y seguridad, asi co-
mo el enlace entre los buques en alta mar
y las companias navieras, y también en-
tre las personas a bordo (tripulacién y
pasajeros) y las personas en tierra.

"Decididos a dicho fin, a proveer,
para bien de la navegacién maritima
mundial, y recurriendo a la teenologia
espacial mas adelantada y apropiada, los
servicios més eficaces y mas econdmicos
posibles compatibles con el mejor y mas
equitativo uso del espectro de frecuencias
radioeléctricas y del espacio orbital, los
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articulos de mayor trascendencia ) del
acuerdo se pueden resumir como sigue:

Articulo 1.

Definiciones

Las definiciones siguientes se aplican
a los términos utilizados en el presente
Convenio:

a) “Segmento espacial” significa los sa-
télites y las instalaciones de segui-
miento, telemetria, telemando, con-
trol, vigilancia y otro equipo auxiliar
necesario para la explotacién de di-
chos satélites,

b) "Buque" significa todo tipo de em-
barcacién que opere en el medio ma-
rino, incluidos los aliscafos, los aero-
deslizadores, los sumergibles, los ar-
tefactos flotantes, las plataformas (no
ancladas permanentemente) y aque-
llos otros tipos de embarcaciones que
pueda decidir (la Asamblea) (el
Consejo).

c) "Bienes” significa toda cosa, cualquie-
ra que sea su naturaleza, que pueda
eer objeto de un derecho de propie-
dad, asi como de derechos contrac-
tuales.

d) "Amortizacién” incluye la deprecia-
cién pero no ia compensacién por la
utilizacién del capital.

Articulo 2,
Establecimiento de INMARSAT

Por el presente Convenio las Partes es-
tablecen la Organizacién Internacional de
Satélites Maritimos (INMARSAT), a la
que denominan en adelante “la Organi-
* zacién'',

Aarticule 3.
Finalidades.

1) La Organizacién tendra por finalidad
el suministro del segmento espacial
necesario para perfeccionar las comu-
nicaciones maritimas, contribuyendo
asi a eatisfacer la demanda de mejo-
res servicios de correspondencia pi-
blica ¥y a mejorar la seguridad de los
transportes maritimos y de la vida
humana en el mar, la eficacia de la
navegacion y la explotacién de los
buques.

2) La Organizacién procurara atender en
‘definitiva todas las zonas en aue hava
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necesidad de mantener comunicacio-
nes maritimas.

3) La Organizacién desempenara sus ac-
tividades con fines exclusivamente
pacificos.

Articulo 4.
Instalacion del segmento espacial.

La Organizacién puede ser propietaria
o arrendataria del segmento espacial.

Articulo 5.
Miembros.

Saran Miembros de la Organizacidn los
Eetados que se hayan hecho Partes del
presente Convenio de acuerdo con el Ar-
ticulo 37.

Articulo 6,
Derechos y Obligaciones.
1)} Cada Miembro

a) Tendra un escaiio en la Asamblea.

b) Tendra un escano en el Consejo,
a reserva de las disposiciones del

Articulo 13 1).

c) Participarda en la financiacién de
la Organizacién.

d) Participara en los beneficios fi-
nancieros emanados de la Orga-
nizacién a reserva de que cumpla
sus obligaciones de conformidad
en el presente Convenio.

2) Todo Miembro, sin que ello lo exo-
nere de las responsabilidades con-
traidas en virtud de este Convenio o
de otros acuerdos internacionales re-
lativos ai espacio ultraterrestre, po-
dra designar un organismo de tele-
comunicaciones, ya sea gubernamen-
tal o no gubernamental, para que sea
su representante, ejerza (total o par-
cialmente) sus derechos y cumpla
(total o parcialmente) sus obligacio-
nes seglin lo prescrito en los aparta-
das b), ¢) y d) del parrafo 1). Las
relaciones entre un organismo de te-
lecomunicaciones ¥y el Miembro que
lo haya designado se regirdn por la
legislacién nacional correspondiente.

Articulo 7,
Acceso al sistema,

1) El sistema podra ser utilizado por los
buques de cualquier nacionalidad en
las condiciones que determine el Con-
seio,
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2) Unicamente se reconoceran las esta-
ciones bases establecidas en tierra con
comunicacién mediante satélites de
propiedad de los Miembros o de sus
agentes de explotacién delegada, sal-
vo que el Consejo decida otra cosa.

Articulo B,
Perzonalidad Juridiea.

La Organizacién gozard de personali-
dad juridica. En particular tendrd capa-
cidad para celebrar contratos, adgquirir,
arrendar, retener y ceder bienes, asi co-
mo para entablar acciones de justicia y
concertar acuerdos internacionales.

Articulo 9.
Estructura.

Los 6rganos principales de la Organi-
zacion son:

a) La Asamblea;
b) El Consejo;

c¢) La Direccién General,
Articulo 10.
Asamtklea: composicién y reuniones.

1) La Asamblea estarda compuesta por
todos los Miembros de la Organiza-
cion y sera el érgano supremo de la
misma.

2) La Asamblea se reunird en sesiones
ordinarias una vez cada tres anos. Po-
dran convocarse periodos extraordi-
narios de sesiones a solicitud de un
tercio de los Miembros o por decisién
del Consejo.

Articule 11,
Asamblea: funciones.

La Asamblea tendra las siguientes fun-
ciones:

a) Determinar ia politica general de la
Organizacién, teniendo en cuenta las
recomendaciones pertinentes del Con-
gejo,

b) Expresar opiniones sobre los infor-
mes del Consejo y dictaminar acerca
de las recomendaciones del mismo.

¢) Reajustar la parte de inversién mini-
ma que se exigird para tener repre-
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sentacidon en el Consejo de conformi-

dad con el Articulo 13.

Decidir en cuestiones relativas a las
relaciones oficiales entre la Organi-
zacién y los Estados, sean o no Miem-
bros, y las organizaciones internacio-
nales,

Dicteminar acerca de toda enmienda
del presente Convenio, de conformi-
dad con el Articulo 41,

Articulo 15,
Director General.

El Director General serd selecciona-
do entre candidatos propuestos por
los Miembros ¥ su mandato sera de
seis anos,

E! Director General serd el principal
funcionario ejecutivo de la Organiza-
cién y sera responsable ante el Con-
sejo, al cual estard subordinado.

Articulo 21.
Ingresos.

Con sujecién al orden de prioridad
gue determine el Consejo, los ingre-
cos percibidos por la Organizacidén
seran utilizados, en la medida en que
sus montos lo permitan:

a) Para sufragar gastos de explota-
cién, mantenimiento y adminis-
tracidn.

b) Para constituir los fondos de ex-
plotacién que el Consejo pueda

determinar como necesarios,

c) Para pagar a los Miembros en

proporcion a las partes de inver-

sién que respectivamente tengan
en ]l momento de que se trate,-
sumas representativas de un re-
embolso de capital en la cuantia
fijada en las disposiciones relati-
vas a |la amortizacién seglin lo
establecide por el Consejo y re-

gistrado en las cuentas de la Or-

ganizacion.

Para pagar a un Miembro que =e
haya retirado de la Organizacion
las sumas que le puedan ser de-
bidas en virtud del Articulo 33.

e) Para satisfacer otras finalidades
de la Organizacién al tenor de lo
dispuesto en el Articulo 3.

d)
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f) Para pagar a los Miembros, en
proporcién a las partes de inver-
fi6n que respectivamente tengan
en el momento de que se trate, el
saldo que haya disponible para
compensacién por uso de capital.

2) En la medida en que los ingresos per-
cibidos por la Organizacién resulten
insuficientes para sufragar los gastos
de explotacién, mantenimiento y ad-
ministracién de la Organizacién, el
Consejo podra decidir que se cubra
el déficit utilizando fondos de explo-
tacién mediante financiacién defici-
taria, pidiendo a los Miembros que
hagan contribuciones de capital su-
plementarias en proporcién a las par-
tes de inversién que respectivamente
tengan en ese momento, o mediante
una combinacién cualquiera de estas
medidas,

Articulo 36.
Solucion de controversia,

Si se suscita entre los Miembros, o en-
tre éstos y la Organizacién, alguna con-
Iroversia relativa a la interpretacién o
aplicacion del presente Convenio, inclui-
das las reglamentaciones adoptadas por
la Organizacién, que no haya podido re-
solverse por otros medios en un espacio
de tiempo razonable, podra ser someti-
da a arbitraje, a peticion de cualquiera
de las Partes interesadas en la controver-
sia, a menos que dichas Partes accedan
a someterla al fallo obligatoric de la
Corte Internacional de Justicia.

Articulo 41.

Enmiendas,

) Las enmiendas al presente Convenio
podran ser propuestas por cualquier
Miembro y seran presentadas al Di-
rector General, el cual informara a los
deméas Miembros. Habrd de darse un
preaviso de tres meses antes de que
el Consejo delibere acerca de una en-
mienda, a menos que el Consejo,
mediante decisién de procedimiento,
reduzca dicho plazo en un caso par-
ticular, La Asamblea estudiara la en-
mienda por lo menos 6 meses después
de que el Consejo formule la reco-
mendacién.

2) Una vez aprobada por la Asamblea,
tras la recomendacién del Consejo,
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la enmienda entrard en vigor a los 90
dias detpués de ser recibidas por el
Director General las notificaciones
de aceptacién de los dos tercios de
aquellos Estados que al tiempo de la
aprobacién de la Asamblea eran
Miembros tenedores de dos tercios,
cuzndo menos, del total de [as partes
de inversién. Una vez aceptada en
estas condiciones, la enmienda tam-
bién asumira caracter obligatorio pa-
ra aquellos Miembros que todavia no
la hayan aceptado.

Esta Acta sufrié posteriormente algu-
nas modificaciones en la forma y redac-
cién de algunos articulos que no varian
el resumen anteriormente expuesto.

El Acta de ia Convenciéon efectuada
en el mes de septiembre de 1976, fue
firmada sélo por los siguientes paises:
Bulgaria, URSS, Chile, Grecia, lrak, Ku-
weit, Liberia, Noruega, Polonia, Ucrania,
Bielorrusia ¥ Reino Unido e Irlanda del
Norte; todos ellos sujetos a calificacién.

El establecimiento de INMARSAT ¥
luego la utilizacién del cistema tornaran
a corto plazo las comunicaciones entre
tierra y buque en un método habitual de
enlace, seguro y expedito, por cuanto las
comunicaciones via satélite permitiran:

a) Aliviar la congestién en las bandas
de ondas hectométricas y decamétri-
cas;

L) Mejorar la fiabilidad, calidad y cele-
ridad de las comunicaciones;

¢) Mejorar la cobertura geografica;

d) Ofrecer circuitos mas seguros y per-
mitir la automatizacién del radiote-
léfono y el teletipo;

e) Hacer posibles servicios que hoy no
lo son en las bandas de ondas hecto-
métricas y decamétricas, v.g., trans-
misién de dates a gran velocidad;

f) Ofrecer un servicio de radiodetermi-
nacién;: v

g) Mejorar las comunicaciones de soco-
rro, urgencia y seguridad,
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