CABOTAIJE REGIONAL
PUERTO MONTT - ANCUD - MAULLIN

Breve historia del cabotaje regional 1905-1930
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A CAPACIDAD de
creacion del ser huma-
no jamas permanece
estatica: siempre apa-
rece en proceso de
avance; de ahi gue

i las ideas evolucionen,
lzs costumbres cambien, las comunicacio-
nes se agilicen. A esto tUltimo gueremos
referirnos hoy.

A los viajeros que a diario deben
trasladarse desde la ciudad de Puerto
Montt hasta Ancud, o bien hasta Maullin
en el continente, les resulta muchas veces
dificil comprender que los medios de co-
municacién entre esas ciudades no siem-
pre fueron como los actuales.

Ancud ¥ Maullin, conjuntamente con
Calbuco, son las ciudades mas antiguas
de aguella regidn. La historia nos ensefia
que Maullin fue fundado el afio 1560 y
Ancud en 1768; en cambio la fundacién

de Puerto Montt data sélo del sigle pasa-
do: 12 de febrero de 1853 (I}.

Hasta hace algunas décadas, las vias
de comunicacién entre ezas ciudades con
la capital de Llangquihue —Puerto Montt

(1) El nombre primitivo de la ciudad de
Ancud fue “San Carlos”. Calbuco y Carel-
mapu son ciudades muy antiguas: ambas tie-
nen fecha de fundacion del ano 1602,

— (2), dependian solamente de la na-
vegacién maritima, Y el transporte por
mar era la tnica posibilidad de los habi-
tantes para salir o llegar a sus ciudades;
no existia otra via.

En efecto, hasta el afio 1933, la ciu-
dad de Maullin v capital del departa-
mento del mismo nombre, no posefa otro
medio de comunicacién con el resto del
paiz que la navegacidn a vapor. Su mis-
mo rio contribuia a la realizacidn del tra-
fico; incluso vapores de hasta 1.200 to-
neladas, como el "Céndor Sol” o el
“Maullin™ de 800 toneladas de registro,
remontaban el rio sin dificultad alguna,
atin mas arriba del puerte. Mas aln, se
puede afirmar gue para el comercio de
entonces, la ciudad de Maullin con su
rio, era un curso maritimo obligado, La
explotacién maderera —en especial el
coigie ¥ el canelo— conjuntamente con
la papa ¥ el trigo, alcanzaban grandes
medidas. Dichos productos eran factores
importantes y de gravitacién en la econo-
mia de la zona, mas bien, de todo el de-
partamento.

Desde comienzos del siglo, mejor di-
cho desde 1905, la navegacion fluvial
permitid que los vapores cargaran sus

{2) En la aclualidad capital de la X Re-
gion del pais.
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mercaderias, tanto en el mismo Maullin,
como en las cercanias de Pelliquén v Le-
pihué, Ya hemos expresado que el "Cén-
dor Sol” de la Chile-Argentina, transpor-
taba una gran cantidad de maderas, pa-
pas v productos regionales. La misma
Compania era propietaria de una indus-
tria extractora de carbén vegetal en Le-
pihué (3). El humo de los vapores que
por el rio remontaban hasta sus muelles,
hizo que su produceién en constante cre-
cimiente alcanzara a distintas latitudes,
tanto necionales como extranjeras. El
“Avilés” de Menéndez Behety, en sus
viajes desde Punta Arenas a los puertos
del litoral norte, jamas dejaba de recalar
en Maullin; alli cargaba hasta “cinco mil
sacos” con destino a Valparaiso; también
ru carga inclufa maderas v trigo. El agen-
te de cabotaje en esos afios era don Ce-

(3} A comienzos del siglo gienta sus rea-
les en esa zona la Compaiiia Chile-Argenti-
na. Es una firma que comerciard en todo lo
que se presente, Tendrd una concesién que
se medird por decenas y decenas de leguas
de tierra. En sus campos, los mejores de la
zona, criard ganado que se comprari en can-
tidades o se obtendrd por {rueque de articu-
los manufacturados recién legados desde
Hamburgo hasta Puerto Monit.

Entrada a la bahia de Maullin,

lestino Diaz Asenjo, persona muy iden-
tificada con el comercio, la agricultura ¥
¢l progrese de Maullin.

Puerto Montt, centro de las comunicacio-
nes del sur

Desde fines del siglo pasado, la ciudad
de Puerto Montt pasé a constituir el cen-
tro oblizade de las comunicaciones de la
region sur, Su situacidn geografica que le
permite zer “punta de rieles’” de] FF,CC,
(4) v también punto de partida de em-
prezas navieras hacia las izlas, incluyen-
do el territorio de Aysén y Magallanes,
contribuyd a que se establecieran alli im-
portantes casas comerciales, conjunta-
mente con entidades bancarias, como por
ejemplo el Banco Llanguihue, fundado en
1887, Puede afirmarse que Puerto Montt
era ¢l paso obligado de las personas que
desde el sur quisieran dirigirse al norte,
como los que del norte iban hacia la zona
sur y austral,

Por eso es que, ademéas del cabotaje
llamade “nacional”’, hubo empresas que
explotaron el cabotaje “'regional”. E!

{4} El primer tren llegd a Puerto Mentt
en 1912 y al afio siguiente ya se habia esta-
bleeido un tren semanal a Santiago.
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viaje mas importante dentro de esta area
era, sin duda, el que se efectuaba entre
Puerte Montt ¥ Maullin, el que solia ha-
cerse en dos etapas, o bien, en dos dias.
Como todo viaje por mar, unas veces era
bueno ¥ otras no tanto, seglin el tiempo
propio de la estacién. Entre esos vapores
todavia se recuerda el "Cordillera’, tam-
bién de la Chile-Argentina v de 200 tons.
de carga; embarcaba hasta "dos mil sacos
de triga’". Algo mas pequefio era el "Im-
perial™,

Tres veces a la semana v a las 08.00
A M. se zarpaba desde el muelle que
existia muy cerca de la plaza de Puerto
Montt (5). Una vez que quedahan atras
Tenglo ¥ Maillén, con un andar de 8 a 9
nudos, el capitin ponia rumbe hacia el
paso Guar, que separa la isla de igual
nombre del continente. Frente a Tautil
se hacia la caida para inmediatamente
ingresar al canal Calbuco, ¥ arribar al
puerto del mismo nombre, la primera de-
tencién conforme al itinerario. Alli siem-
pre habia pasajeros que desembarcar o
recoger; también siempre habia carga:
harina, porotos, un arado o una estufa,
muebles, batles. Como no existia otro
medio de transporte, la totalidad de la
carga se llevaba también en esos vapo-
res. Se llegaba antes del mediodia, y en-
tre el desembarco v el embarco de nue-
vos pasajeros, transcurria alrededor de
media hora. Segiin ¢l estado de la nave-
gacién, algunos aprovechaban para al-
morzar, los demas, simplemente para con-
versar ¥ saludar a los amigos ¥ conoci-
dos,

Dejado por la popa el canal Caicaén
navegaban algunas millas haeia ¢l ponien-
te hasta llegar a Pargua, donde una de-
tencidn mas corta que la anterior repe-
tia la escena: carga v descarga de pocos
pasajeros, a veces solo dos o tres, Este
trayecto resultaba a veces “muy movido”,
pues si el golfo se presentaba malo, sus
efectos se hacian sentir entre los nifios ¥
adultes, més alin, cuando momentos an-
tes habian ellos almorzado. En cuanto el
vapor zarpaba de Pargua, se dejaba sentir
el efecto de la fuerte corriente del Des-
aguadero; sin embargo, se atravesaba el
canal para arribar a Chacao en una nueva

{5) El muelle de Puerto Montt fue destrui-
do por ¢l zisme de mayo de 1960,

CABOTAJE REGIONAL

453

detencion obligada v de acuerdo al itine-
rario: aqui el capitin hacia lena para ali-
mentar sus ca]deras. L g 'PDEI.EI' entonces
continuar la jornada. Esta importante fae-
na demoraba entre hora v media v dos,
segin el estado del tiempo. Ademis de
los pasajeros que iban a Chacao (6), des-
embarcaban también quienes vivian en
lugares cercanos como Manao, Linao v
otros de esa zona.

Para llegar a Ancud quedaba todavia
por hacer un largo trayecto, siendo ne-
cesario pasar antes por Carelmapu, o sea,
debia atravesarse nuevamente el canal de
Chacao hasta el extremo 5.0, del sector
continental, En este lugar, la fuerza de
la corriente no permitia que el wvapor
detuviese sus méaquinas en ninglin mo-
mento; permanccia asi con sus maquinas
dando adelante frente al cerro La Picu-
ta, mientras las chalupas se acercaban pa=
1a que los pasajeros pudieran bajar a tie-
rra. Entre los que desembarcaban en Ca-
relmapu se incluian los viajeros que iban
hasta Maullin. Segiin cual hubiera side la
hora de llegada, éstos alojaban en la pen-
sién de don MNareiso Diaz, o bien, de in-
mediato galopaban hasta el mismo Mau-
llin, a caballo o en la cabrita que para
eszos efectos tenia siempre dispuesta don
Andrés Haitmann. Este dltimo travecto
solia hacerse en aproximadamente cua-
tro horas.

Sin embargo, para los pasajeros que
iban a la capital de Chiloé, faltaba toda-
via la jornada final, es decir, Carelmapu-
Ancud. Con buen tiempo, ese trayecto
demoraba una hora, llegando entonces a
Ancud alrededor de las 19.00 horas. El
arribo a esta ciudad era toda una fiesta.
Desde lejos sobresalia su imponente ca-
tedral (7) y la policromia de sus cons-
trucciones, todas de madera regional. Asi
como todavia hoy la llegada del vapor a
ciertos lugares, especialmente a las islas,

{6) En aguellos afios Chacao era un villo-

rrio de unas 20 casas. Habia sido fundado en
1568, ¥ junto con Castro (1567) son las ciu-
dades mias antiguas de Chilod,

(7) La Iglesia Catedral de Ancud fue des-

truida por el sismo de mayo de 1960, Recien.
temente se ha terminado la construccidn de
una nueva catedral en ¢l mismo lugar de la
anterior.
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constituye todo un acontecimiento, lo
mismo acontecia hace 40 & 50 afios cuan-
do el vapor llegaba a Ancud.

Y era logico: venian familiares, cono-
cidos, correspondencia, algunos diarios ¥
revistas  ("El Diario [lustrade™, “'Zig-
Zag'', "El Llangquihue", etc).

Ahora bien, cuando la earrera debia
prozeguir hasta Maullin, los pasajeros
pernm‘.tahan en Ancud para la segunda
jornada del dia siguiente. En esos casos,
el vapor, muy temprano, zarpaba rumbo
al norte v después de una hora zalia del
canal de Chacao; a la cuadra por babor
dejaba la isla Dona Sebastiana, ¥ siguien-
do rumbo norte, caia al oriente para pe-
netrar la barra del rie Maullin hasta la
ciudad del mismo nombre, donde arriba-
ba a media mafana. Una feliz coinciden-
cia con Ancud permitia que desde la dis-
tancia se observara el campanario de la
iglesia, semejante al resplandor de un fa-
ro, gue guiaba a los capitanes durante una
parte de la navegacién.

Cuande era necesario, remontaban has-
ta Lepihué, donde hacian faena de lenia.

Regrezo a Puerto Montt

Vuelto a Maullin, el pitazo de las ca-
torce horas sefialaba también el momen-
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to del zarpe. Si ¢l tiempo estaba malo, el
viaje a Ancud resultaba movide, por
cuanto los fuertes golpes de la marejada
por la banda de estribor hacian poco gra-
ta esa hora v poco méas de navegacidn,
En Ancud se esperaba la mafiana siguien-
te para proseguir a Puerto Montt.

Asi como el arribo a Ancud era moti-
vo de fiesta, idéntica alegria acontecia al
regreso, cuando el vapor atracaba al mue-
lle de Puerte Montt.

Mientras la corriente del Desaguadero
fuese favorable ¥ la mar tranguila, era
posible avanzar mas rapido, permitiendo
de esa manera ganar liempo. El arribo
entonces se adelantaba dos horas v més;
en caso contrario se atrasaba hasta un po-
co mas de las 22 horas. Se daba el caso
de pasajeros que debian proseguir en el
tren de las 17.00 horas, y que alcanzaban
a viajar la misma tarde después de su lle-
gada en vapor. Como en aquellos afios el
muelle destinado a los pasajeros distaba
s6le dos cuadras de la estacién de FF.CC.
era [acil dirigirze desde el vapor directa-
mente al tren.

Estos viajes —Puerto Montt-Maullin
via Chacao— se mantuvieron hasta 1930,
Al “Cordillera’ v al “lmperial”, va nom-
brades, hay que agregar el "Mirita” de
don Jorge Ditzel; el "Rio Maullin” de

Puerto de Maullin,
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don Alfonso Hechenleitner; "Caupolican™
y "Corcovado'” de la Grace; el ""Calbuca-
no ' ¥ “Arture' de don Carlos QOelckers
E. (8); el "Intendente Rodriguez', de
don Teodore Kamann v que sélo llegaba
a Ancud; el "Miraflores'”, de Alonso ¥
Cia., etc,

Epilogo

Dos hechos contribuyeron para que
los viajes maritimos hasta Maullin fueran
haciéndose cada vez méas espaciados v
se terminase con la suspensidn definitiva
de ellos en la década del treinta. El em-
bancamiente paulatino del rio hizo que
los pitazos de los barcos no anunciaran
con regularidad su llegada. Asi, los mue-
lles, especialmente de la Chile-Argentina,
fuen‘.‘rn quedandu vaciﬂs Y ].DS- ﬂ.SEIT&dETDS
silenciaron los chirridos de sus sierras v
APpAgArOn sus calderas,

(8} Don Carlos Oelckers Emhart fue un
préspero industrial de Calbuco. También fue
empresario naviero con una flota de veleros
gue surcaron los mares hasta el hemisferio
norte ¥ Australia. Don Carlos fue el padre
del almirante Victor Oelckers Stoecker,
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Ademais, el aislamiento, la accidentada
geografia ¥ los caminos que en esa épo-
ca debian construirse con grandes esfuer-
zos, hicieron que se buscara la ruta flu-
vial por Puerto Toledo, para de ahi lle-
gar hasta Puerto Montt. Frente a esa rea-
lidad, desde 1930 los pasajeros comen-
zaron a utilizar el camino a través de
Puerto Toledo. Aunque este dltimo cen-
tro fluvial no estaba concluido y faltaba
atn la construccién de un tramo de va-
rios kilémetros, los pasajeros prefirieron
esta via, la cual, incluvendo un transbor-
do, les resultaba mas corta que la mariti-
ma.

Este travecto fluvial se mantuvo hasta
1946 con las embarcaciones "Huemul”
v "Santa Rosa’’. Hasta hace poco se con-
servaban los pedazos de cascos carcomi-
dos, mudos testigos de una misién cum-
plida con abnegacién ¥ sacrificio.

Hoy dia, el traslado de pasajeros y

carga a Maullin se realiza en wvehiculos
que demuran menos 'dE dD‘S hD[ﬂS Zn ha‘
cer el recorride. En todas partes las ca-
rreteras acortan distancias, toda vez que
acercan a las ciudades v a sus habitantes.
El progreso no se detiene,
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