NAVEGACION DE YATES

ALREDEDOR DEL MUNDO

Por
Tony FAIRCHILD

AL COMO los monta-
= fistas han intentado
escalar el Everest por
diferentes rutas desde
que la mayor de las cumbres fuera con-
quistada por primera vez, asi también las
futuras regatas de yates alrededor del
mundo tomarin diferentes rutas desde el
evento de Whitebread, que ya terminé, y
n partir de la Regata de Clippers de 1976,
dardn forma a nuevos capitulos en la
epopeya de los pequeiios bugues impul-
sados por velas.

Desde que todas las deshabitadas in-
mensidades del munde han side inclui-
Jas en mapas y cartas hidrogrificas, las
expediciones de descubrimiento natural-
mente han dado paso a los viajes de
aventuras, sometiendo a prueba a hom-
bres ¥y miquinas, midiendo el vigor de
las tripulaciones y la resistencia de la na-
ve. Se conocen mejor los peligros del
mar, pero igualmente amenazan las vi-
das y los buques y es comprensible, por
lo tanto, que los riesgos implicitos en las
regalas maraténicas provoquen llamados
de advertencia y que sean censuradas ta-
I:! aventuras orientadas sélo a diverti-
miente.

No es raro que hayan eriticado la re-
gata de Whitebread, durante la cual =e

perdicron tres vidas en este viaje de
27.000 millas hacia el este con recaladas
en la Ciudad del Cabo, Sydney v Rio de
Janeiro; o que se haya exigido postergar
la partida de la Regata de Clippers de
modo que las lecciones de la reciente
competencin puedan ser absorbidas, to-
mindose las medidas que se estimen con-
venientes.

Pricticamente todas las criticas se han
referido a la seguridad v, sin lugar a du-
das, durante largo tiempo seguirin apa-
reciendo sugerencias para mejorar este
aspecto. Algunos puntos merecerin ser
considerados cuidadosamente; otros po-
drén descartarse por inftiles, El proble-
ma es gue ninguno tiene una verdadera
autoridad por no provenir de alguna or-
ganizacién responsable de regatas ocef-
nicas propiamente tal,

Cualquiera puede organizar una rega-
ta alrededor del mundo; nadie puede im-
pedir que se produzca un evento seme-
jante ¥ si alguien desea promover este
tipo de competencia, segin parece, todo
lo que necesita es pedir prestade un con-
junto de reglas de seguridad aprobadas,
fijar una fecha para la partida y luego
sentarse a esperar a que empiecen a lle-
gar las inscripciones.
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La demanda de plazas en la regata de
Whitebread, el interés en la regata de ¢lip-
pers —patrocinada por el “Financial Ti-
mes — ¥ la posibilidad casi inevitable de
reunir una considerable flota para cual-
quier otro evento futuro, realza el atrac-
tivo de este nueve deporte de circunna-
vegacidon en competencia. Son pocos los
que han exigido que se termine con esta
sctividad, ¥ efectivamente un argumento
usi no resultaria muy convincente por la
simple razén de que mientras existan los
océanos la gente seguird deseando nave-
gar por ellos.

Segin parece, hay poderosas razones
para establecer un limite sensato a tales
vompetencias, El Offshore Rating Coun-
cil, autoridad mundial en regatas ocedni-
cas, &3 quien estd en mejores condiciones
para asumir esta responsabilidad, aun-
que la International Yacht Racing Union,
organismo director de tode cuanto se re-
fiere a la navegacién en vates, necesaria-
mente tendria que prestarle su ayuda, El
ORC contaria con los medios para pro-
curar que lo ordenado sea obedecido, si
decidiera que las regatas alrededor del
mundo se realizasen, por asi decirlo, so-
lamente cada cuatro, cinco o seis afios.

El ORC podria exhortar a los clubes
de yates a negar su ayuda a los organi-
zadores de tales competencias; proseri-
bir a los competidores —yates, patrones
¥ tripulaciones— de competencias inter-
nas o simplemente negarles la inscripcion.
Por supuesto, podria insistir en un cédigo
uniforme de seguridad del mas alto ni-
vel. Por el momento, la ORC no tiene
autoridad para desempefiar este papel,
pero existe la probabilidad que una ma-
vor cantidad de duefios de yates conside-
ren si éste asume o no tal responsabili-

dad.

Habria quizas una solucién mas simple,
pero no sera muy convincente hasta gue
los organizadores de wviajes oceanicos
mundiales se ponpgan de acuerdo sobre
un programa prudente para tales even-
tos. Y esto significa algunas limitaciones.

En general, los organizadores de re-
gatas ocednicas, ya sea de tipo més corlo,
frente a las costas, o de grandes trave-
sias, son admirablemente estrictos en lo
que se refiere a la seguridad. Ciertamen-
te, esto se aplica a la Asociacidn de Ve-
leros de la Armada Real, (Royal Naval
Sailing Association, R.N.S.AL), que di-
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rigié en forma admirable la regata de
Whitebread y al Club Real de Regatas
Oceénicas (Royal Oceanic Clubs-RORC),
entidad gque tiene mayor experiencia en
este campo, ¥ que organizari la regata
de clippers. Es una lastima que ambos
crganismos sean rivales en el deporte de
tegatas alrededor del mundo. [Cuénto
mejor seria si actuaran en conjuntol

Por supuesto, el Club Real de Regatas
Ocednicas aprovechara las lecciones de la
Asociacién de Veleros de la Armada
Real, pero se dice que su evento empie-
za demasiado pronto después del de
Whitebread para aprovechar bien sus en-
sefianzas. La Asociacién de Veleros de
la Armada Real sostiene que deberia ha-
ber un lapso de cuatro afios, por lo me-
nos, entre tales eventos. Su regata fue di-
ficil, pero la de los clippers sera ain peor,
habra una sola escala en comparacién
con las tres del evento de la Asociacién
de Veleros, y dos etapas de unas 15.000
millas cada una —Londres - Sydney -
Londres— en comparacién de cuatro de
7.000 millas,

Las naves que compiten en la regata
de clippers seran similares a las que com-
pitieron en el evento de Whitebread, cla-
sificadas entre los 40 y 70 pies de eslo-
ra total, Una pequefia pregunta que se
plantea inmediatamente —y que muchas
veces la hicieron los competidores de la
regata que acaba de terminar —es: ¢serin
capaces las naves de llevar los abasteci-
mientos necesarios para un viaje como
ese? En algunos casos, los competidores
de la regata de Whitebread agotaron sus
abastecimientos entre sus tres escalas. Pe-
ro muchos otros aspectos tendrin que ser
analizados atentamente.

La entidad Asociacién de Veleros de
la Armada Real-Whitebread esta casi se-
gura de repetir su regata en 1978 & 1979,
aungue parece igualmente cierto gue ha-
brd cambios. En efecto, el tramo de aper
tura puede convertirse en una regata
anexa, en que los competidores elijan sus
propios puntos de partida y recorran dis-
tancias similares hasta el primer puerto
de reunion. Se cree que esto aumentaria
el interés mundial ¥y podria atraer a los
americanos, quienes no participaron en el
primer evento que se inicié ¥y termind en
Portsmouth.

Se habla también de mis marcas en la
ruta ¥ de eliminar dos rutas australes en



de Hornos con buen tiempo.

la segunda etapa a través del Océane
Austral —donde dos hombres se ahoga-
ton en la reciente regata— més dos po-
sibles cambios de los puertos de recala-
da. La flota puede tocar Melbourne en
lugar de Sydney o también eliminar la
recalada en Australia y detenerse en cam-
bio en Nueva Zelandia y luego en Bue.
nos Aires en lugar de Rio. Con esto se
gcortaria la larga tercera etapa desde
Sydney a Rio y se eliminarian también las
dos zonas de més calmas de la dltima re-
gata: el tramo desde ¢l Estreche de Bass
hasta Sydney y las iltimas millas al lle-
gar a Rio,

En cuanto a la seguridad, los argani-
zadores alegan gue es muy poco mas le
gue puede hacerse en las naves, ya que
casi cualquier nuevo reglamento caeria
dentro de una categoria que ellos serfan
incapaces de imponer. El argumento es,
con mucha razén, que la seguridad del
vate y la tripulacién es “‘responsabilidad
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El yate francés “Kriter”, coarto en la regata de Whitebread, rodeando el Cabo
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tnica e ineludible del patrén™, lo eual
sugiere que podria ser necesarioc un exa-
men mas acucioso de las credenciales de
los posibles patrones antes de cualquier
futura regata.

Probablemente la inspeccién de las na-
ves sea mdas severa ¥ en la inspeccién pre-
via a la regata podrian incluirse una ra-
dical prueba de caida a 20 pies; un si-
mulacro de lo que puede ocurrir ¥ que
de hecho ocurrié cuando los botes se
caian de las olas al cruzar los Roaring
Forties en la vuelta Ciudad del Cabe -
Sydney. Es dudoso que todas las embar-
caciones gue compitieron en la regata
Whitebread hubieran pasado esta prueba
con éxito. Algunas estuvieron evidente-
mente demasiado tarde en el agua antes
de la partida para que hubiera absoluta
certeza de que habrian de soportar los
quebrantos que eran de esperarse en una
regata de 27.000 millas a través de los
mares mas pelizrosos del munde.
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El queche francés “Pen-Duik VI tu-
vo que retirarse a Rio durante la etapa
de apertura para que le colocaran un nue-
vo mastil principal, y tuvieron que man-
darle un segundo reemplaze por via aé-
rea a Sydney luego que volvié a perder
su palo poco después de haber zarpado
hacia Rio al comenzar la tercera etapa.
El queche de 76 pies, gobernado por el
destacado patrén de regatas ocednicas
Eric Tabarly, tuve que retirarse al fina-
lizar la cuarta v Gltima etapa después de
sufrir nuevos percances con su mastil, que
le fuera instalado frente a Sydney.

El “"Burton Cutter”, queche de 80
pics, gobernade por Leslie Willams, tuve
gue retirarse, poco después de zarpar de
Ciudad del Cabo, en la segunda etapa,
debido a una grave via de agua, aungue
después logrd reincorporarze a la com-
petencia en la etapa final de vuelta a
Portemouth. Practicamente, todos los ya-
tes fueron golpeados de plano o se vol-
caron hasta a 150° de la vertical por olas
gigantescas durante la scgunda y tercera
etapas ¥y todos los competidores informa-
ron averias de diversa gravedad, por esta
sola razdn,

Reconocieron abiertamente gque era
notable que no se hubiera perdido algu-
na embarcacién, Tal vez el tiempo, me-
108 eevero de lo que se ezperaba, puede
l.aberles ahorrado esta tragedia. El peor
tiempo —y sin lugar a dudas fue suma-
mente rigurose— se produjo durante la
segunda etapa y varios de los 17 partici-
pantes —incluyendo el queche de 72
pies de Chay Blyth "Great Britain 11",
gque perdid un hombre caido al agua en
#ste tramo— se encontraron con tormen-
tas igualmente violentas en fa carrera de
Sydney a Rio.

Pero la yola francesa de 57 pies, "Ex-
port”’, que salié atrasada de Sydney por
haber recalado en Perth luego de perder
por la borda a su segundo patrén, Do-
minique Guillet, a poco de salir de Ciu-
dad del Cabo, informé que no habia su-
frido vientos de més de fuerza 6 durante
todo el viaje a Rio. El patrén del "British
Soldier’” en la misma tercera etapa, el
mayer Meil Carlier, informé que un ani-
lisis del tiempo habia demostrade que
sdlo durante el 3 por ciento de las 8,370
millas, la tripulacién del ejército se en-
contrd con vientos de fuerza superior a 7.
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Casi todos los yates doblaron el Cabo
de Hornos en condiciones de tiempo tan
favorables que nada tenian que ver con
ios rigores que han hecho famosa a esta
inhdspita v solitaria regién. La tripula-
cion de la balandra italiana "Guia"”, de
45 pies, se encontréd con un tempo tan
agradable en el Cabo de Hornos que fon-
dearon en una caleta arenosa inmediata-
mente después de doblarlo ¥ se pusieron
a nadar.

Les comentarios de las tripulaciones
después de las regatas variaban desde:
“Lo peor de todo fue que la regata tuvie-
ra gue terminar, hasta: “‘nunca jamds
lo haria de nueve”. La dltima observa-
cion la hizo un miembro de la tripulacién
de uno de los dos yates a bordo de los
cuales hubo, szeglin parece, graves roces
v donde por lo menos uno de los tripu-
lantes dio un pufietazo a su patrén.

Se estima que las condiciones fueron
mas agradables en cualquiera de los ya-
tes que cambiaron tripulaciones o ague-
llos con equipos mixtos, tal como ocu-
rria en los viejos tiempos de la wvela,
cuando los escandinavos intercambiaban
sus tripulaciones de modeo que ningin
grupo conspirara contra el patrén. En la
regata de Whitebread, las tripulaciones
mixtas se avinieron mejor. Pero no fue-
ton tanto las rifias, borrascas o sobresal-
tos —insignificantes en comparacién—
como la condensacidn, la escasez de vi-
tuallas ¥ el mal funcionamiento de las ra-
dios, los factores més molestos para las
iripulaciones.

Con los aparejos hiimedos, las velas
empapadas, la constante espuma del mar
v las mojaduras debidas a los bandazos,
la condensacién provocaba dificultades
muy desagradables bajo cubierta. En ge-
neral quedd demostrado que las radies
no eran adecuadas para tales viajes, no
porque fueran incapaces de transmitir o
recibir a largas distancias, sino porque
rara vez eran estancas a un nivel satisfac.
torio, Estos son factores que disefiadores
v constructores deberdn estudiar cuando
les lleguen las érdenes para Futuras rega-
tas.

Pero la maratén de Whitebread, que
segin se estima representaba tal vez unos
veinte afios de navegacién normal en me-
nos de 8 meses, demostrd que las naves
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de produccién habitual se adaptaban més
para la tarea, en general, que aquellas es-
peciales, El “Sayula I, de registro me-
jicano con tripulacién multi-racial, bajo
las érdenes del millonario patrén Ramén
Carlin ¥y que gand la regata por handi-
cap, era una produccién Swan 65, La
embarcacidn a la cual derrotd, el citer de
55 pies de la Armada Real “Adventu-
re’" —ganador de tres de las etapas, pe-
ro cuyas esperanzas de victoria total se
frustraron por un noveno de handicap en
la segunda etapa, después de haber sufri-
do averias en el limén— era un Nichol-
gon standard 55,

Una de las caracteristicas agradables
de la regata fue la gran camaraderia que
g2 generd entre tripulaciones rivales.
Siempre estaban pendientes unos de otros
¥ se sentian muy defraudados cuando pa-
saban varios dias en el mur sin tener no-
ticias de sus amigos en otras naves, La
mayor parte de las tripulaciones hicieron
el viaje complete y los encuentros en
Portsmouth hicieron que muchos de quie-
res se congregaron a darles la bienveni-
da se sintieran més envidiosos ain de sus
experiencias a flote.

Algunas de las tripulaciones participa-
riin en futuras regatas y por cierto se di-
ce que Chay Blyth ya ha decidido com-
petir en la regata atlintica para multi-
cascos, excluidos de las regatns de White-
bread y de clippers, anunciada por el
principe Felipe cuando entregd los pre-
mios de la Regata Alrededor del Mundo
en la alcaldia de Londres el 4 de junio
de 1975. El evento multi-casco partira
desde Portsmouth el 1? de noviembre de
1976, no tan pronto como lo desearian
quienes apoyan la idea de que estas na-
ves naveguen, ¥ que han ansiado contar
con la oportunidad que la Royal Naval
Sailing Association ¥y Whitebread estin
brindande para demostrar la seguridad
de estas embarcaciones,
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Serd un evente de 1.600 millas han-
dicap para calamarans y trimarans entre
40 y 73 pies de eslora total y clasificados
de acuerdo con IOMR, para tripulacio-
nes de menos de cuatro personas, inclu-
yendo el patrén ¥ que comprenderd cua-
tro etapas, constituyendo cada una de
ellas una regata por derecho propio:

La primera es desde Portsmouth a Key
West (Florida) via las Azores.

La segunda: Key West a Freetown
(Sierra Leona).

La tercera: Freetown a Rio de Janeiro.
La cuarta: de Rio a Portsmouth.

Se espera que termine alrededor del
primer trimestre de 1977,

Aproximadamente en la mitad de ca-
da ectapa se estableceran puntos obliga-
torios de detencidn, donde los yates de-
ben presentarse, rendir un informe y per-
manecer luego por un periode minime
de 24 horas. Ademis, los yates podran
detenerse en cualquier punto para des-
cansar, hacer reparaciones y reabastecer-
se, pero sélo pueden tomar nuevas tripu-
laciones en Key West, Freetown v Rio.

Promete ser una interesante competen-
cia ¥ la sociedad RNSA-Whitebread sin
lugar a dudas proveerd una organizacién
de alta calidad. Pero nunea habrd otra
regata tal como la terminada en 1975,
Hay mucho que alabarle. Por supuesto,
es de esperar que no se repita la trigica
pérdida de vidas, pero el rumbo siempre
terd peligroso. El mar exige disciplina y
sobre todo, auto-disciplina. Es la disci-
plina en tierra, entre los organizadores,
la que tiene que ser observada mas de-
talladamente. La brigada de tierra debe
actuar con mucha precaucién al dar la
cportunidad de realizar actos arriesga-
dos a los duefios de yates.

De "Maritime Survey”, 19785,
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