EL MUSEO MAS RICO
DEL MUNDO

Nadie sabe culntos bugues yacen en
el fonde del mar, pero muchos histo-
riadores creen que el lecho marino
contiene un depdsito excepcional de
conocimiento sobre el pasado. Ese al-
macenamiento estd al alcance ahora,
pues estos restos de naufragios no so-
lamente contienen reliquias inaprecia-
bles, sino que los propios buques pue-
den darnos una valiosa evidencia so-
bre la historia de la navegacidn y la
econstruceidn de naves.

-" N DIA de otofio,
g alrededor  del
= ano 300 A.C.,
. un buqu: de car-
ga griego de 52 pies de eslora iba acer-
candose a la costa de Chipre al final de
un viaje de rutina desde el Egeo. Los cua-
tro miembros de la tripulacién estaban
desecszos de desembarcar en Kyrenia, que
ya se hallaba a la vista unas pocas millas
hacia el sudoeste, porque a bordo no lle-
vaban elementos para cocinar y sélo lle-
gando a puerto podrian conseguir algo
de comer.

El bugue habia recogido la mayor par-
te de su carga, 343 dnforas de vino, en
Rodas, ¥ luego habia navegado hasta la
isla de Samos, donde recibié otras 71.
También habia embarcade una cantidad
de almendras en algunos puertos egeos.

s

En resumen, llevaba la carga tipica que
el buque habia estado acarreando desde
gu construccién, hacia mas de B0 afios.
Era una edad més que suficiente para una
nave de madera, pero su casco estaba
protegido con un forro de plomo que ha.
bia desafiado con éxito las corrosiones de
la broma.

Entonces, a s6lo una milla de Kyrenia,
se produjo el desastre, probablemente
una de las vielentas y sibitas tormentas
que frecuentemente se producen en el
Mediterraneo Oriental en los meses de
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otofio. La tripulacién arrid la vela v tra-
t6 de salvar el bugue, pero pronte vieron
que éste estaba perdide.

Los cuatre hombres, o bien trataron de
escapar en un bote o simplemente salta-
ron por la borda ¥ nadaron hacia la pla-
ya. Tras ellos, el barco golpeado, sacu-
dido, y finalmente inundado por las olas,
se dio vuelta v lentamente se hundié has-
ta el fondo arencso, a 100 pies de pro-
fundidad.

Més de 2.200 anos después, un buzo
chipriota estaba buscando esponjas al
noreste de Kyrenia cuande divisé un
montén de anforas en el lecha marine.
La noticia del descubrimients llamé la
atencion de los expertos de la Universi-
dad de Pennsylvania que se hallaban in-
vestigando una cantidad de naufragios en
el Mediterrdneo Oriental, Durante el de-
cenio pasado, empleando diversas técni-
cas nuevas, excavaron el lugar tan cuida-
doesamente que no sdlo lograron encontrar
una valiosa cantidad de artefactos, sino
tumbién legar a saber mucho de las cos-
tumbres comerciales, los métodos de
construceidn naval ¥ la vida de a borde
en la época de Alejandro el Grande. Fi-
nalmente, lo que restaba de la nave pro-
piamente tal —més de la mitad de las
cuadernas del casco— fue sacado a la su-
perficie ¥ actualmente estd en exhibicidon
en un museo especial de Kyrenia.

Tanta informacién se obtuvo que los
expertos fueron capaces de imaginar la
reconstruccidén de su dltime wviaje, que
acabamos de mencionar.

Aungque naves como la de Kyrenia lle-
garon a su fin como consecuencia de un
desastre, paradojalmente ese mizmo de-
sastre ha sido muchas veces su salvacidon
histérica. Por lo general, cuando un bu-
gue se hunde o es abandonado en aguas
bajas, luego queda cubierto de lodo o are-
na ¥y aungue su existencia seh conocida,
pronto es olvidado, a la vez que aquellos
que zozobran en aguas mas profundas,
hasta hace muy poco siempre habian es-
tado lejos del alcance de los buscadores
de tesoros. En consecuencia, los naufra-
gios ¥ sus contenidos se habian libradeo
del mayor enemigo del arquedlogo: el
hombre,

La presencia de este depdsito inalcan-

zable de cenecimiento habia sido cono-
cida por largo tiempo. En 1928, por
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ejemplo, un gran erudito sobre la Grecia
antigua escribia con pesar: “El més rico
museo de antigiiedades del mundo teda-

via es inaccesible para nosotros. Yace en
el fondo del Mediterrines Oriental”,

Desde entonces, y especialmente du-
rante los Gltimos 15 afnos, la situacién ha
cambiado diametralmente. Las primeras
tentativas de explorar el mundo submari-
no se hicieron en el sigle XVI, usando
primitivas campanas de buceo. En el da-
cenio de 1830, un ingeniero de Whitsta-
ble inventd el primer verdadero casco de
buceo y lo empled para localizar los res-
tos del naufragio de la carraca "Mary
Rose” de Enrique VIII, que se hundié en
1545; posteriormente, buzos buscadores
de esponjas, equipados con escafandras,
descubrieron varios importantes restos de
naufragios en el Mediterrineo durante los
primeros afios de este siglo.

Sin embargo, la verdadera solucién se
produjo con el desarrollo del "aqualung”
o sistemna para buceo auténomo, que por
primera vez capacité al buzo para nadar
libremente, abarcar mucho maés terrenoc v
trabajar ¥ explorar con més efectividad.

Al mismo tiempo se introdujeron otros
avances técnicos. El buzo puede usar aho-
ra un montacargas neumitico —una es-
pecie de aspiradora submarina— pama
remover la arena ¥ llevar algunos arte-
factos hasta la superficie. Puede cavar
con un chorro de agua que sopla la arena
v el lodo del lugar. Los restos de naufra-
gios pueden ser localizados mediante te-
levision, detectores submarinos de meta-
les ¥ sonar ¥ luego pueden ser ploteados
y registrados con medios fotograficos.
También pueden emplearse pequefios
submarinos para efectuar rebuscas mas
amplias ¥y a mayor profundidad,

En tierra, mientras tanto, se han hecho
grandes adelantos en la preservacién de
los materiales recuperados desde el lecho
marino. Las maderas que han estado su-
mergidas por cientos y hasta miles de
anos, pueden ser conservadas ahora, A
medida que aumentan sus conocimientos,
los expertos pueden usar las cuadernas
empapadas v destrozadas que restan no
solamente para determinar la fecha del
naufragio, sino también para identificar
e! tipo de madera empleada en la cons-
truceién del buque. Las mismas cuadernas
pueden ser ensambladas de nuevo pacien-
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Restos de embareacion vikinga como pieza de museo.

temente, mostrando cdmo fueron cons-
truidas las naves ¥ dando vuna idea mu-
cho mas preciza sobre su aspecto que la
evidencia literaria o de otra naturaleza
empleada anteriormente,

Aunque muchos de los descubrimientos
mas conocidos de los dltimos afos han si-
do hechos por buzes que operaban en
aguas profundas, las embarcaciones en-
contradas en aguas bajas o en tierra son
iguaimente importantes para los argued-
logos. Fueron descubrimientos como és-
tos los que realmente dieron origen a la
arqueclogia de bugues.

En su mayor parte ellos se hicieron en
el norte de Europa ¥ se trataba de bar-
cos del periodo vikingo o de épocas an-
teriores. En cierto modo, esto se debid a
que el Baltico es menos salino que otros
mares ¥ la broma, tan destructiva para
los bugues de madera, no puede vivir en
él ¥ también a la costumbre de arrastrar
las embarcaciones a tierra a fin de em-
plearlas como cdmaras mortuorias de los
jefes. La naturaleza de las caletas ¥ el ti-
po de terreno en algunas partes de No-
ruega ¥ Dinamarca también contribuye-
ron a la conservacion de las naves hun-

didas.

El resultade ha side una serie de ha-
llazgos espectaculares que han permitide
a los historiadores estudiar buques cons-

truidos en tiempos tan pretéritos como la
Edad de Bronce. Otros datan de los =si-
glos inmediatamente posteriores al final
del deminie romano, mientras que algu-
nos provienen del propio periodo vikin-
go.

Estos hallazgos son particularmente
importantes dada la escasa evidencia dis-
ponible por otras fuentes ¥ algunos son
testimonio de una definida tradicién de
construccién naval en el norte que durd
por siglos; los buques son de construc-
cién tinglada —es decir, sus tracas o ta-
blones laterales se superponen— v tienen
las lineas finas v la proa y popa vueltas
hacia arriba, generalmente relacionadas
con los bugues vikingos.

Sin embargo, esta tradicién va era co-
nocida. La importancia del hallazgo no
contiste tanto en las similitudes sino en
las diferencias que revelan. Por ejemple,
por largo tiempo se pensé que los pri-
meros incursionistas germanos emplearon
bugues a wvela; pero el bugue “Sutton
Hoo'" encontredo en East Anglia en 1939
era propulsado a remos. De hecho, pro-
bablemente los nérdices no empezaron a
usar la vela hasta después del afio 600,
miles de afios mis tarde que los marinos
del Mediterraneo.

Incluso los buques vikingos presenta-
ban diferencias. Sean McGrail, primer ar-
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quedlogo del Museo Maritimo de Green-
wich, dice: "Cuando empezaron a estu-
diar los restos de los bugues vikingos has-
ta los expertos quedaron extrahados. Se
crefa que eran todos iguales, pero ahora
sabemos que son diferentes. Cambiaron a
lo largo de los siglos ¥ fueron disenados
para diferentes fines”,

Esas diferencias se revelaron muy es-
pectacularmente en la década del sesenta
cuando cinco buques vikingos que data-
ban del afe 1000, aproximadamente,
fueron descubiertos en Skuldelev, en Di-
namarca: habian sido hundidos intencio-

nalmente para blnqucar la entrada al
puerto de Roskilde,

Las primeras naves vikingas encontra-
das en Noruega habian side barcos cere-
moniales construidos especialmente para
los jefes. Los de Skuldelev, en cambio,
eran buques corrientes escogidos como
embarcaciones de bloqueo, seguramente
porque ya estaban llegando al final de su
vida 1til. Los cinco barcos tienen algunas
caracteristicas comunes, pero fueron cons-
iruidos para diferentes fines,

Uno es un bugue de carga de 54 pies
de eslora ¥ 15 de manga, probablemen-
te un "knarr’’ usado para viajar a Groen-
landia e [slandia. El segundo es un gran
ravio de guerra de 90 pies de eslora, la
nave vikinga més grande que se ha en-
contrado hasta la fecha; podia transpor-
tar hasta unos 60 hombres y era el tipo
de embarcacién usada por los daneses
para obtener el control sobre el Mar del
Norte a comienzos del sigle X1, El terce-
1o es otro bugue mercante —una nave
mas pequena, probablemente empleada
para cabotaje— ¥ el cuarto es un buque
de guerra disefiado principalmente para
defensa local. El quinto es un pequeio
bote pesquero.

Estos barcos, desenterrados a comien-
zos del decenio del sesenta, bastaron pa-
ra demostrar que los vikingos tenian ya
diversos tipos de buques y otros descubri-
mientos han confirmado que la tradicidén
rérdica de construceién naval no era ri-
gida, sino que siempre estuvo evolucio-
rando a medida que surgian nuevas ne-
cesidades v se aprendian nuevas técnicas.
Mediante descubrimientos hechos en otras
partes del norte de Eurcpa, tales come
Frisia y el Zuyder See, es posible cons-
tatar coémo los disenadores vikingos
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aprendieron de los constructores de otros
paises y edmo influyeron en ellos a su
Vez,

Los botequines o naves menores y ca-
rracas que reemplazaron a las naves vi-
kingas para convertirse posteriormente en
los buques volanderos (1) de la Edad
Media, todavia conservaban influencias
de sus antecesores ¥ gracias al descubri-
miento de un botequin en el rio Wezer, en
Bremen, el afio 1962 (que actualmente
ge encuentra en el Museo Maritimo de
Bremerhaven) historiadores y aficionados
pueden estudiar la evolucién de la nave-
gacion en el norte de Eurcpa en una for-
ma gue nunca antes habria sido posible,

La situacidén en el Mediterraneo y otros
mares es diferente a la del norte de Eu-
ropa. Hay grandes cantidades de antece-
dentes escritos v algunas representacio-
nes visuales en forma de esculturas, bajo
relieves y otros trabajos, Pero se han en-
contrade muy pocos bugques en un esta-
do de conservacién razonablemente bue-
no (tode lo contrario que en el norte).
Mo habia entierros como los que practi-
caban los vikingos ¥ la broma y los es-
carpados arrecifes que hay en gran parte
del mar interior dieron cuenta de muchos
de los que naufragaban. Los que han so-
brevivide ha sido porque quedaron ente-
irados en la arena, lo cual también ha he-
cho que sea mas dificil descubrirlos.

Aunque la introduccidn del buceo en
aguas profundas permitié hallar ¥ estu-
diar restos de naufragios anteriormente
inaccesibles, al principio no fue posible
investigar tales descubrimientos en la
misma forma en que los arquedlogos po-
dian examinar los hallazgos del norte.
La mayoria de los bugues vikinges han
sido desenterrados con técnicas conven-
cionales ¥ aunque los buques de Skulde-
lev fueron examinados inicialmente por
buzos, fueron desenterrados construyen-
do una ataguia alrededor del lugar v lue-
go drenindolo, Este no puede hacerse
cuando los restos se encuentran a 100
pies bajo la superficie del mar Mediterra-
neo v los primeros descubrimientos sufrie-
ron las consecuencias,

{1) Buques de carga que no viajaban re-
gularmente entre puertos determinados, sino
de acuerdo a contratos particulares,
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A comienzos de este siglo, restos de
naufragios que databan del periodo ro-
mano y de antes ain, fueron hallados en
diversos lugares tales como Antikythera,
al sur de Grecia, ¥ Mahdia, frente a la
costa de Tunisia. El hecho de llegar hasta
los buques ya era dificil, ¥ el trabajo de
excavacion consistia dnicamente en recu-
perar la mayor parte posible de las car-
gas. Fue asi como se encontraron valio-
sas estatuas de bronce (que habian sido
robadas de templos griegos e iban en via-
je a Roma), pero en el proceso, lo que

uedaba de los buques propiamente tales
ue virtualmente destruide.

El naufragic de Mahdia fue estudiado
nuevamente en |948 por buros autdno-
mos (la primera vez que buzos sin cable
habian sido empleados en arquesclogia
submarina) ¥ unas pocas piezas del nau-
fragio fueron recuperadas en 1950, com-
probandose que el bugue tenia un forro
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de plomo, para resistir a la broma y que
su quilla era un trabajo de artesania no-
tablemente elaborado,

En esa época el buceo auténomo esta-
ba convirtiéndose en un deporte muy po.
pular ¥ se produjo un alud de valiosos
descubrimientos, muchos de ellos frente
a la costa sur de Francia, donde realmen-
te empezd a practicarse este tipo de bu-
ceo. Sin embargo, una cosa era encon-
trar el naufmgin ¥ otra hacer un uso apro-
piade del misme,

Aunque se hicieron muchos descubni-
mientos, especialmente de transportes de
anforas, los buzos operaban sin un ver-
dadero control cientifico, tanto es asi que
los expertos todavia no han podide con-
firmar si un hallazge en Grand Conglué,
al este de Marsella, consistia en uno o dos
buques. Los restos se confundieron en tal
forma en el momento de la excavacién

Buzo sacando restos niufragos.
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que ha sido imposible hacer una evalua-
clon precisa.

El explorador submarino francés, Jac-
ques Cousteau, fue uno de quienes exca-
varon este naufragio, después del cual re-
conocié que: "En lugar de picar sistemé-
ticamente en el extremo superior, o popa
como la llamdbamos nosotros, y trabajar
hacia abajo, desordenamos el cuadro ar-
guitectdnico al explorar por todo el te-
rreno’’,

En otros casos —con la mejor de las
intenciones— los buzos solian sacar mon-
tones de Anforas cavando un hove cuyos
costados terminaban por desplomarse,
arruinendo cuanto adn quedaba,

Se hizo evidente que habria que me-
jorar los métodos. A pesar de las dificul-
tades, tendria que adoptarse el mismo
sistema empleado por los arqueélogos te-
rrestres para poder aprovechar todas las
posibilidades de los hallazgos.

En primer lugar, era esencial hacer un
plano precizo del lugar ¥ fue asi como en
un naufragio en Spardi, al norte de Cer-
defia, se empled una cuadricula de cinta
amarilla —reemplazada posteriormente
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por una tuberia— ¥ se fueron tomando
fotografias parciales hasta completar el
todo ¥ poder asi confeccionar un plano,

Esta técnica mejorada fue empleada
durante las excavaciones en el Mar Egeo.
La primera fue un bugue de la Edad de
Bronce que databa de unos 1000 afios
A.C, hallado en el Cabo Gelidonya, en
Turquia, durante la década del 60 ¥
desenterrado por un grupo de la Univer-
sidad de Pennsylvania. El mismo grupo si-
guid trabajando en otros dos naufragios
encontrados en Yassi Adad, también fren-
te a la costa turca. Estas y la excavacién
del barco de Kyrenia unos pocos anos
mas tarde, han sido las que han tenide
nlm_a's.-. éxito de todas las hechas en el Me-
diterraneo.

Cuando descubrieron que la carga se
habia solidificade en grandes concrecio-
nes semejantes a corales, haciendo gala
de una gran originalidad, el grupo Geli-
donya simplemente la corté en grandes
trozos, los que hizo flotar hasta la super-
ficie mediante balones plasticos capaces
de izar 400 libras cada vez. Lo hicieron
con tanto cuidado que finalmente pudie-

Sistema para confeccionar el plano correspondienie en el rescate de bugues

niufragos.
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ron levantar las maderas restantes de] bu-
que hasta la superficie usando el mismo
método, Entre los artefactos encontrados
ze inclufa una navaja de afeitar, una lam-
para de aceite e incluso los carozos de
aceitunas y huesos de pescado que queda-
ron de la tltima comida de la tripulacién.

El anélisis de la carga v otros artefac-
tos demostrd que venia de Siria v a raiz
de esto se dio la emocionante posibilidad
de que el bugue, que iba con destino a
Grecia con una carga de recortes de me-
tal, fuera realmente fenicio; aungue ante-
riormente los historiadores no creian que
los fenicios hubieran comerciado en una
fecha tan temprana.

El primer buque encontrado en Yassi
Adad, en que el arrecife esti a seis pies
de la superficie ¥ donde se ha hallade
desde entonces toda una serie de naufra-
gios, fue sometido al mismo tipo de cui-
dadoso ¥y esmerade examen, permitiendo
chtener uno de los mejores cuadros de la
vida de a bordo en un bugue antiguo que
te haya hecho hasta la fecha. Incluso fue
posible identificar a su duefio y capitin
—Georgios— ¥y a dos miembros de su
tripulacién. El bugue era bizantino ¥ pro-
bablemente naufragé a mediados del si-
gle VIL

MNo se permitid que nada se perdiera:
cuando se descubrié que los objetos de
metal s& habian oxidado, las concreciones
que los rodeaban simplemente fueron
cortadas por la mitad ¥ se tomdé un mol-
de de la cavidad interior, dando una re-
presentacién perfectamente adecuada, de
la cabeza de hacha o azuela, por ejemplo,
que originalmente existid,

Aunque los propios buques muchas ve.
ces han sufrido cruelmente en el Medite-
rrineo, se han recuperado suficientes res-
tos para que los expertos lleguen a cier-
tas conclusiones. Casi todes los primiti-
vos bugues mediterrineos, por ejemplo,
fueron construidos empezando por el fo-
rro exterior del casco ¥ las cuadernas que
sostienen la estructura fueron agregadas
después, Asimismo, los cascos fueron
construidos con uniones de tope, las tra-
cas ensambladas entre si ¥ no sobrepues-
tas como en el norte,

El buque de Yassi Adad, sin embargo,

mostraba que esta tradicién estaba cam-
kiando gradualmente: las obras muertas

REVISTA DE MARINA

(MAYO-JUNIO

de las naves habian side construidas so-
bre una estructura original, la técnica usa-
da en toda Europa en afios posteriores.

Desde el comienzo de la década del
cincuenta han aparecido en muchos luga-
res restos de naufragios en aguas profun-
das. Las técnicas han mejorado hasta tal
punto gue no solamente las cargas, sino
bugues completos pueden ser recuperados
ahora. El ejemplo méis famoso es el iza-
miento de la nave sueca "Wasa” que se
kundié en su viaje inaugural en 1628.

Fue encontrade en 1956 por un entu-
siasta aficionado llamado Anders Frazen
v su salvamento se convirtié en una em-
presa nacional. Se cavaron tineles bajo
el casco v después de varios afios de tra-
bajo, el bugue, en condiciones todavia
notablemente buenas, fue subido a la su-
perficie con cables ¥ entrado a dique se-
co flotande por si mismo.

En 1962 se inicié el tratamiento para
preservar el casco. El problema principal
—aplicable a todos los buques o tablo-
res que han sido sacados del fondo del
mar— era que si lo dejaban que secara
solo, la madera empapada de agua segu-
ramente se encogeria, lo cual produciria
grietas ¥ partiduras y finalmente la vir-
tual desintegracidén de un casco gue ain
se hallaba en un estado notabhlemente
buene de conservacidn,

Para sclucionar este problema los ex-
pertos decidieron reemplazar el agua de
las maderas del "Wasa" con un Huido
preservativo de polietileno glicol (PEG).
Fue un proceso que demord afios porque
la substitucién no se podia apurar para
aue las maderas no se encogieran. Sélo
10 afios mas tarde, en 1972, las pruebas
demostraron que la estructura habia ab-
sorbido finalmente la cantidad méxima
posible de PEG, pero el bugue no estara
completamente seco y acondicionado has.
ta otros |5 afos mas.

También se empled el PEG para pre-
servar a los buques de Skuldelev en Di-
namarca ¥ aungue la cantidad de made-
ra que tenia que ser tratada era menor,
¢l proceso de preservacidn durd todo el
decenio del sesenta y hasta cierto punto
lodavia e:ta realizandose,

Evidentemente, el izamiento y preser-
vacidn de bugues antiguos es siempre un
proceso importante ¥ prolongade ¥ la
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El “Wasa™ estaba en tan buenas condiciones gue fue
posible prescindir de los pontones gue lo reflotaron.

parte del ejercicio dedicada a la conser-
vacion probablemente sea tan cara como
el izamiento ¥ mucho méis demorosa. La
sola falta de dinero, méis que de entusias-
mo y experiencia, estd impidiendo la rea-
lizacién de muchos valiosos proyectos.
Entre ellos existe el plan de izar el “Ma-
ry Rose”, elemento clave en la historia
del desarrollo del buque de guerra, pues
fue uno de los primeros que se construyd
como plataforma de artilleria en lugar de
ser un castillo flotante. En ese sentido fue
un precursor de los buques de guerra de
madera que duraron hasta el siglo XIX,
cuando ésta fue reemplazada por el hie-
rro ¥ el acero.

Para el arquedlogo nautico, la preser-
vacién v exhibicién final de un descubri-
miento probablemente sea el momento
cumbre de un hallazgo, pero no es nece-
sariamente el més importante, Tras los
escenarios puede obtener informacidn tal
vez crucial para e] conocimiento histéri-
co. Las técnicas requeridas estin mejo-
rendo y la cooperacidn internacional esta
ranando terreno,

El Museo Maritimoe Nacional de Green-
wich, que en 1937 establecié un departa-
mento de Arqueclogia del Bugque, luego
del descubrimiento de un barco de carga
en Graveney, Kent, el cual databa del
afio 1000, estd organizando un simposio
para el proximo afio ¥ considerar alli es-
te asunto. Asistirdn las principales auto-
ridades en la materia de muchos paises
curopeos.

En el espacio de dos afios el museo
proyecta inaugurar una exhibicién espe-
cial destacando importantes hallazgos de
bugues en Gran Bretafa, incluyendo ré-
plicas del bugque funerario de Sutton Hoo,
el bote de Graveney y tres botes de Fe-
rriby en Yorkshire, que son las embarca-
ciones enmaderadas mas antiguas encon-
tradas hasta la fecha en el norte de Eu-
ropa. Al mismo tiempo, estd transforman-
do una vieja escuela cercana al museo
en un centro de conservacién donde és-
tos ¥ otros hallazgos pueden ser estudia-
dos y preservades apropiadamente.

Los descubrimientos hechos hasta la
fecha han sido importantes, pero el sefior
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MecGrail no tiene dudas sobre la canti-
dad de trabajo que resta por hacer: "To-
davin quedan enormes lagunas en nues-
tro conocimiento. Tenemos unos pocos
barcos, pero los que han sido hallados en
el pasado no siempre han sido registra-
dos ni preservados como lo hariamos
ahora. El trabajo que estamos haciendo
es una forma de llenar vaclos en relacién
con un perfodo —aproximadamente des-
de los tiempos prehistéricos hasta cerca
del afio 1200— sobre el cual hay muy
pocas referencias™.

Al mismo tiempo, los expertos de
Greenwich y otros pafses estin interesén-
dose cada vez mis, no solamente en pre-
servar sino realmente en evaluar buques
enliguoes, tal como los arquedlogos terres-
tres estin dedicindose ahora a efectuar
trabajos experimentales destinados a des-
eubrir con la practica cédmo vivia la gen-
te en los tiempos antiguos.

La construccién de réplicas de buques
no es nueva. En 1893, la réplica de un
buque vikingo encontrado en Gokstad na-
vegd realmente desde Noruega a Estados
Unidos. Hoy, sin embargo, se hacen du-
plicados de naves antiguas por diferentes
razones ¥ en lo posible empleando las
técnicas ¥y herramientas de que se dispo-
nia, segliin se sabe, en el momento de su
construccidn,

Este fue el sistema usade en 1972,
cuando el Museo Maritime MNacional cons-
truyd una réplica del “faering'’ —un bo-
te pequeiio— encontrado al mismo tiem-
po que el bugue de Gokstad. La cons-
truccién de] bote estzblecid, tal como di-
ce el Sr. MeGrail en su informe, “que sin
contar con los métodos modernos de ana-
lisis ¥ pruebas de los materiales, los cons-
tructores de botes de la época vikinga
desarrollaron técnicas para escoger el ar-
hol adecuado, procesarlo en el momento
oportuno y en la forma apropiada, a fin
de producir la mejor madera para cons-
truir estos tipos de bote mejor adaptados
n su medio ambiente y economia. No hay
rada importante que pueda criticirsele a
estos constructores de bugques, pues lo-
greron una solucidn casi Sptima’,

Las pruebas del “faering” fueron su-
pervitadas por el comandante Eric Me-
Kee, consultor del museo en conttruceidn
de botes, ¥ a raiz de ellas se ebtuve un
conocimiento muy wvalioso sobre el ren-
dimiento de los botes de ese tipo. El co-
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mandante McKee, al igual que ¢] sefio
McGrail, quedd admirado de los vi'kin.n:
que construyeron el original més de 1000
afios atris.

Al respecto informé: “Este bote es
clasico. .. No solamente se ve, se mane-
ja y surca las olas mejor de lo que debe-
ria, sino que ademis hemos ten;:lu el gus-
to de comprobar que es un bote capaz
de superar la prucha méxima, o sea, que
puede cuidarse a si mismo, cuando el
tiempo ha cansado tanto y asustado tal
vez a su tripulacién al extremo de no ea-
forzarse mis por é|"”,

El Museo Maritimo Nacional usé el
proyecto "'faering"’ como viaje de prueba
para un plan mis ambicioso, cual es re-
construir ¥ hacer navegar el bote Grave-
ney. :‘.'!-ﬂ espera que este proyecto se inicie
proximamente.

Mientras tanto, la blsqueda de otras
evidencias del pasado, nuevos cascos
abandonados, otros restos de naufragios
sumergidos, continda, y es este aspecto
cl que esth causando méas preocupacidn a
los arquedlogos nautices. E! advenimien-
to del buceo auténomo ha conducido al
descubrimiento ¥ estudio de una cantidad
de bugues mayor que nunca, pero tam-
bién ha dejado al mundo submarine, que
fuera en su tiempo inexpugnable, expues-
to al mismo tipo de despojo, saqueo ¥
destruccidén  arqueclégica generalizada
que ge ha experimentado en tierra.

El comandante Jacques Cousteau es-
eribiéd hace diez afios: “"Con el adveni-
miento del buzo libre, se han ubicado
naufragios antiguos casi por todas partes,
pero rara vez han sido aprovechados con-
venientemente y, por el contrario, al-
gunas veces han sido saqueados. La inva-
sién del mar por miles de buzos se ha
traducide en un frenesi por empadronar
los lugares, pero al mismo tiempo ha pro-
vocado el terror entre los arqueélogos”.

El problema bisico es el motivo: ge-
neralmente hablando, los buzos auténo~
mos no son arquedlogos ¥ pocos arqued-
logos son buzos auténomos, Estos dltimos
descienden pensando en un tesoro o al
menos con la esperanza de apoderarse de
unos pocos recuerdos que valzan la penn,
mientras que el arquedlogo desea estudiar
el lugar en tu totalidad perturbandolo lo
menos posible mientras llega el momen-
1o oportuno,
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El 8r. McGrail dice: "No creo que mu-
chos buzos tengan las mismas motivacio-
nes que nosotros. La madera frecuente-
mente es un estorbo para ellos. En su
mayor parte, no estin interesados en la
cstructura del buque™.

Peter Throckmerton, cuyo experto tra-
Lajo en Gelidonya y otros lugares ha es-
tablecido normas que otros tratan de se-
guir, es més directo. Segin él: "En veinte
afios los buzos han hecho més dafio a los
jugares arqueoldgicos que todas las fuer
zas de la naturaleza en tres milenios”.

La situacidén empeora por el heche de
gue las reliquias nduticas estdn convir-
tiéndose en un gran negocio. La deman-
da de objetos tales como placas con nom-
bres u otros adornos o articulos varios va
en aumento ¥ recientemente se ha sabido
que los coleccionistas estin dispuestos a
pagar 40 libras por antiguas linternas de
buques ¥ hasta 2.500 libras por un mas-
caréon de proa,

El otonio pasade, una pieza de ocho
recuperada del “Hollandia”, una nave
alemana perdida frente a las Scillies, fue
vendida en 1.850 libras.

En Francia, cuyo litoral tiene muchos
restos de naufragios y demasiados buzos
tzl vez, las leyes para ealvaguardar los
restos de antiguos naufragios fueron in-
troducidas hace 14 afios v en 1966 se
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establecid en Marsella un comité para la
investizgacidén submarina. Pero se ha com-
probade que aprobar una ley y hacerla
cumplir son dos cosas muy diferentes y
sigue el sagqueo de los lugares valiosos.
Seglin Peter Throckmorton: "Probable-
mente sea cierto decir que no hay nau-
[ragios visibles en las costas espanolas,
francesas o italianas bajo menos de 150
pies de agua que no hayan sido saquea-
dos v casi totalmente destruidos™.

Lo mismo ocurre en el Caribe, zona
muy popular de buceo por la presencia
de tantos galeones hundidos, muchos de
los cuales indudablemente contienen te-
soros. Es mucho lo que ya se ha encon-
trado v la posibilidad de hallar mds aiin
es casi irresistible para alguien con un
equipo apropiade ¥ un pasaje aéreo a
Bermuda. En la bisqueda de oro, los bu-
ques han sido macheteados, despedaza-
dos e incluso dinamitados por buzos am-
biciosos.

En Inglaterra, el notorio caso del "As-
sociation’’, un buque de guerra hundide
frente a las Scillies ¥ que en 1967 se con-
virtié en blanco de los buzos auténomos
buscadores de recuerdos, conduje a la
aprobacién de la Ley de Proteccién de
los Naufragios, gue capacita & un comité
asesor para catalogar casos especificos en
la categoria de Naufragios Histdricos, Es-

Segunda cubierfa del “Wasa™ donde se aprecia su artilleria.
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to ze ha hecho en el caso del "Mary Ro-
se’' y wvarios otros hallazgos con cierto
éxito y dade que un naufragio puede ser
catalogado en el corto lapso de tres dias,
la ley funciona en efecto con rapidez.

Pero también es dificil hacerla cumplir.
Mo hay inzpectores para vigilar que los
restos de naufragios estén a salvo y el Co-
mité Runciman, establecido para asesorar
2] gobierno en el cumplimiento de la ley,
tiene pocos recursos financieros a su dis-
posicién. La sola existencia de esta ley
podria inducir a algunos buzos que hacen
elgin descubrimiento interesante a guar-
dar silencio al respecto hasta que lo han
saqueado completamente, en caso que la
ley =e emplee para impedirles del tode
gue buceen.

El problema de proteger lugares valio-
sos de los buzos que en el mejor de los
cazos sélo tienen curiosidad ¥ en el peor
de ellos planean robar articulos para los
cuales se sabe que existe mercado, es uno
de los problemas méAs grandes que en-
frentan los arquedlogos nauticos en la ac-
tualidad. Expertos como el Sr. McGrail
esperan que, a medida que se conozca mis
el valor histérico de estos sitios, el caza-
dor ordinario de recuerdes llegue a tra-
tar los hallazgos gue haga con méas respe-
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to. Se espera también que se convierta en
una especie de arquedloge submarino ca-
paz de desempefiar un valioso papel en
e! estudio del lugar.

Si este problema se soluciona, las po-
tibilidades arqueoclégicas del mundo sub-
marino serin enormes, Hay cientos o tal
vez cientos de miles de restos de naufra-
gios esparcidos por el fondo del océano
v a medida que las técnicas mejoran, mu-
chos de ellos quedardn dentro del alean-
ce de los investigadores. Al mismo tiem-
po. hay otros lugares —antiguos puertos
y ciudades sumergidas por ejemplo—
que pueden ser estudiades.

La explotacién de este vasto museo
apenas ha empezado. No obstante, ya se
han hecho importantes descubrimientos y
muchas ereencias anteriormente aceptadas
han tenido que cambiar. En los anes fu-
turos es probable que se hagan y regis-
tren méis hallazgos ¥ nuestros conocimien.
tos sobre el progreso del hombre desde
gue hizo su primer viaje experimental a
través del agua aumentarin en forma tal
que apenas dos decenios atris habrian pa-
recido imposibles.

(De “100 Al The Magazine of Lloyd's Re-
gister of Shipping").
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