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A PRESENTE nota
de etnografia nawval
tiene como solo obje-
tivo el proporcionar
un panorama general
sobre las embarcacio-
nes tradicionales de las poblaciones in-
digenas de vida maritima del extremo
meridional de América del Sur, més
exactamente de aquellas que ocuparon el
territorio que se extiends a lo largo de
la costa del Pacifico, desde los 42° de
latitud sur hasta el Cabo de Hornos.

Antes de entrar en el tema es oportu-
no sefalar que los sistemas de navega-
cién indoamericana han sido objeto de
numerosas monografias, tanto en lo que
concierne a nuestro tiempo como al pe-
riodo precolombino. Siende América un
continente que no presenta hoy en dia
puentes terrestres hacia otras partes del
mundo, una de las tareas fundamentales
de los prehistoriadores ha sido la de
buscar una respussta a la interrogante
sobre la via de entrada de sus méas anti-
guos habitantes —venidos desde Asia—,
ademés de una explicacién acerca del
origen y evolucién de las civilizaciones
nativas, especialmente de aquellas que
lograron notable desarrollo en Meso-
américa y los Andes centrales.

Con respecto a esto ultimo, algunos
creen ver la solucion en posibles contac-
tos precolombinos a través del Pacifico,
los que habrian permitido la llegada de
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aportes culturales, tales como la agricul-
tura y la ceramica, desde puntos tan dis-
tantes como el sudeste asiitico. Unos
pocos piensan incluso en viajes a través
del Atlantico, lo que resulta mas difieil
de aceptar si se considera quez ninguna
evidencia arqueoldgica permite suponer
relaciones en tiempo precolombine con
les poblaciones del mundo occidental
antes de la colonizacién normanda de
Groenlandia, entre los siglos X y XV, la
que habria también alcanzado la costa
nororiental de América del Norte sin
dejar huella en las culturas indigenas.

Por otra parte, hay quienes suponen
que embarcaciones precolombinas con
capacidad de navegacién de altura pu-
dieron ll:gar hasta la Polinesia, siendo
esta otra explicacién a las similitudes
culturales que los etnélogos ven entre al-
gunos pueblos indigenas sudamericanos
y ciertos grupos autéctonos del Pacifico.
Thor Heyerdahl y su balsa “Kon-Tiki"
son en este campo quients han logrado
mas popularidad tratando de sostener la
hipétesis, Hace diecisiete aiios, el francés
Eric de Bisschop efectué con parecido
propoésito y similar medio el doble tra-
yecto Polinzsia-América-Polinesia. No
obstante, estas empresas en que se mez-
clan por partes iguales e] estudio y la
aventura sélo prueban en definitiva la
posibilidad material de que estos viajes
pudieron haberss realizado, ya que exis-
te siempre un factor que les resta vera-
cidad: ahora se sabe hacia dénde se na-
vega.

Aun habiéndose constatado la capaci-
dad de embarcaciones primitivas para
efectuar largos cruceros, ellos —si se
llevaron a cabo— debieron responder a
empresas respaldadas por una organiza-
cién politica, social y econémica desarro-
llaeda y sélida. Por tanto, hablando en
términos de cronologia, esto sélo pudo
suceder tardiamente en la América pre-
colombina; es decir, cuando existia ya
un pasado milenario, en cuyo registro
estdn incluidos muchos pueblos de exis-
tencia vinculada a la vida maritima. Para
la mayoria, el mar no constituyd sefuelo
d= potenciales descubrimientos, sino sim-
plemente el lugar de origen del sustento
cotidiano. Entre estos tultimos se encuen-
tran precitamesnte los indigenas de los
archipiélagos occidentales de la Patagonia
y de la Tierra del Fuego, a los cuales nos
referiremos a continuacién.
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Un decenio habitando esos territorios
que hoy forman parte de las provincias
chilenas de Chiloé, Aysén y Magallanes,
nos permitié tomar contacto con los dl-
timos sobrevivientes de los grupos abo-
rigenes mas australes del mundo y co-
nocerlos no sdlo a través de los vestigios
arqueolégicos que se encuentran a lo lar-
go de las costas, sino también tener una
visién de su presente actitud frente a la
cultura occidental, que llega hasta ellos
con los matices propios de la vida na-
cional de ese pais.

Creemos til indicar de inmediato que
los conceptos “'precolombino” y “'pre-
hispénico'’, que en otras partes de Amé-
rica definen una stapa bien precisa en
el transcurrir de las culturas nativas, pu-
diendo considerirseles como sinénimos
de "prehistoria”’, en el extremo meridio-
nal de ese continente practicamente ca-
recen de significacién. El paso de Her-
nando de Magallanes en 1520 por esas
latitudes no alteré en absoluto la vida
tradicional de las comunidades aborige-
n=s, como tampoco lo hiciera el trato es-
poradico con los navegantes de Espana,
Holanda y otras naciones que posterior-
mente utilizaron la via del Estrecho de
Magallanes o del Cabo de Hornos. Sélo
la colonizacién argentina y chilena, ini-
ciada formalmente en la segunda mitad
del siglo pasado, llevé consigo trastor-
nos profundos conduciéndolos paulatina-
mente a Ja extincion.

Los “némadas del mar"”

La acertada definicién de estos ame-
rindios como “‘némadas del mar” la de-
bemos al etnélogo francés José Emperai-
re (1955), quien intitulara asi su obra
fundamental sobre los canoeros de los
archipiélagos occidsntales. La adapta-
cién a la vida maritima es alli una im-
posiciéon directa del medio geogréfico,
va que el interior de las tierras continen-
tales e insulares es practicamente inhabi-
table. El accidentado relieve, los bosques,
los grandes ventisqueros que la atravie-
san, impiden incluso ahora la instalacién
permanente del hombre, quedando libres
de estos inconvenientzs sélo algunos sec-
tores de la estrecha franja costera. Ade-
mas, la (nica via de comunicaciéon expe-
dita fue y sigue siendo el mar. En con-
junto, estas caracteristicas del territorio
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dsterminaron obviamente un sistema de
vida ligado en forma estrecha y perma-
nente al medio marino.

En cuanto al clima, éste es himedo y
frio, sin ser glacial. Las precipitaciones
pueden alcanzar hasta 4,000 mms. anua-
les hacia los 49° de latitud sur, pero dis-
minuyen hacia el sur, llegando en la cos-
ta meridional de la Isla Grande de Tie-
rra del Fuego a sélo 600 mms. Las vi-
viendas primitivas, de forma cupular o
cbnica segin el grupo étnico, eran lige-
ras y acondicionadas para ser ocupadas
por cortos periodos, utilizindose, por
consiguiente, materiales que no eran ne-
cesariamente imperecederos. Las embar-
caciones, a las que nos referiremos en el
capitulo siguiente, tampoco eran de larga
duracién. Por tanto, los yacimientos ar-
queolégicos que han sido excavados en
la regién han proporcionado muy pocos
antecedentes sobre estos dos importan-
tes aspectos de la cultura material: la vi-
vienda y el transporte.

Por el contrario, ha sido posible reco-
ger abundante informacién sobre la ali-
mentacién, a través de los restos de la
fauna, ¥ sobre los utensilios de piedra ¥
hueso. También el descubrimiento de al-
gunas tumbas aisladas ha permitide atis-
bar en la vida religiosa y ceremonial. La
agricultura les fue totalments descono-
cida, e incluso en la actualidad es prac-
ticamente inexistente por efecto de las
condiciones climaticas y del suelo mis-
mo: avances técnicos tales como la al-
fareria tampoco estuvieron a su alcance.
Sin embargo, explotaron al méaximo los
recursos marinos por medio de la reco-
Jeccién de moluscos, la pesca y la caza
de mamiferos y aves, con arpones, fle-
chas y trampas, razones que los obliga-
ban a desplazarse constantemente para
buscar nuevos bancos de mariscos o se-
guir las migraciones de las especies gue
consumian.

Hacia la época del descubrimiento, es-
tos némadas maritimos estaban congre-
gados en tres grandes grupos étnicos co-
nocidos bajo las denominaciones de Cho-
no, Alakaluf ¥y Yéamana, El territorio
ocupado por los primeros se extendia
desde las islas Guaitecas hasta el Golfo
de Penas, v el conocimiento que sobre
ellos se posee es muy vago, dado que s=
extinguieron en el transcurso del siglo
XVIII. Su primer contacte con los blan-
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cos fue con ocasion de la expedicién de
Francisco de Ulloa, en 1533; pocos afios
mas tarde (1557-58), Miguel de Goi-
cueta hizo una descripcién de los mismos,
A estos antecedentes se suman los reco-
gidos por los misioneros jesuitas Ferru-
fino, Egteban y Venegas, en Chiloé e is-
las Guaitecas (1609-13), por algunes
oficialss de la fragata inglesa '""Wager”
que alli naufragara en mayo de 174]
(Burkeley y Cummins, 1743; Byron,
1768), y por otro misionero, el padre
José Garcia (1766-67).

Los alakalufes, que se dan a si mismos
el nombre de Qawashqgar, segin ha sido
comprobado en recientes investigaciones
lingiiisticas (Clair-Vasiliadis, 1972) ocu-
paban la extensa zona comprendida en-
tre el Golfo de Penas y el paso o canal
Cockburn, en Tierra del Fuego, es decir,
més al sur del Estrecho de Magallanes,
por el cual también penetraban hasta su
parte media, estableciendo alli contactos
con los tehuelches, cazadores de la estepa
patagdnica.

En abril de 1526 fueron vistos por los
miembros de la expedicién de Jofré de
Loaysa, ¥ a partir de esa época seguiran
sisndo citados en los documentos debi-
do a la pluma de exploradores de di-
versas nacionalidades. Es probable que
bajo el nombre de Alakaluf quedaran
comprendidas diversas tribus que habla-
ban diferentes dialectos, pero con un
modo de vida semejante. Se estima que
a mediados del siglo pasado alcanzaban
un ntimero de cuatro mil individuos, lle-
gando hoy sélo a 47, que viven agrupa-
dos en Puerto Edén, en la costa oriental
de la isla Wellington. Las enfermedades
introducidas por los blancos, especial-
mente la tuberculosis, fueron sin duda la
causa determinante de su brutal dismi-
nucidn.

Finalmente, los yamanas —Illamados a
veces yahganes— habitaban el litoral de
las islas australes comprendidas entre el
canzl Beagle y el Cabo de Hornos, en-
contrindose también en la costa meri-
dional de la lsla Grande de Tierra del
Fuego, donde mantenian contacto con
los indigenas de los grupos Ona o Selk-
nam y Haush, némadas terrestres d= di-
cha isla. Igual cosa hacian con los alaka-
lufes en la zona de la peninsula Breck-
nock, limite occidental de su area de dis-
persion.
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Su primer contacto con los europeos
fue exactamente el 22 de febrero de
1624, al encontrarse con la flota holan-
desa comandada por Jacques L'Hermite,
que en esos momentos efectuaba el re-
conocimiento de la bahia Nassau. El en-
cuentro, lejos de ser amistoso, costdé al
dia siguiente la vida a 17 tripulantes de
uno de los navios de la expedicién, que
se habfan visto obligados a pernoctar en
una playa (Gallez, 1974).

Los yaAmanas, al igual que los otros
grupos australes, han visto considerable-
mente disminuido su nGmero. En el siglo
XVIIl eran aproximadamente tres mil,
manteniéndose esta cifra hasta la segun-
da mitad del siglo pasado. En 1925 ya
estaban reducidos a 50 y hoy son sélo
ocho los racialmente puros, aunque toda-
via llegan al medio centenar si contamos
los casos de mestizaje.

Las embarcaciones

Como ya hemos hecho notar, las em-
barcaciones aborigenes estin ausentes de
los sitios arqueolégicos en razén de la
mala conservacién de la madera. Sélo
una vez, por excepcién, ubicamos en el
fiordo Parry, en Tierra del Fuego, una
canoa de cuatro metros de eslora hecha
a partir de un tronco ahuecado. Sin em-
bargo, ¥y a pesar de la alta antigiiedad
de la presencia del hombre en esos ma-
res, que parece remontarse a unos 9.000
afios, la evolucién cultural fue lenta y es
casi seguro que las canoas vistas por los
europeos de los siglos XVI y siguientes no
diferian fundementalmente de aquellas
utilizadas milenios antes. De esta manera,
debemos conformarnos con proyectar ha-
cia el pasado las descripciones que en-
contramos en las narraciones de las cen-
turias indicadas o lo que ha sido conser-
vado en los museos. También son de
gran valor las observaciones recogidas en
época reciente de los indigenas mismos,
especialmente de aquellos que por su
avanzada edad tuvieron oportunidad de
conocer un poco mas de cerca las for-
mas de vida tradicionales.

En términos generales, las canoas alli
utilizadas poseian una eslora que variaba
entre cuatro y siete metros, una manga
méxima que podia alcanzar un metro y
en la parte central el puntal variaba en-
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tre 60 centimetros y un metro. Con fre-
cuencia, la borda haciase méas alta por
medio de tablas o trozos de corteza adi-
cionales que servian para evitar la entrada
de agua que podia acarrear el golpe sor-
presivo de una ola. El medio de propul-
<ién fue siempre el remo, desconocién-
dose el uso del velamen, aunque en
tiempos més o menos recientes pudo no-
tarse la adopcién de un rudimentario
sistema que seguramente pretendia imi-
tar las velas vistas en las chalupas y go-
letas de los colonos (¥).

Detde el punto de vista de la confec-
cién del casco, tres han sido las catego-
rias observadas. Un primer tipo estuvo
constituido por aquellos fabricados de
planchas unidas entre si mediante costu-
ras efectuadas con fibras generalmente
de origen vegetal. Estas embarcaciones
fueron utilizadas desde Chiloé hasta el
Estrecho de Magallanes, pareciendo exis-
tir una fntima relacién entre la zona don-
de su uso fue méas frecuente ¥y la regién
donde fon més abundantes el alerce y el
ciprés, arboles d= los cuales era més fa-
cil obtener la madera con los métodos
rudimentarios, pero ingeniosos, de los
aborigenes. Estos, careciendo de sierras,
obtenfan las planchas introduciendo cu-
fias en los Arboles, rajando asi la made-
ra en sentido longitudinal. Luego, auxi-
liados con instrumentos cortantes de pie-
dra y grandes conchas, procedian a ter-
minar y pulir las piezas.

Estas embarcaciones tuvieron un gran
auge en la zona de Chiloé, donde se les
conocié como dalcas. Segiin Gonzilez
de Aglicros (1791), constaban de cinco
o siete planchas de 3,50 a siete metros
de largo, de 40 a 60 centimetros de an-
cho v de dos a tres pulgadas de espesor,
que eran unidas entre si mediants costu-
ras que seguian una linea de perforacio-
nes a lo largo del borde de cada una de
ellas. Las canoas presentaban ambos ex-
tremos en punta, sisndo calafateadas con
hierbas utilizadas a manera de estopa.
Algunas cuadernas sujetas con tarugos
de madera servian para dar solidez al
conjunto,

(#) Entre las principales publicaciones so-
bre este tema se encuentran las de Bird ¥
de Cooper, en 1946, y la de Emperaire ya
citada.
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Maéas al sur de Chiloé, en el territorio
de los chonos y en el de los alakalufes,
hasta e] Estrecho de Magallanes, este ti-
po de canoa constaba normalmente de
sélo tres planchas. Habiendo desapare-
cido hace un par de siglos, fueron reem-
plazadas totalmente por canoas elabora-
das con cortezas cosidas, que ya existian
antes de los primeros contactos con los
europeos, siendo utilizadas contempora-
neamente con las antes citadas. Eran mas
comunes desde la regién del Estrecho d=
Magallanes hacia el sur, especialmente en
las islas australes del archipiélago de Tie-
rra del Fuego, zona ocupada por los ya-
manas.
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Estaban formadas, al igual que en el
caso anterior, por una pieza central y las
laterales sujetas mediante costuras. La
corteza era obtenida de una especie de
haya r:zgional, el coigiie (Nothofagus
betuloides), la cual era desprendida del
tronco durante la primavera en forma de
largos trozos de hasta 9 y 10 metros de
longitud. Mediante continuo humedeci-
miento se mantenia y aumentaba la fl:xi-
bilidad del material, cortdndosele a con-
tinuacién del tamafio adecuado para dar
al casco su forma longilinea, terminada
en sendas puntas realzadas, lo que le
proporcionaba una forma de media luna.
En las costuras se utilizaban tanto fibras
ds origen animal (tendones o cuero) co-
mo vegetal (Fig. 1).

Fig. 1.—Arriba, canoa de corteza, de las islas australes de Tierra del Fuego. Abajo,
canoa monoxila de los canales patagdnicos; en este 1ltimo caso, la borda estd

realzada con tablones.

Existe una observacién de la segunda
mitad del siglo XVIII sobre un ejemplar
donde la pieza central estaba curvada
tanto en el sentido longitudinal como
transversal, permitiendo con esta ltima
caracteristica que las costuras, tanto a
babor como a estribor, estuvieran por
encima de la linea de flotacién, lo que
indudablemente contribuia a hacerla mas
estanca, Generalmente, sin embargo, las
tres piezas eran de un ancho méas o me-
nos equivalente, guedando, por tanto,
las costuras bajo el agua, asegurindose
la impermeabilidad mediante el mismo
material de calafateo que ya hemos ci-
tado.

El interior de la canoa era revestido
con fragmentos curvos de madera, a ma-
nera de cuadernas, aunque ésta no fuera
exactamente su funcién, ¥a que no esta-
ban unidas a una pieza central o quilla
¥, por otra parte, eran colocadas después
de que el casco estaba terminado. Su oh-
jetivo, al igual que el de unas varas cosi-
das a lo largo de la borda, era el mante-
ner la forma general del casco, el que
de otra manera se hubiera deformadoe
rapidamente. Algunas piezas colocadas en
sentido perpendicular al eje de la embar-
cacidén servian al mismo fin.

Tratindose de embarcaciones largas ¥
estrechas, a veces con capacidad hasta
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para diez personas, y construidas con
materiales fragiles, uno de los principa-
les problemas al que se enfrentaron los
indigenas fue el de su deformacién y pér-
dida de simetria. Los testimonios histé-
ricos abundan en observaciones referen-
tes al cuidado con que eran tratadas, re-
tirandoselas del agua luego de su utili-
zacién y siendo permanentemente repa-
radas.

Contrariamente a lo que se ha obser-
vado en embarcaciones de otros grupos
indigenas, ya sea de América o de otras
partes del mundo, éstas carecian de un
armazén rigido, lo que naturalmente iba
en desmedro de la conservacién de su
forma original. Creemos que ésta es tam-
bién la razén por la cual no utilizaron el
cuero como material de base en la con-
feccién del casco, Actualmente, los ala-
kalufes de Puerto Edén venden o inter-
cambian, a bordo de los barcos de paso
por la zona, unas pequefias canoas, de
15 a 25 centimetros de longitud, fabri-
cadas en cuero. Estos modestos “souve-
nirs’’ no son en ninglin caso una repro-
duccién de sus antiguas embarcaciones.
Sélo han reemplazade la cortzza por piel
de lobo marino, mas facil de cortar y que
por otra parte realza el color local bus-
cado por los turistas. Por el contrario, un
yamana de avanzada edad de la isla Na-
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varino es capaz todavia de fabricar ca-
noas de corteza a escala, en las cuales
todos los detalles tradicionales son res-
petados rigurosamente.

Como tltima categoria, debemos citar
las canoas cuyo casco consistia en un
tronco ahuecado, labrado exteriormente
hasta obtener la forma requerida. Fue-
ron, a no dudarlo, las de adopcién més
reciente en esa zona, habiendo contribui-
do al desarrollo y difusién de este tipo la
introduccién de herramientas europeas de
hierro, especialmente el hacha y la azue-
la. Rapidamente desplazaron a las ca-
noas de corteza, de menor duracién, ¥
sirvieron de modelo de transicién entre
aquellas y los botes europeos que adop-
taron durante el transcurso de la presen-
te centuria. Incluso hemos visto canoas
de este tipo que imitaban exactamente
un bote, habiéndose establecido una neta
diferencia de forma entre ]a proa ¥ la
popa, ademas de haberse tallado, en el
mismo tronco que formaba el casco, una
quilla ¥ una roda lo bastante sobresalien-
te como para hacer mas fiel la copia.
Junto con la popularizacién de estas ca-
noas monoxilas surgié y evolucioné pau-
latinamente el uso de remos cada vez

mas largos, proporcionalss a la manga
de la embarcacién y, consecuentemente,
un sistema de fijacién de éstos a la bor-
da durante la boga (Fgs. | ¥ 2).

Fig. 2.—Embarcacidén de alakalufes contemporineos en Puerto Edén, isla Welling-
ton. Obsérvese la adopcion de remos largos de tipo europeo (foto Franciscovie,

Punta Arenas, Chile).
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Sin embargo, una canoa de este tipo
no era un simple tronco vaciado, Su cons-
truccién, al igual que en el caso de aque-
llas de planchas o de corteza, requeria
una artesania avanzada. La eleccién de
la madera apropiada, su tallado interno
y externo, la tarea de ensanchamiento de
los lados ya adelgazados del casco por
medio de travesanos y aplicacién directa
de fuego, eran etapas que los indigenas
llevaban a cabo cuidadosamente, cons-
cientes de que el menor error podia ma-
lograr el producto de semanas de pacien-
te esfuerzo.

Finalmente, debemos anotar algunos
interesantes aspectos concernientes al
modo de desplazamiento de estos néma-
das maritimos. Entre ellos debemos se-
fialar el uso de ciertos pasos terrestres
que permitian acortar la ruta recurrien-
do al transporte de las canoas a fuerza
de brazos para atravesar, por ejemplo,
un istmo, evitando asi su bojeo por mar.
La tradicibn ha mantenido el recuerdo
de estos pasajes bajo la comiin denomi-
nacién de "caminos de los indios’” (La-
ming-Emperaire, 1972). Cuando se tra-
taba de embarcaciones de planchas o de
cortezas, éstas eran descosidas y llevadas
facilmente por tierra con la participacién
de todo el grupo, que en el comiin de los
caros se reducia a una familia, Incuestio-
nablemente, la adopcién de canoas mo-
noxilas debié ir en contra de estas cos-
tumbres, ya qus su peso varfa en torno
a una centena de kilos,

En cuanto a la navegacién, aunque
ésta se efectuaba en lo posible con la
costa a la vista, las débiles embarcaciones
solian acometer a veces empresas de ma-
yor alcance., Asi, las observaciones efec-
tuadas por los tripulantes y personal
cientifico de los navios "Adventure” y
“Beagle”, en la primera mitad del siglo
pasado (Fitz-Roy, 1839), ¥ de la "Ro-
manche”, a fines del mismo (Martial,
1888), permiten establecer con certeza
que los fueguinos llegaban hasta el mis-
mo archipiélago con que concluye Amé-
rica, es decir, las islas Wollaston y L'Her-

mite o del Cabo de Hornos.

Personalmente hemos confirmado es-
tas afirmaciones al encontrar las eviden-
cias de un antiguo campamento indio en
la isla Herschel, la penfltima antes del
Cabo de Hornos (Ortiz-Troncoso, 1972),
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Hay que destacar que para llegar a este
archipiélago debe efectuarse una nave-
gacion de por lo menos diez millas a
través de la bahia Nassau, abierta a los
vientos del sur. Esto, en una canoca pro-
]E:}llslndn solo a remos, no debié ser tarea
acil.

Concluyendo, cabe preguntarse hoy
——cuando los "némadas del mar" estin
reducidos al estado de sobrevivientes—
cuil fue el lugar que ocuparon en el am-
plio contexto de la América anterior al
viaje colombino ¥ qué papel desempefia-
ron en la historia general de la cultura.

A primera vista su contribucién puede
parecernos modesta, pero creemos no
exagerar si afirmamos lo contrario, afa-
diendo incluso que hicieron aportes de
notable valor. Descubriendo y recorrien-
do las regiones magalldnica y fueguina
agregaron esos inmensos territorios al
habitat del hombre americano; apren-
diendo a extraer de ese medio hostil lo
necesario a la subsistencia demostraron
una vez mas la capacidad de adaptacidn
de nuestra especie. Al mismo tiempo, y
con milenios de anticipacién a nuestra
cultura, se constituyeron en la vanguar-
dia de la humanidad en el mar austral.
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