i VAPOR TOLTEN>, TORPEDEADO!

Por
Ariel SANDOVAL Hernandez

I LA BUENA estrella
que guid los pasos de
Guillermo Ortega Flo-
res fuera del recinto
portuario de Baltimore
aquzl 1| de marzo de 1942 y lo hizo de-
morarse mas de la cuenta en la eleccién
de algunas compras lo ha seguido acom-
panando hasta hoy, con seguridad que es
un hombre feliz y con amor por la vida.
Porque gracias a esa buena fortuna, Or-
tega, marinero timonel del vapor nacio-
nal "Toltén", perdié su buque y con ello
evité la vivencia alucinante de ser tor-
pedeado una fria madrugada en el
Atlantico norte,

El "Toltén", ex-mercante danés "Lot-
ta”" —que junto con los de igual bande-
ra 'Helga”, "Laila', "Selma" y "Frida”
fueron entrzgados por el Gobierno a la
Compainia Sud Americana de Vapores
luego de ser internados en Chile, lo que
daria origen después de la guerra a un
sonado juicioc indemnizatorio— habia
zarpado de Valparaiso el 5 de febrero
de 1942 con destino a Baltimore y esca-
la en Tocopilla, donde cargé una parti-
da completa de salitre. Iba al mando del
capitan de alta mar don Aquiles Ramirez
Barcena v su rol incluia veintiocho hom-
bres, entr: oficiales y gente de mar, El
buque llevaba pintadas en ambos costa-
dos dos grand:=s banderas nacionales v
tu nombre en visibles caracteres, sefial

de que pertenecia a un pais que adn se
mantznia neutral en la conflagracién que
devastaba al munde. ¢lmaginarian qui-
za sus infelices tripulantes que el azar,
hada madrina ¥ a la vez genio maléfico
en la vida de mar, tornaria inatil eza
neutralidad para salvarlos de un destino
aciagu?

La navegacién fue normal. Prenada, si,
de la tensién bélica que convertia al Ca-
ribe v al Atlantico en acuas peligrosas y
combrias, Los buques de la Sudamerica-
na que servian el trafico hacia costas es-
tadounidenses encontraron muchas veces
agoreros despojos de la gusrra submari-
na: balsas flotando a la deriva con ca-
daveres mutilados y ennegrecidos v en
las cercanias, acechando ominoso, el pe-
riscopio amenazador de un sumergible;
restos humanos cubiertos de petrél=o
meciéndose al compas de las olas; angus-
tiosos llamados de auxilio captados por
la radio... Siempre su calidad de neu-
trales protegié a nuestras naves. Incluso
cuando el “"Elqui” pasé, una noche de
enero de 1942, muy cerca de un subma-
rino que en la superficie cargaba bate-
rias. O cuando al costado del "Copiapd”
afloré bruscamente otro, que luego vol-
vié a sumergirse. Los buques chilenos te-
nizn buen cuidado de navegar de noche
con luces encendidas y especialmente ilu-
minado e] pabellén pintado en los cos-
tados.
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Después de completar la descarga en
Baltimore zarpé el “Toltén™” de es: puer-
to a las 17.15 hrs. del 11 de marzo sin
el timonel Ortega, retrasado en la ciu-
dad, como ya quedara dicho. El destino
inmediato era Chesapeake. A las 08.00
hre. del dia sizuiente atrav:sé el canal
Chesapeake-Delaware y a las 15.00 pa-
¢6 frente al cabo Henlopen, hacia alta
mar ¥ rumbo a Nueva York.

Cerré la noche. El buque navegaba to-
talmente iluminado, en cumplimiento a
precisas instrucciones impartidas por la
compania armadora para el trafico por
zonas de guerra, Cerca de las 22,00 hrs.
v a 10 millas aproximadamente al sur de
Barnegat Point un wveloz guardacostas
emergid de las sombras y un oficial, me-
ghfono en mano, ordend al capitin Ra-
mirez apagar todas sus luces. Ahi co-
menzd, en verdad, 2| fin del viaje.

Alrededor de las 02.30 hrs. y por los
39° 50' Ny 73° 40" W, cuando el ""Tol-
tén'' corria mimetizado en la obscuridad
de una noche sin luna y una tensa vigilia
pesaba en el puente de mando, una vie-
lenta explosidén en | costado de baber
detuvo sibitamente su andar. Las tinie-
blas se iluminaron vivamente con las lla-
mas, mientras los hombres corrian y gri-
taban presas del panico ¥y el capitin ¥
algunos tripulantes procuraban indtilmen-
te zafar uno de los botes salvavidas. Po-
cos minutos después, el barco, muy es-
corado a babor, se hundia en las aguas
obscurag, entre gritos de angustia y cru-
jir de mamparos destrozados.

El fogonero Julio Faust Rivera fue el
tinico sobreviviente. Al momento de la
explosiéon dormia y cuando salié a cubier-
ta se hallé con el caos y la muzrte, mien-
tras la nave tomaba una pronunciada es-
cora. Posiblemente a caura de ésta cayo
al agua y encontré una balsa salvavidas
que flotaba solitaria, Logré trepar y lue-
go perdiéd el conocimiento, yendo a la
deriva hasta ser rescatado, horas después,
por un guardacostas norteamericano de
nombre “Larch” o "Antietan” (su iden-
tidad no quedé bien aclarada debido a
l]a natural reserva guardada por las au-
toridades navales norteamericanas sobre
cus buques en tiempo de guerra), Cerca
de la balsa fus recogido también el ca-
daver del radiotelezrafista Reinaldo Emi-
lic Peppenberg Quintero, tinico tripulante
del malograde "Toltén”" cuyos restos
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afloraron. El mismo guardacostas recogid
de una balsa qus flotaba en las cercanias
ceis cadfiveres en estado de semicorrup-
zién y cubiertos de petréleo, pertenccien-
tes a naufragos de un mercante norte-
amezricano torpedeado poco antes.

La causa del hundimiento del "Tol-
tén"' quedé fuera de toda duda: fue blan-
co de un torpedo disparado por un sub-
marino no identificado. |Quiza los archi-
vos de la Kriegsmarine pudieran ilustrar
al respecto! Pues la actividad del arma
cubmarina alemana aquel afio y en fsa
zona fue particularmente intensa y caben
fundadas presunciones de que el barco
chileno resultara victima de un silencioso
“lobe" germano. La posibilidad de cho-
que con alguna mina quedd d:scartada,
pues se comprobé que en el drea del
hundimiento no existian campos minados.

El hundimiento causé enorme conmo-
cién en Chile. (Nuestra primera —y por
fortuna Unica— pérdida de guerra, cuan-
do ni siquiera éramos todavia belige-
rantes] Los 4nimos de la opinién piblica,
ya exaltados ideolégicamente por el con-
flicto, se encendieron y aliaddéfilos y
germanéfilos miraron el caso desde sus
perticulares puntos de vista. El Gobierno
dispuso la sustanciacién del sumario de
rizor y fus designado fiscal el contraal-
mirante don Gastén Kulczewsky, a la sa-
zé6n Director del Litoral ¥y Marina Mer-
cante. De las piezas del proceso, examen
objetivo y desprovisto de apasionamien-
to, fluye la verdad més aproximada de
las circunstancias gue prec:dieron ¥ ro-
dearon a la pérdida del "Toltén".

Si la causa inmediata de la catastrofe
fue el torpedeamiento, no cabe duda que
la mediata la constituyé la orden dada
por el guardacostas de apagar todas las
luces. De esta situacién fluysn algunas
interrogantes: ¢Czbia una orden de esta
naturaleza a un buque neutral fuera de
aguas territoriales norteamericanas? ¢ Qué
efectos implicaba esta orden? Y final-
mente, ¢por qué el capitin Ramirez la
obedecid, sabiendo que la seguridad de
eu nave dependia de que viajara ilumi-
nada y con sus colores patrios bien visi-
Eles? Todas estas preguntas admiten una
respuesta comin: el hecho d= ordenar a
un neutral alterar esta condicién y colo-
cerlo en calidad de beligerante o sospe-
choto mediante la navegacién sin luces
y, mas aln, fuera de aguas territoriales



15331

d: los Estados Unidos, constituye una
evidente transgresién a las normas de
neutralidad que un pafs beligerante de-
be respetar. Esta orden, sin embargo, de-
bio ser cumplida al tenor de lo dispuesto
por las “Instruccionss para Control de
Buques Mercantes que naveguen indepen-
dientes de convoyes, de la Marina de los
Estados Unidos”, las que seralan que
cualquier desobedecimiento a érdenes de
bugues © aviones navales de la Unidn
basta para abrir fuego inmediato sobre
la nave trasgresora. De aqui, pues, el aca-
tamiento del capitdn Ramirez, aunque
quizd una actitud mas firme de su parte
frente a la orden del guardacostas hubie-
ra a la postre evitado la tragedia. A este
respecto, y en justificacidon de dicha or-
den, el Departamento de Marina d= los
Estados Unidos seiialé que, en Baltimore,
el capitin Ramirez acudié al Director del
Puerto a pedir instrucciones de ruta y ese
s6lo hecho lo colocaba bajo la tuicién
del S:rvicio de Patrullaje.

Pero en el sumario constan decla-
raciones de capitanes de otros buques de
la Sudamericana que recorrian también
esas aguas, y de ellas quedd en claro que
los capitan=s no acudian espontineamen-
te a pedir instrucciones de ruta sino por
orden de los agentes de la compaiia ar-
madora, los que a su vez actuaban a re-
guerimiento de las autoridades navales.
También estos capitanes sefialaron que s=
negaron siempre a cumplir estas instruc-
ciones en todo lo que pudieran vulnerar
su neutralidad, en cuyo caso los oficiales
norteamericanos les advertian que la na-
v:gacién se haria bajo la entera respon-
sabilidad del capitin vy sin contar con
la proteccién de las fuerzas navales.

Fue un cimulo de circunstancias des-
graciadas las que precipitaron el fin del
“"Toltén”. Recibir una orden perentoria,
de noche ¥ en alta mar, y arriesgando ser
canoneado al d=sobedecerla, no es cier-
temente igual que negarse a cumplir ins-
trucciones de ruta =n una oficina en tie-
rra, ¢Fue la necesidad de evitar un mal
mayor e inmediato —obedecer o ser des-
truido— la que movio al capitin Ramirez
a acatarla? ¢O debié defender con ener-
gia sus derechos de neutral ¥ mantener
su buque iluminado a toda costa? Pre-
guntas ¢stas dificiles de contestar en con-
ciencia, sobre todo para quien no se ha
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visto en la disyuntiva angustiosa de de-
cidir en el acto si arriesgar el fuego de
un guarcostas para evitar la posibilidad
de ser después torpedeado, o correr este
ultimo albur accediendo a la  demanda
de la nave de patrulla,

De las piezas del sumario fluyen, i,
dos hechos objetivos que inciden en la
probabilidad de que parte de la tripula-
cién hubizra podido salvarse. Los botes
salvavidas no alcanzaron a ser arriados
porque no iban fuera de la borda, como
lo ordenaba una circular de la compa-
fila de diciembre de 1941, sino asegura-
dos a sus calzos en cubierta, habiendo
sido colocados alli en Baltimore para fa-
cilitar las faenas de descarga. Y no hubo
ocation de lanzar ningiin mensajs de so-
COrro ya que, por contar con un solo ra-
diotelegrafista —el malogrado Poppen-
berg— se mantenia guardia de radio sé-
lo hasta las 02.00 horas,

El gobierno de Chile pidié reparacio-
nes y exigié explicaciones a los belige-
rantzs presuntamente implicados en .
pérdida del buque. Todo quedd en pala-
bras de buena crianza diplomatica, pues
naturalmente nadie quiso reconocer cul-
pabilidad. ¢Qué importaba, al fin y al
cabo, un barquichuele mas entre los mi-
les de toneladas aue se iban a pique dia-
riam:nte? La Vista Fiscal consigna en
sus Ultimos considerandos, con parque-
dad, pero al mismo tiempo con una ironia
amarga que se lee entrelineas, las res-
puestas de los gobiernos interpelados. El
de Estados Unidos pretendié salvar su
responsabilidad dirscta ciféndose al ar-
gumento ya senalado de que el aceptar
inftrucciones de ruta equivalia a colocar-
se en situacion de obediencia a las 6rde-
nes de sus fuerzas navales, Los pafses del
Eje, junto con negar la participacién de
sus submarinos, insinuaron la posibilidad
de que el agresor hubiera sido un sumer-
gible norteamericano o inglés, lo que lle-
vaba implicita la acusacién de que el ata-
que fue intencional para obligar a Chile
a romper su neutralidad. El gobierno ale-
man anadié sibilinamente “que daria am-
plias satisfacciones y cumpliria las obli-
gzaciones del caso al establecerse la cul-
pabilidad alemana™ (fs. 86 d=] sumario).
Italia manifesté "“su mas firme propésito
de arreglar satisfactoriamente las dificul-
tades” (fe. 94 y 105) y Japdn expreséd
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rotundamente que no estaba obligado a
retarcir perjuicios por estimar que el sub-
marino agresor no era d: su bandera

(fs. 76).

Sélo cabe terminar con el dictamen
final del fiscal: “que puede tenerse co-
mo cauca mediata del hundimiento del
vapor "Toltén" frente a las costas de Es-
tados Unidos, la nochs del 12 al 13 de
merzo de 1942, el haber sido obligado
a apagar sus luces en cumplimiento de
una orden ineludible impartida por un
barco puardacostas norteamericano mien-
tras navegaba, en aguas extraterritoriales,
de Beltimore a Nueva York; ordsn que
alterd la condicion de nave neutral del
"Toltén"', colocandolo en la categoria de
beligerante o sospechozo y se presume
que, en estas circunstancias, la causa in-
mz:diata de] hundimiento habria sido mo-
tivada por el torpedeamiento de algin
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submarino de nacionalidad no identifi-

cada™ (*).

Los fierros oxidados de la iinica pér-
dida de guerra de la Marina Mercante de
Chile en el presente siglo yac:n en las
profundidades del Atlintico Nerte y sé-
lo dos de sus hombres faltaron a la cita
con la muerte y supieron lo que era rena-
cer aquella madrugada fria del 13 de
marzo d= 1942,

(*) Fuentes consultadas:

“Archivo de la Fiscalia de la Dircccidn del
Litoral ¥ Marina Mercante”: sumario por la
pérdida del vapor nacional “Toltén". 1942,

“Archivo Nacional™: Archivo del Ministe-
rio de Relaciones Exteriores: sumario ins-

truido por ¢l Consul Gencral de Chile en
los Estados Unidos don Anibal Jara (Corres-
pondencia del Consulado General en los Es-
tados Unidos, 1942).
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