PATRULLEROS MODERNOS

Por

Rolf BOEHE, Almirante (E.R.)
Marina de la Repiblica Federal Alemana

ESDE HACE unos
afos, numerosas mari-
nas de guerra mani-
fiestan creciente inte-
rés por el empleo de
pequenos patrulleros
potentemente  arma-
L dos. No se trata tan
sn]D de las marinas de los nuevos Esta-
dos nacidos de la descolonizacién, sino
también de las armadas mas antiguas, que
renuevan o aumentan sus flotiilas de lan-
chas rapidas. Los paises en vias de des-
arrollo ce dirigen generalmente a las na-
ciones industrializadas para adquirir pa-
trulleros ¥ otros buques de guerra, con lo
que los astilleros alemanes, britanicos, es-
candinavos, franceses y norteamericanos
se han especializado en la exportacién de
pequenas unidades de combate. Empero,
algunos de los nu=vos Estados se esfuer-
zan por construir ellos mismos sus patru-
lleros, con cuyo fin adguieren los corres-
pondientes derechos de licencia de los as-
tilleros mas renombrados.

El presente articulo estd dedicado al
estudio de los patrulleros del decenio
1970-79, construidos o en proyecto, ¥
no =eran incluidas en él mismo numero-
zas lanchas de menos de 100 toneladas
de desplazamiento, destinadas exclusiva-
mente a misiones de wvigilancia y no de
combate. Tampoco seran tomados en
consideracién. la URSS, sus aliados ¥

clientes, wya que los paises del blogue
oriental no han realizado ningin modelo
nuevo desde la puesta en servicio, a me-
diados del pasado decenio, de los patru-
lleros de las clases "'Osa” y "Stenka’ .
Desde entonces, la Flota soviética ha pre-
ferido manifiestamente dotarse de pe-
guefias corbetas, tales como las de la cla-
e “"MNanuchka”, de mejores cualidades
marineras, superior radio de accién v ma-
yor potencia de fuego.

Efectos estimulantes de los progresos
en materia de armamento

El desarrollo de misiles mar-mar auté-
nomos y autoguiados, capaces de llevar
a gran distancia una carga explosiva im-
portante, sirvié de acicate a la construc-
ciéon de patrulleros. Tanto mas cuanto
que el peso de estos misiles —incluidos
el acelerador y los dispositivos de man-
do y de guia— permite montarlos a bor-
do de pequenas embarcaciones sin sacri-
ficar sobremanera los deméas faclores de
la potencia de fuego. No obstante, el mi-
¢il lleva una carga explosiva menos po-
tente que el torpedo, arma utilizada has-
ta ahora por los patrulleros para el com-
bate de superficie. En cambio, una em-
barcaciéon lanzamisiles es mas dificil de
localizar y su libertad tactica es mayor
debido a su velocidad mas elevada y al
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Entre los patrulleros “pesados"” figuran los “Reshef" israelies, los § 143 alema-
nes, los “Tipo 57" de Liirssen (“Jaguar III") y los “Combattante 1117, de los que ei
astillero francés CMN ha suministrade ya cuatro ejemplares a Greeia. La “Com-
battante II” de 350 toneladas de desplazamiento ¥ 57,4 m. de eslora, esta armada
como el 8 143 con eunatro misiles mar-mar “Exocet” y esta provista del sistema de
informacion de combate SATIN (Sysiéme Automatique de Traitement de I'Infor-

mation Navale),

superior alcance de su armamento. La
Marina soviética fue la primera que supo
aprnvechar estas ventajas durante el pa-
sado decenio, con sus lanchas "Komar”
y ""Osa’’ armadas con misiles Styx,

El cuadro 2 indica las caracteristicas
de los principales misiles mar-mar exis-
tentes. Todos los utilizados por las ma-
rinas del mundo libre se parecen por sus
dimensiones, velocidad, alcance v carga
militar. Los modelos de la primera gene-
racién —5512M o Nettuno—, montados
en los patrulleros occidentales durante el
decenio 1960-69, han quedado totalm:n.
te anticuados. Puesto que la guia de los
misiles que los reemplazan no es efec-
tuada por medio de un hilo. un haz o
la iluminacién del blanco, el buque lan-
zador ha recobrado su libertad tactica,
Exectamente antes de su lanzamienio,
basta con introducir en los misiles los da-
tos sobre el objetive suminisirades por
los medios de deteccién. La guia durante
la fase inicial del vuelo es asegurada ge-
neralmente por una central de insrcia,

mientras que al final de la trayectoria en-
tra en accidon un autodirector activo (ra-
dar, TV o IR). Los misiles llamados de
“trayectoria rasante’’ estin provistos de
un radicaltimetro o un altimetro radarico
y se d:eplazan a muy poca altura sobre
la superficie del azua; estos misiles son
muy dificiles de localizar, interferir o in-
terceptar,

El misi! francés MM-38 Exocet ha ob-
tenido buena aceptacién en el mercado,
mientras que el Otomat franco-italiano
parece que sélo serd montado —al me-
nos en su forma actual— a borde del
"Swordfish" y de tres unidades de la cla-
se "Constitucién’’. Para las futuras nece-
tidades de la Marina italiana, el Otomat
sera rezmplazado probablemente por el
Tesio, de caracteristicas semejantss pe-
ro que serd provisto de un autodirector
de fabricacién italiana en vez del disposi-
tivo de Thomson-CSF. El misil israeli Ga-
briel ha conseguido ya grandes éxitos en
el mercado internacional y merece ser te-
nido en cuenta. El Harpoon norteameri-
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cano es un modelo prometedor que ha
vido ensavado satisfactoriamente y cuyas
varacteristicas generales son parecidas a
las de los mmles MAar-mar europeos, si
bien su carga explosiva v alcance son ma-
vores, FEste misil serd lanzado general-
mente desde rampas fijas. aunque en al-
gunos casos seran utilizados lanzadores
mii'liples giratorios semejantes a los del
Gabriel. l.os Harpoon seran conserva-
dos en sus cajas de lanzarmniento, por lo
que no necesitaran ningdin manienimien-
to a bordo.

Los torpedos modernos, rapidos y de
zran alcance, guiados por hilo y por auto-
director achstico, siguen siendo un arma
apreciada para los patrulleros. Elle pue-
de comprobarse en las lanchas realizadas
en Alemania Federal, Francia y Suecia,
asi como en los paises del Pacto de Var-
sovia, tales como la Repiiblica Democra-
tica Alemana. Los Estados banados por
el Baltico —por ejemplo, Suecia (en sus
"Spica II") ¥ Dinamarca (en sus nuevas
lanchas rdpidas)— siguen empleando el
torpedo comeo arma secundaria de gran
eficacia para el combate de superficie.
Segiin puede comprobarse en el cuadro
1. el torpedo constituye un arma comple-
menlaria para muchos patrulleros en
construccién o en proyecto,

E! calibre de los canones montados
normalmente a bordo de los patrulleros
varia de 30 a 76 mms. Estas piezas sirven
indistintamente para la defensa —sobre
todo antiaérea a mediana y corta distan-
cia— v para el atague de objetivos de
superficie. Esta adaptabilidad de los ca-
fiones, sumada a su elevado grado de
automatizacién. al aumento de su caden-
cia de tiro y de la velocidad inicial de sus
proyectiles, asi como a la reaiizacion de
espoletas de proximidad para granadas
de un calibre minimo de 57 mms., contri-
buye a incrementar la potencia de fuego
de los patrulleros. L.os progresos realiza-
dos en materia de automatizacién han
permitido aprovechar para otros fines
—por ejemplo, para aumentar la reserva
de municiones— el espacio y el peso re-
servado hasta ahora a los artilleros, Las
piezas principales son teleapuntadas en-
teramente por radar. La delensa antiaé-
rea a corta distancia suele s=r completa-
da con piezas de 20 mms. y ametrallado-
ras manejadas a mano, pero no cabe des-
cartar la posibilidad de que sean realiza-
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dos cafones ligeros apuntados por radar
para la defensa contra misiles a una dis-
tancia minima de 600 m. Se procede al
desarrollo de montajes miltiples, sincro-
nizados con los equipos de vigilancia y
de direccion de tiro. A este respecto,
conviene mencionar los sistemas Phalanx
de General Dynamics (montaje séxtuplo
de 20 mm.) vy M197 de General Elec-

tric (montaje triple}.

La realizacién de espoletas de proxi-
midad para granadas de 40 mms. y de ca-
libres inferiores serda muy apreciada por
los peritos en cuestiones de delensa, ya
que estos proyectiles permitiran aumen-
tar las probabilidades de intercepcién de
los misiles detectados tardiamente. Tam-
bién es posible que sean utilizados misi-
les antiaérzos ligeros para reforzar, o in-
cluso reemplazar, los cafiones de defen-
ea a corta distancia montados en los pa-
trulleros de hasta 500 toneladas de des-
plazamiento. En este sentido, pueden ser
citados los sistemas Roland (Aérospatia-
l2), versién naval del Crotale v Catulle
{ Thomson-CSF), Hirondelle (EMD Ma-
tra) y Seawolf (BAC).

A excepcién de las variantes de lucha
ASM del modelo “Jaguar I, los patru-
lleros del decenio 1970-79 no seran pro-
vistos de equipos especiales para la lucha
antisubmarina; tales equipos serin mas
bien reservados a bugues mas grandes,
como fragatas o corbetas.

Existen numeroszos sistemas eficaces de
deteccién y direccién de tiro, especial-
mente concebidos en funcién de las limi-
taciones de personal, peso y espacio a
bordo de los patrulleros. Entre los siste-
mas mas afamados de direccién de tiro
construidos en Europa figuran los mode-
los M20 de Hollandse Signaal (HSA),
Vega de Thomson-CSF, 9LV 200 de Phi-
lips Teleindustrie (Suecia) y NA 10 mod.
| de Elettronica San Giorgio. Todos estos
sistemas pueden ser utilizados indistinta-
mente con misiles mar-mar o con cafo-
nes multiples, e incluso con torpedos me-
diante la adicién de accesorios especia-
les. Tal adaptabilidad es especialments
interesante en el caso de los patrulieros.
Contrariamente a los sistemas de otros
constructores, el de Hollandse Signaal
pores un blogue de antena tnico para la
deteccién, el seguimiento y la direccidn
de tiro.
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Cada una de estas soluciones (monta-
je Gnico o separado) presenta sus venta-
jas e inconvenientez. Fn el caso d2 un
monlaje separado, las antenas de radar
(especialmente las de los sistemas de di-
reccion de tiro) estan estabilizadas; en
algunos modelos son utilizadas también
camaras de televisién. Las informaciones
gon tratadas por calculadoras de progra-
ma fijo, de tipo analdgico, digital o hibri-
do. Los instrumentos de punteria optica
que sirven para buscar y seguir e] obje-
tivo en caso de interferencia o de indis-
ponibilidad de los equipos radaticos —o
cuando se da la orden de mantener el ra-
dar en silencio— pueden ser estabiliza-
dos también y, eventualmente, combina-
dos con cAmaras de TV. En algunas oca-
siones son reemplazados por camaras TV
de amplificacién de luz y por dispositivos
de seguimiento de tipo lasérico o por ra-

yos IR.

Los equipos de mando y de presenta-
cion de todos estos sistemas ocupan mu-
cho espacio, sin contar el sitio necesario
para los equipos normales de navegacién,
transmision v contramedidas. A bordo del
patrullero "Jaguar lII'" ha sido preciso
prever una superficie de 50 m? para alo-
jar el puesto central de operaciones, la
cabina de transmisiones ¥ los materiales
anexos. Con ello se sspera poder reducir
al maximo el tiempo de reaccién en caso
de ataque con misiles. Como ademas del
necesario para la presentacién, el trata-
miento ¥ la evaluacién de los datos, de-
be incluirse en este tiempo el preciso para
la preparacién y el tiro de las armas, no
es sorprendente que la complejidad téc-
nica de estos materiales sea tan grande.
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Cuando ademas de las misiones de ata-
que y de defensa deben asumirse las de
mando téctico, designacién de armas o
transferencia de datos de una calculado-
ra a otra en el intsrior de una floti'la
—funciones gue pueden ser aceleradas
gracias a la automatizacién—, el conjun-
to de problemas es resuelto con ayuda
de una calculadora en tiempo real de
programacion libre. Entr= los patrulleros
actualmente en construccién, los de la
clase 8143 son los dnicos que han de ser
provistos de un sistema automatico de
mando y de direccién de tiro, el AGIS
(Automatisiertes Gefechst-Informations-
systern fiir Schnzllboote). Para equipar
las futuras lanchas de la claze “"La Com-
battante III"" ha sido previsto el SATIN
(Systéme Automatigue de Traitement de
I'Information Nava'e), que se deriva del
sistema francés SENIT,

De cuanto anteceds se desprende la
necesidad de disponer de un nimero ade-
cuado de sistemas de deteccién, de man-
do v de direccién de tiro, sin los cuales
las armas modernas szrian ineficaces o de
accién excesivamente lenta. La instala-
cién de estos sistemas ha suobuesto mejo-
ras notables, pero ha contribuide a au-
mentar el desplazamiento de las embar-
caciones; al aumentar el coeficiente de
carga util, ha sido necesario sacrificar un
poco la velocidad. Cuando se trata de
cascos clasicos, esta limitacién es acepta-
ble debido al menor interés tactico que
¢e concede actualmente al ataque con tor-
pedos, Como es natural, es imposible
efectuar a un tiempo progresos en todos
los aspectos de la construccién de buaues
de guerra muy perfeccionados, especial-

La variante FPE del “Ja-
guar III" (“Tipo 51") de
Liurssen mide 58,1 m. de es-
lora, tiene wun desplaza-
miente maximo de 410 to-

. neladas y alcanza la velo-
L= e #7 cidad de 36,5 nudos. .Las

embarcaciones de este tipo

que han de ser suministra-
das a Turguia seran arma-
das probablemente con $§
misiles mar-mar “Har-

poon”, de los que fue for-
mulade un pedido a Me-
Donnell Dougias a finales
de 1973,
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mente cuando son de dimensiones tan pe-
quenas como los petrulleros. Hoy en dia,
se procura ante todo aumentar la poten-
cia de fuego de los patrullzros y redu-
cir el tiempo de reaccidén de sus armas.
Por ello, esta clase de embarcaciones
consliiuye de nuevo una seria amenaza
para los bugques mas grandes.

Concepcién

Contrariamente a las tendencias mani-
festadas el pasado decenio, los patrulle-
ros construidos en la actualidad son ge-
nera'mente de tipo clasico, con casco de
forma redondeada. El principio del cas-
co con fondo en V, que permitia alcan-
zar velocidades superiores con igual po-
tencia motriz, fue aplicado sobre todo en
la construccién de las unidades de la cla-
re Brave" de Vosper-Thornycroft v de
sus sucesores, las “Soloven’’, "Susa” y
"Perkasa”. Pertenecen a la misma cate-
goria las lanchas de la clase “"Nasty", de
los astilleros noruegos Boatsservice Man-
dal. de las que cierto nimero fue expor-
tade a Estados Unidos, Grecia y Turquia,
Este tipo de construccién fue abandona-
do cuando se comprobd que tan sélo per-
mitia alcanzar grandes velocidades con
buena mar; tan pronto como la mar em-
pieza a picarse, un casco con fondo en
V ze ve mucho méis frenado que un casco
redondeado. Por otra parte, el buque es-
ti sometido a fuertes choques y acelera-
ciones verticales que dificultan el empleo
de las armas y fatigan a la tripulacién.
Con los cascos redondos, la mayor an-
chura de la proa permite amortiguar los
movimientos de cabeceo del buque.

La mayor parte de los cascos de pa-
trullero son de chapas de acero soldadas,
v las cuadernas suelen ser de aleacién li-
gera; las superestructuras son hechas tam-
bién a menudo de aleacién ligera. Los
patrulleros norteamericanos de la clase
CPIC se caracterizan por estar construi-
dos enteramente de aleacién ligera mien-
tras que los astilleros franceses del Estarel
han previsto un casco de madera para
su proyecio PMF. Las unidades alemanas
de la clase S143 son de construccion mix-
ta. El forro se compone de tres capas de
madera laminar pegadas en diagonal; las
cuadernas, los mamparos y los baos son
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de aleacién soldada; las varengas, la so-
brequilla ¥ las plataformas de las ma-
guinas son de acero soldado. Este modo
de construccién es dGnico en bugques de
casi 400 toneladas de desplazamiento.
No se trata tan sélo de una tradicion de
los astilleros, sino del deseo de escapar
a las minas magnéticas que probablemen-
te serian utilizadas en la zona de opera-
cioncs prevista,

El empleo de chapas de plastico refor-
zado con fibras de vidrio no se ha gene-
ralizado todavia en la construccidon de
los patrulleros considerados aqui. salve
pera las superestructuras. Sélo las lanchas
costeras Vosper-Thornyeroft de 75 pies
(22,8 m.) han sido construidas totalmen-
te de plastico. Empero. existen mnchas
probabilidades de gue este material sea
empleado dentro de poco en la construc-
cién naval. ya que posee buenas caracte-
risticas amagnéticas y los costos de repa-
racién son bajos, Como sea gue Gran
Bretania ha escogido ya el plastico refor-
zado con fibras de vidrio para sus buques
de guerra de minas, es de suponer que
este material no tardard en ser utilizado
para los patrulleros.

Segiin los conceptos actua'es, el coefi-
ciente de afinamiento se sitiia entre 0.3
vy 0,45, v la relacién eslora-manga entre
6 y 7.4; se trata, pues, de valores muy
préximos a jos de modelos méas antiguos.
El poco calado —de 2 a 2.8 mts. en bu-
ques de 350 a 400 toneladas— conviene
perfectamente para la navezacién por
aguas poco profundas. El aumento del
desplazamiento se ha traducido en una
mejora de las cualidades marineras ¥ un
incremento del francobordo.

Muchos patrulleros (tales como los
“Spica II', 5143 y "La Combattante
III'"") estAn climatizados o poseen com-
partimientos protegidns contra las armas
NBQ. por lo que pueden permanecer en
seguridad en zonas maritimas contamina-
das. Las unidades que han de operar en
aguas poco profundas, donde hayan si-
do fondeadas minas con detonadores
magnéticos, son provistas de dispositivos
para reducir el campo magiético del bu-
que. Por otro lado, no se ha generaliza-
do el empleo de estabilizadores de ba-
lanceo, del tipo instalado en la “"Tena-
city’ .
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Sistemas de propulsion

La mayor parte de los patrulleros cla-
sicos son propulsados por motores diesel,
que mueven hélices de paso fijo por me-
dio de reductores-inversores, Pueden ser
consideradas como una excepcién las
turbinas a gas instaladas en los "“Spica
II" suecos, en los nuevos FPB daneses y
en los PS5M construidos en Estados Uni-
dos para Corea del Sur. Parece ser que
el montaje de turbinas a gas en estos
modelos es debido a los buenos resulta-
dos obtenidos con las lanchas de las cla-
ses "'Spica I, “"Soloven' y “Asheville”.

El empleo de motores diesel MTU de
gran rendimiento no esta sélo muy ex-
tendido en los astilleros alemanes y fran-
ceses, sino que estos sistzmas propulso-
res son previstos también en los proyec-
tos de otros astilleros europeos. Los mo-
tores MTU se derivan de modelos real:-
zados separadamente por tres construc-
tores alemanes: Mercedes-Benz, Maybach
y MAN. La potencia maxima de los mo-
delos actualmente disponibles es de
6.000 HP, y su relacién potencia-peso
varia de 1,5 a 2,7 HP /’kg. Empero, el
mas potente de estos motores rapidos, el
MA20V956TB92, fue puesto en el mer-
cado hace tan sélo nueve meses, lo que
explica que no fuera tomado en consid:=-
racién para la propulsién de los patru-
lleros en proyecto. Con un régimen d=
funcionamiento de 1.500 a 1.900 r.p.m.
y un coeficiente de compresién de 13 a
16, la potencia especifica de los motores
MTU varia entre 26 y 42 HP/I. Estos
motores son sobrealimentados general-
mente por turbocompresores accionados
.por los gases de escape; los modelos ma:
recientes tienen refrigeradores del aire
de admisién y pistones enfriados por cho-
rro de aceite. Su consumo especifico de
combustible es muy interesante: 160 gr/
HP/h. La curva de consumo en funcién
de la potencia desarrollada es bastante
plana, lo que permite una explotacién
econdmica incluso en condiciones de car-
ga parcial. Para evitar que el ruido se
propague al agua, el motor puede ser
montado sobre una susp:nsién elastica.

Como fruto de sus interesantes traba-
jos de desarrollo, Amiot'SEMT MTU
han construide un motor diesel rapido de
gran potencia y poca voluminesidad. Se
trata de un motor de 40 cilindros, de
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8.000 HP, que reemplazara los cuatro
motorss previstos para las lanchas del -
po "Combattante IlI" tan pronte como
re disponga de una caja de transmisién
especial para accionar dos ejes portahé-
lices. El nuevo motor lleva la designacién
MT-40H672 y en su construccién son uti-
lizados componentes andlogos a los del
MB20V672TY90, famoso modelo de
MTU; después de haber funcionado 500
horas en el banco de pruebas, el motor
ha sido sometido por la Marina francesa
a ensayos de recepcién de 500 horas de
duracién. En la actualidad, se intenta au-
mentar su potencia a 10.000 HP, pero
se carece todavia del reductor correspon-
diente,

El primer empleo de turbinas a gas
para la propulsion de patrulleros se re-
monta a 25 anos (en las lanchas britani-
cas MTB559, "Bold Pathfinder" y "Bold
Pioneer'), pero este modo de propulsién
——combinado o no con motores die-
¢2]l— es reservado generalmente para bu-
ques mas grandes, tales como destructo-
res y fragatas. Cuando en los requerimien-
tos relativos a un patrullero se da la prio-
ridad a una velocidad de crucero conti-
nua elevada para recorrer distancias de
500 a 1.000 millas marinas, se elige siem-
pre la turbina a gas, ya que el peso to-
tal de este sistema motriz, incluido el
comburtible, es inferior al de los motores
dies:l. En cambio, cuando es necesario
recorrer grandes distancias a pequefia ve-
locidad, el rendimiento de la turbina es
inferior al del motor diesel debido a su
consumo especifico de combustible des-
favorable a bajo régimen., Para aprove-
char las ventajas de ambos sistemas se
recurre a diversos métodos: montaje de
varias pequefias turbinas a gas para mo-
ver cada ej: portahélice (embarcaciones
de la clare PSSM) y empleo de sistemas
CODOG ("Tenacity” y CPIC) o CO-
DAG (PT-11).

No obstante, la aplicacién de todos es-
tos métodos presenta ciertos limites en el
cato de los patrulleros, ya que el peso
adicional relativo a los reductores, em-
bragues y elementos de mando puede ha-
cer necesarias algunas reducciones del
pero del armamento y, por ende, de la
potencia de fuego de la embarcacién.

La potencia maxima de las turbinas a
gas corrientemente utilizadas es de 5.000
HP. Uno de los modelos mas extendidos
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es la Rolls-Royce "Protzus”, que el pa-
sado decenio propulsaba ya los patrulle-
ros de la clase “Brave” y sus sucesores,
a=1 como los ""Spica I, ¥ que en la actua-
lidad es empleada en los "Tenacity'',
“Spica Il y en los nuevos FPB daneses.
La sclucién adoptada en las unidades de
la clase “Asheville”, consistente en re-
partir la potencia de una turbina a gas
de 14.000 HP entre varios ejes por me-
dio de una caja de transmisién, no ha
sido considerada en los proyectos en cur-
so. Las hélices de paso variable, a menu-
do supercavitantes (como las de los ""Spi-
ca |l '), se han convertido en elementos
seguros e inseparables del empleo de
turbinas a gas,

El cuadro 1, relativo a los patrulleros
de 100 a 400 tons. de desplazamien-
to muestra que si en las pruebas pueden
ser alcanzadas wvelocidades de hasta 453
nudos, la velocidad de una embarcacién
con armamento relativamente moderno,
buenas cualidades marineras y buen radio
de accién es generalmente inferior a 40
nudos. En operacionss reales, las veloci-
dades serian forzosamente alin menores,
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Alimentacion eléctrica

Los elementos de deteccién y de ser-
vomando se han multiplicade y su fun-
tionzmiento depende por completo de la
corriente elécirica, por lo que reviste la
méxima importancia disponer a bordo de
sistemas de generacion y de distribucion
seguros, con reservas suficientes para el
combate. L.a importancia de esta evolu-
cién se desprende del aumento del peso
de los sisternas eléctricos con relacidn al
d=splazamiento de las lanchas rapidas
alemanas durante los ditimos 30 afos: el
peso de tales sistemas pasd del 3-4¢7 al
8-9% . La corriente es suministrada por
grupos electrégenos diesel, si bien se ex-
tiende el uso de generadores accionados
por turbinas a gas. Habitualmente son
utilizados tres o cuatro generadores, ins-
talados en dos compartimientos come
minimo. La reserva de potencia para el
combate nunca es inferior al 607/, pero
en algunos casos (por zjemplo, los ""Spi-
ca lI” v 5143) este wvalor se eleva al
100% . Los principales puestos de com-
bate estan provistos de conmutadores au-

Los hidroplanos experimentales de la clase “High Point” fueron realizados en
comun por Boeing y J.M. Martignac, El PCH-1 (foto) es utilizado como vehiculo
de pruehas en el programa PHM de Ia OTAN relativo a un hidroplano de 213 tons.

Este prototipo sirve para ensavar diferentes componenties,

mar-mar McDonnell Douglas Harpoon.

incluidos los misiles
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toméaticos conectados a dos fuentes de
corriente independientes. Han aumenta-
do los requerimientos relativos a la cali-
dad ¥ cantidad de la corriente suminis-
trada: se exige mayor estabilidad en la
frecuencia v voltaje de la corriente, ¥ po-
tencia suficiente para absorber los exce-
s0s de carga producidos en el momento
de di<parar las armas automaticas.

Nuevos aspectos de la construccion naval

Desde hacz mucho tiempo, se intenta
aumentar la velocidad de las pequenas
embarcacione: ¥y mejorar su comporta-
miento marinero para poder mantener la
velocidad con mal tiempo, A este respec-
to. ¢l principio del hidroplano se 1eve!s
interesante desde comienzos del decenio
1%40-49, pero no fue aplicado hasta mu-
cho mas tarde por la Marina norteame-
ricana dentro de un programa que ha du-
rado 15 anos y ha costado 85 millones
de délares. Contrariamente a los méto-
des de construccién empleados en Eure-
pa occidental, Canada y Unién Soviética,
donde han sido realizados sobre tode mo-
delos con aletas hidrodindmicas sustenta-
doras autoestabilizadas completamente
emergidas o segin una combinacién de
aletas emergidas y sumergidas, el hidro-
plano del programa norteamericano uti-
'iza aletas hidrodinamicas sustentadoras
completamente sumergidas y un sistema
electrénico para regular automatica ¥
permanentemente la postura de la em-
barcacion. Los resultados obtenidos en
estos trabajos permitirian realizar ahora
patrulleros de unas 300 tons. de las ca-
racteristicas siguientes: coeficiente de car-
ga util superior a 0,35 con una velocidad
maxima continua de 50 nudos, o mas, con
mar calma; pérdida de velocidad limitada
a un 5% con estado del mar 5 en aguas
continentales como las del Baltico, el
Medit:rraneo o el mar del Norte; acele-
raciones verticales correspondientes al
30% del valor de las lanchas clasicas;
angulos de cabeceo y de balanceo insig-
nificantes; peso del grupo propulsor re-
ducido un 34% con relacién al de las
lanchas clasicas para alcanzar igual ve-

locidad.

Asi puzs, el principio del hidroplano
permite combinar de manera excelente
los tres factores decisivos en combate: la

PATRULLEROS MODERNOS

211

carga util. el comportamiento marinero y
la velocidad. Estas ventajas han contri-
buido lo suyo a la aceptacién del hidro-
plano, pes: a sus costos de construccién
mas elevados. Gracias a este principio, es
posible extender a otros terrenos las me-
joras relacionadas en el capitulo “Ffec-
tos estimulantes de los progresos en ma-
teria de armamento” y oblener una po-
tencia de fuego superior con un despla-
zamienlo igual. mayor precision de tiro
con mar agitada, mayor rendimiento de
la tripulacién y una velocidad muy supz-
rior a la de las fragatas y destructores,
independientemente del estado del mar.

Los resultados concluyentes obtenidos
por la Marina estadounidense con varios
modelos experimentales han conducido
a las marinas de otros paises a construir
hidroplanos de patrulla. Segin indica el
cuadro |, el primer paso en este sentide
lo dio ltalia con su “Swordfish™"; después
Je haber realizado un excelente prototi-
po, los italianos piznsan construir otros
cuztro ejemplares. Mas tarde fue empren-
dido el proyecto PHM (Patrol Hydrofoil
Missile) de la OTAN, que serd realizado
en comin por Estados Unidos, Alemania
e ltalia. E| primero de estos hidroplanos
ezra terminado a finales de 1974 o prin-
cipios de 1975, Estados Unidos ha de
construir 30 ejemplares, Alemania 10 e

Italia 4.

En Francia, después de las satisfacto-
rias pruebas de un hidroplano experimen-
tal de 3,6 toneladas, se piensa construir
un prototipo de 56 toneladas armado con
‘miciles; los trabajos correspondientes no

‘han comenzado todavia a causa de difi-

cultzdes econémicas. Por su parte, Japén
experimenta desde hace mucho tiempo
diversos sistemas de propulsién a borde
del “Hayate'', hidroplano experimental
de B0 tonsladas: a partir de este mode-
lo, se piensa construir 14 hidroplanos de
patrulla de 180 toneladas. La primera
realizacién soviética en este campo es el
hidroplano patrullero “Turya' de unas
|65 toneladas, cuyo armamento princi-
pal consiste en torpedos. Estos trabajos
pudieran indicar que la URSS, después de
un largo periodo de inactividad en el des-
arrollo de patrulleros, tiene la intencién
de aprovechar las nuevas posibilidades
ofrecidas por el hidroplano para aumen-
tar |» potencia de combate.



212

Por otro ladeo, los vehiculos de cojin
de aire ya no son utilizados solamente
para las operaciones anfibias, sino tam-
bién para los servicios de patrulla en alta
mar. En este terreno, Gran Bretafia ha
desempeiado el papel de precursor. Los
primeros aerodeslizadores de patrulla
provistos de misiles mar-mar para el com-
bate naval son los cuatro BH.7 Mk.5,
construidos por British Hovercraft Cor-
poration para la Marina irania. Se trata
de vehiculos de 51 toneladas con una
carga util de 14 a 16 toneladas, en cuyas
cubiertas laterales pueden ser montados
dos lanzadores de misiles mar-mar, con
los correspondientes dispositivos de de-
tecciébn y de mando.

Por su parte, Vosper-Thornycroft cons-
truye el prototipo de un “"FPH™ (Fast
Patrol Hovercraft), designado VT2-001,
que ha de ser armado con dos o cuatro
misiles mar-mar o mar-aire ¥y un canén
de 57 mm. para el tiro contra objetivos
aéreos y de superficie. Las soplantes de
sustentacién v las dos hélices carenadas
serAn movidas por dos turbinas a gas
Rolls-Royce "Proteus” de 4.500 HP. El
VT2-001 tendra un peso total de 100
toneladas ¥ podra llevar una carga atil
de 34 toneladas hasta una distancia de
300 millas marinas navegando a la velo-
cidad de 60 nudos. Al mismo tiempo,
British Hovercraft Corporation ofrece
también el patrullero rapido de 90 tone-
ladas BH.7 Mk.6, nueve modelo de la
serie BH .7, Este aerodeslizador de 90
toneladas, con un grupe propulsor de
6.000 HP, puede alcanzar la velocidad
de 68 nudos y llevar una carga Gtil de
17 toneladas compuesta de cuatro misi-
les mar-mar y un candén bitubo de 35 mm.
Sea como fuere, no se ha comprobade
todavia que estos vehiculos puedan
aguantar el mar tan bien como los hidro-
planos con aletas hidrodinamicas susten-
tadoras completamente sumergidas. Em-
pero, no cabe duda de que este disefo
puede ofrecer interesantes posibilidades
para |os futuros proyectos de patrulleros.
El programa SES (Surface Effect Ship)
de la Marina norteamericana, relative a
un aerodeslizador con faldones laterales
rigidos, no entra en e| marco de nuestro
estudio, ya que ha de conducir a la rea-
lizacién de buques de mayores dimensio-
nes que las lanchas patrulleras,
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Dimensiones de los patrulleros

l.os patrulleros de combate construidos
o disefiados durante el decenio de 1970-
79 pueden ser divididos en tres catego-
rias en lo que respecta a sus dimensiones,
las cuales obedecen a diversos criterios
tacticos. En efecto, la tactica operacional
depsnde en definitiva de la carga il
—armas, sistemas de mando y control,
tripulacién, municiones, viveres y com-
bustible—, estrechamente relacionada
con las dimensiones de la embarcacién.

El aumento del desplazamiento de las
lanchas no £z debe tan sélo al deseo de
poder disponer a bordo de mejores ar-
mas de ataque, sino también a la necesi-
dad de aumentar la precision de tiro, re-
ducir el tiempo de reaccién de las armas
e incrementar la eficacia de la defensa a
corta y mediana distancia. Hoy mas que
nunca, la creciente necesidad de espacio
para la carga atil obliga a aumentar el
desplazamiento.

Cualesquiera que sean sus dimensiones,
los patrulleros operan generalmente en
aguas continentales casi siempre cubier-
tas por los radares enemigos. Por consi-
guiente, debe procurarse ante todo no
zumentar las dimensiones de estos bu-
ques, aceptando al mismo tismpo algu-
nos compromisos en favor de la movili-
dad y de las posibilidades de empleo de
las armas, especialmente con mal tiempo.
Por ello se obhserva una tendencia a au-
mentar las dimensiones de los barcos de
guerra, incluidos los patrulleros, por ra-
zones ajenas al incremento de la carga
util. No debe olvidarse que las cualida-
des marineras de un buque dependen de
la altura del francobordo ¥ de su momen-
to de inercia transversal.

Por esta razén, ademas de las dos ca-
tegorias clasicas de 100-150 y de 220-
260 toneladas, encontramos hoy en dia
patrulleros de 350-420 toneladas (véase
cuadro 1). La mayor parte de las unida-
des actualmente en construccién o en pro-
yecto pertenecen a la categoria interme-
dia, pero los israelizs han pasado al gru-
po superior con los "Reshef”, prim:ros
patrulleros de la categoria 350-420 to-
neladas puestos en servicio. Los "Reshef”
tienen una potencia de fuego y un radio
de accién considerables (1.500 millas a
la velocidad de 30 nudos), pero su ve-
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locidad maxima continua de 32 nudos es
muy modesta para un patrullero rapido.
Los 5143 alemanes en conslruccion per-
tenecen también a la tercera categoria y
disponen de un armamento polivalente
cuyo tiempo ds reaccion es extremada-
mente corto.

Fstas lanchas han de ser provistas del
sistema automatico de informacién de
combate AGIS. Los patrulleros en pro-
vecto La Combattante |l seran pareci-
dos a los anteriores en lo que respacta a
la potencia de fuego y rapidez de reac-
cion, ya que dispondran de armamento
similar y del sistema de informacién de
combate SATIN. Puesto que aparcnte-
mente las “Combattante lII"" poseeran
mayor redio de accién y autonomia que
las S143, es dificil creer que el desplaza-
miento de las primeras sea sélo de 350
toneladas como se ha indicado. Por otro
lado, se estima que la variante FPB del
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“Jaguar lII'" y el proyecto PR72 tendran
caracteristicas muy parecidas, si bien ca-
recerdn de un sistema automatico de in-
formaciéon de combate,

Puesto que los hidroplanos han alcan-
zado mientras tanto un grado de madu-
rez que permite utilizarlos eficazmente
junto a los patrulleros de tipo clasico, es
posible que no persista la tendencia a
aumentar las dimensiones de esta clase
de embarcaciones. Los coeficientes de
carga atil son mas elevados en el caso
del hidroplano, que alcanza velocidades
tuperior:s con un desplazamiento menor,
si bien su costo es también mas alto. Un
cambio en la tendencia actual se produci-
ra probablemente dentro de unos afos,
cuanio se haya comprobado la utilidad
de los hidroplanos de patrulla.

(De “Revista Internacional de Defensa").
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