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ESDE HACE unos 
años, numerosas mari
nas de guerra masni .. 
fiestan creciente inte
rés por el empleo de 
pequeños patrulleros 

!.V . potentemente arma-
t · dos. No se trata tan 
sólo de las marinas de los nuevos Esta
dos nacidos de la descolonización, sino 
también de las armadas más antiguas. que 
renuevan o aumentan sus flotillas de lan
chas rápidas. Los países en vlas de des
arrollo •e dirigen generalmente a las na
ciones industria lizadas para adquirir pa
trulleros y otros buqu~s de guerra. con lo 
que los asti1!eros alemanes, británicos, es
candinavos, franceses y norteamericanos 
se han especializado en la exportación de 
pequeñas unidades de combate. Empero, 
algunos de los nuevos Estados se esfuer
zan por construir ellos mismos sus patru
lleros, con cuyo fin adquieren los corres
pondientes derechos de licencia de los as
tilleros más renombrados. 

El presente artículo eotá dedicado al 
estudio de los patrulleros del decenio 
19 í0-79, construidos o en proyecto. y 
no s:erán incluidas en él mismo numero
sas lanchas de menos de l 00 toneladas 
de desplazamiento, destinadas exclusiva
mente a misiones de vigilancia y no de 
combate. Tampoco serán tomados en 
consideración. la URSS, sus aliados y 

clientes, ya que los países del bloque 
oriental no han realizado ningún modelo 
nuevo desde la puesta en servicio. a me
diados del pasado decenio, de los patru
ll eros de las clases "Osa" y "Stenka". 
Desde entonces, la flota soviética ha pre
ferido manifiestamente dotarse de pe
queñas corbetas, tales como las de la cla
se ''Nanuchka", de mejores cualidades 
marineras, superior radio de acción y ma
yor potencia de fuego. 

Efectos estimulantes de los progresos 
en materia de armamento 

El desarrollo de misiles mar-mar autó
nomos y autoguiados, capaces de llevar 
a gran distancia una carga explosiva im
portante, sirvió de acicate a la construc
ción de patrulleros. Tanto más cuanto 
que el ;..eso de estos misiles -incluidos 
el acelerador y los dispositivos de man
do y de guía- p ermite montarlos a bor
do de pequeñas embarca~iones sin sacri
ficar sobremanera los demás factores de 
la potencia de fuego. No obstante, el mi
sil lleva una carga ex¡;\osiva menos po
tente que el torpedo. arma utilizada has
ta ahora por los patrulleros para el com
bate de superficie. En cambio, una em
barcación lanzamisiles es más difícil de 
localizar y su libertad táctica es mayor 
debido a su velocidad más elevada y al 
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Entre los pat1'ulleros "pesados'' figuran los "Resbef" israelies, los S 143 alema· 
nes, los "l'ipo 57" de l .ürssen ("J aguar lll"> y los "Combattante Ill", de los que el 
astillero francés Cl\IN ha sumi.nistrado ya cuatro ejemplares a Grecia. La "Com
battante fil " de 350 toneladas de desplazamiento y 57 ,4 m. de eslora. está armada 
como el S 143 con cuatro mísítes mar·mar "Exocet'' y está prov ista del sistema de 
información de combate SA'rt N <Systéme Aut-0matique de 1'raitement de l'lnfor
mation Navale). 

superior alcance de su armamento. La 
Marina soviética fue la primera que supo 
aprovechar estas ventajas durante el pa
sa:lo decenio, con sus lanchas "Komar" 
y "Osa" a1·madas con misiles Styx. 

El cuadro 2 indica las caraete1ísticas 
de los principales misiles mar-mar exis
tentes. Todos los utilizados por las ma
rinas del mundo libre se parecen por sus 
dimensiones, velocidad, alcance y carga 
militar. Los modelos de la primera gene· 
ración -SS 1 ZM o Nettuno-, montados 
en los patrulleros occidentales durante el 
decenio 1960-69, han quedado totalmen
te anticua :!os. Puesto que la guía de los 
misiles que los 1eemplazan no es efec
tuada por medio de un hilo. un haz o 
la iluminación del blanco. el buque lan
zador ha recobrado su libertad táctica. 
Exe.ctamente antes de su lanzamiento. 
basta con introducir en los misiles los da· 
tos sobre el obj~rivo suministrados por 
los medios de detección. La guía durante 
la fase inicial del vue!o es asegurada ge· 
neralm~nte por una central de inercia, 

mientras que a l final de la trayectoria en
tra en acció:'I un auto::lirector activo (ra· 
dar, TV o IR). Los misiles llamados de 
" trayectoria rasante" es tán provistos de 
un radioaltímetro o un altímetro radárico 
y se d~eplazan a muy poca altura sobre 
la superficie del agua; estos misiles son 
muy difíciles de localizar, interferir o in
terceptar. 

El misil francés MM-38 Exocet ha ob
tenido buena aceptación en el mercado, 
mientras que el Otomat franco-italiano 
parece que sólo será montado -al me
nos en su forma actual- a bordo del 
"Swordlish" y de tres unidades d~ la cla
se " Con•titución". Para las futuras nece
ddades de la Marina italiana. el Otomal 
será re • mplazado probablemente por el 
T etio. de características semejantes pe
ro Que será provisto de un autodirector 
de fabrieación italiana en vez de-! disposi
tivo de Thomson·CSF. E.l mi•il israelí Ga
b riel ha conseguido ya grand .s é• itos en 
el mercado internacional y 1nert.>ce ser te .. 
nido en cu~nta. El Harpoon norteameri-
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<ano es un modelo prometedor que ha 
•iclo ensayado satisfactoriamente y cuyas 
1.:aracte1·ísticag gt"nerales son parecidas a 
las d~ 1o~ misiles mar~mar e-uropeos, si 
bi<'n su carga explosiva y alcance son ma
yores. Este misil será lanzado general
onel'te de.de rampas fijas. aunque en al· 
gunos ca•os serán utilizados lanzadores 
n¡(, :tipies giratorios semejantes a los del 
Gabriel. Los Harpoon serán conserva
dos en sus cajas de lanzarniento, por lo 
que no necesitarán ningún manlenimien· 
to a b ordo. 

Los torpedos mod<rnos. rápidos y de 
~rnn alcance. guiados por hil<> y por auto
director acústico. siguen siendo un arn1a 
apreciada para los patrulleros. Ello pue· 
de comprobarse en las lanchas realizadas 
en Alemania Federal. F rancia y Suecia. 
así como en los países del Pacto de Var· 
sovia. tales como la República Democrá
tica Alemana. Los Estados bañados por 
el Báltico - por ejemplo, Suecia (en sus 
"Spica ll") y Dinamarca (en sus nuevas 
)anchas rápidas)- siguen empleando el 
torpedo como arma secundaria de gran 
eficacia para el combate de superficie. 
Según puede comprobarse en el cuadro 
1. el torpedo constituye un arma comple
mentaria para muchos patrulleros en 
construcción o en proyecto. 

El calibre de los cañones monta:los 
normalmente a bordo de los patruller.os 
varía de 30 a 76 mms. Estas piezas sirven 
indistintamente para la defensa -sobre 
todo antiaérea a mediana y corta distan
cia- y para el ataque de objetivos de 
wperficie. Esta adaptabilidad de los ca
ñones, sumada a su eleva:lo grado de 
automatización. al aumento de su caden
cia de tiro y de la velocidad inicial de sus 
proyectiles, así como a la realización de 
espoletas de proximidad para granadas 
de un calibre mínimo de 57 mms .. contri
buye a incrementar la potencia d .. fuego 
de los pa trulleros. Los progresos realiza.· 
dos en materia de automatización han 
permití :lo aprovechar para otros fines 
-por ejemplo, para aumentar la reserva 
de municiones- el espacio y el peso r •
servado hasta ahora a los artilleros. Las 
piezas principales son teleapuntadas en
teramente por rAdar. La defensa antiaé· 
rea a corta di•tancia suele ser completa
da con piezas de 20 mms. y amt trallado
ra• manejada• a mano. pero no cabe des
carti.r la po•ibilidad de que sean realiza-

dos cañones ligeros apuntados por radar 
para la defensa contra misiles a una dis· 
tancia mínima de 6CO m. Se proc•de al 
cle•arrol!o de montajes múltiples. sincro
ni'Zados con los equipos de vigilancia y 
de dirección de tiro. A este rtspecto, 
conviene mencionar los sistemas Phalanx 
de Gen.cal Dynamics (montaje séxtuplo 
de 20 mm.) y M 19 7 de General Elec
tric (montaje triple). 

La realización de espoletas de proxi· 
mida:l para ¡i;ranadas de 40 mms. y d e ca
libres inferiores será muy apreciada por 
los pt ritos en cuestiones de defensa. ya 
que estos proyectiles permitirán aumen
tar las probabilidades de intercepción de 
los misiles detectados tardíamente. T am
bién es posible que sean utilizados misi
les antiaéreos ligeros para reforzar, o in
cluso reemplazar, los cañones de defen
ta a corta distancia montados en los pa-
trulleros de hasta 500 toneladas de des· 
plazamiento. En este sentido, pueden ser 
cita:los los sistemas Roland ( Aérospatia
lt), versión naval del Crotale y Ca tulle 
(Thomson-CSF). Hirondelle (EMD/ Ma
tra) y Seawolf (BAC) . 

A excepción de las variantes de lucha 
ASM del modelo "'Jaguar 111 .. , los patru
lleros del decenio 19 70· 79 no serán pro
vistos de equipos especiales para la lucha 
antisubmarina; tales equipos $erán más 
bien reservados a buques más grandes, 
como fragatas o corbetas. 

Existen numerosos sistemas eficaces de 
detección y dirección de tiro. especial
m ente concebidos en función de las limi· 
taciones de personal, p eso y espacio a 
bordo de los patrulleros. Entre los siste
mas más afamados de dirección de tiro 
construidos en Europa figuran los mode
los M20 de Hollandse Signaal (HSA), 
Vega de Thomson-CSF. 9LV 200 de Phi
lips Teleindustrie (Suecia) y NA 10 mod. 
1 de Elettronica San Giorgio. Todos estos 
eistemas pueden ser utilizados indistinta
mente con misiles mar .. mar o con caño ~ 

nes múltiples. e incluso con torpedos me
diante la adición de accesorios especia
les. Tal adaptabilidad es especialment: 
interesante en el caso de los patrullerns. 
Contrariamente a lo~ sistemas de otros 
constructores. el de Hoilandse Signaal 
po•ee ~m bloque de antena único para la 
deteu ión, el seguimiento y la dirección 
de tiro. 
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Cada una de estas •oluciones ( mo" t ~· 
je único o separado) presenta sus v~nta
jas e inconvenientes . En e l caso d!" un 
montaje separado. las antenas de radar 
(especia lmente las de los sis temas de d i
rec~ión de tiro) es tán es tabilizadas; en 
algunos modelos son utilizadas también 
cán1aras de televisión. Las informaciones 
ton tratadas por calculadoras de progra
ma fijo, de tipo analógico, digital o híbri· 
do. Los instrumentos de puntería óptica 
que sirven para buscar y seguir el obje
tivo en caso de interferencia o de indis· 
ponibilidad de los equipos ra:láiicos -o 
cuando se da la orden de mantener ·el ra
dar en silencio- pueden ser estabiliza
dos también y, eventualmente, combina
dos con cámaras de TV. En algunas oca· 
siones son reemplazados por cámaras TV 
de amplificac.ión de luz y por dispositivos 
de seguimiento de tipo lasérico o por ra
yos IR. 

Los equipos de mando y de presenta· 
ción de todos estos sistemas ocupan mu .. 
cho espacio. sin contar el sitio necesario 
para los equipos normales de navegación, 
transmisión y contra.medidas. A bordo del 
patrullero "Jaguar 111'" ha sido preciso 
prever una superficie de 50 m2. para alo
jar el puesto central de operaciones, la 
cabina de transmisiones y los materiales 
anexos. Con ello se espera poder reducir 
al máximo el tiempo de reacción en caso 
de ataque con misiles. Como además del 
necesario para la presentación. el trata
miento y la evaluación de los datos, de
be incluirse en este tiempo el preciso para 
la preparación y el tiro de las armas, no 
es sorprendente que la complejidad téc
nica de estos materiales •ea tan grande. 

C uando ad emás de las misiones de ata· 
que y de d efensa deben asumirse las de 
n'l ando tñct ic o. d esig nac ión de armas o 
tra nsferencia de datos de una calculado
ra a otra en el interior de una floti ' la 
- funciones que pueden ser aceleradas 
g racias a la automatización- , el conjun· 
to de problemas es resuelto con ayuda 
de una calculadora en tiempo real de 
programación libre. Entro los patrulleros 
actualmente en construcción, !os de la 
clase S 14 3 son los únicos que han de ser 
provistos de un sistema automático d e 
mando y de dirección de tiro, el AClS 
( Automat isiertes Cefechst-1 nformatioM· 
sy• tem für Schnellboote). Para equipar 
la. futuras lanchas de la clase "'La Com
battante 111"' ha sido prev;sto el SATIN 
( Systéme Automatique :le T raitement de 
l'lnformation Nava•e). que se deriva del 
!istema francés SENlT. 

De cuanto antecede se de•prende la 
nece•idad de disponer de un número ade
cuado de sistemas de detección, de man
do y de dirección de tiro, sin los cuales 
las armas modernas serían ineficaces o de 
acción excesivament e lenta. La instala· 
ción de estos sistemas ha suQuesto mejo
ras notables. pero ha contribuido a au
mentar el desplazamiento de las embar
caciones; al aumentar el coeficiente de 
carga útil. ha sido necesario sacrificar un 
poco la velocidad. Cuando se trata de 
cascos clásiccs, esta limitación es acep ta
ble debido al menor in terés táctico que 
•e concede actualmente al ataque con t"r
p t dos. Como es natural, es imposible 
efectuar a un tiempo progresos <'n todos 
los aspectos de la construcción de buaues 
de guerra muy perfeccionados, especial-

... 

La variante FPB del "Jl.
guu JU" <"T ipo 57"l de 
J.ürssen mide 58,l m. de es
lora, tiene un despla~a
miento máximo de 410 to
neladas y alcanza ta velo
cidad de 36,5 nudos. . Las 
embarradones de este tipo 
que h~n de ser sumh\istr>.
das a Tu rq uia serán arn1,l
das probablemente ron S 
misiles n1ar- rnar .. H ar· 
poon"', de los que fue for
mula.do un pedido a l\Je . 
Donnell Douglas a final~s 
de 1973. 
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mente cuando son de dimensiones tan pe· 
queñas como los petrulleros. Hoy en día, 
•e procura ante todo aumentar la poten
cia de fuego de los patrull:ros y redu· 
cir el tiempo de reacción de sus armas. 
Por ello, esta clase de embarcaciones 
con$l;<uye de nuevo una seria amenaza 
pa!a l.:is buques más grandes. 

Concepción 

Contrariamente a las ten-::1.encias mani
festadas el pasado decenio, los patrulle
ros construidos en la actualidad son ge
nera ~n1ente de tipo clásico. con casco de 
forma redondeada. El principio del cas
co con fondo en V, que pormitía alcan
zar velocidades superiores con igual po· 
tencia motriz, fue aplicado sobre todo en 
la construcción de la• unidades de la cla
ee "Brave" de Vosper·Thornycroft y de 
sus sucesores, las "Soloven", "Susa" y 
"P: rkasa" . Pertenecen a la misma cate
storía las lanchas de la clase "Nasty". de 
los astilleros noruegos Boatsservice Man
dal. de las que cierto número fue expor
tado a Estados Unidos. Grecia y Turquía. 
Este tipo de construcción fue abandona
do cuando se comprobó que tan sólo per
mitía alcanzar grandes velocidades con 
buena mar; tan pronto como la mar em· 
pieza a picarse, un casco con fondo en 
V se ve mucho más frena :lo que un casco 
redondeado. Por otra parte, el buque es
tá sometido a fuertes choques y acelera
ciones verticales que dificultan el empleo 
d e las armas y fatigan a la tripulación. 
Con los cascos redondos, la mayor an
chura de la proa permite amortiguar los 
movimientos de cabeceo d el buque. 

La mayor parte de los cascos de pa
tn.llero son de chapas de acero soldadas, 
y las cuadernas suelen ser de aleación li
gera; las superestructuras son hechas tam
bién a m : nu:lo de aleación ligera. Los 
patrulleros norteamericanos de la clase 
CPIC se caracterizan por estar construi
dos enteramente de aleación ligera , míen· 
tras que los astilleros franceses del Est'fel 
han previsto un casco de madera para 
su proyecto PMF. Las unidades alemanas 
de la clase S 143 son de construcción mix
ta. El forro se compone de tres capas d e 
madera laminar pegadas en diagonal; las 
cuadernas. los mamparos y los baos son 

de aleación soldada; las varengas, la so
brequilla y las plataformas de las má
quinas son de acero soldado. Este modo 
de construcción es único en buques de 
casi 400 toneladas de desplazamiento. 
No se trata tan sólo de una tradición de 
los a•tilleros. sino del deseo de escapar 
a las minas magnéticas que probablemen
te serían utilizadas en la zona de opera
ciones prevista. 

E\ empleo de chapas de plástico rdor
za:lo con fibras de vidrio no se ha gene
ralizado todavía en la construcción de 
los patrulleros considerados aquí. salvo 
pera las supereslructuras. Sólo las lanchas 
costeras Vosper·Thornycroft de 75 pies 
(22.8 m.) han sido construidas totalmen
te de plástico. Empero. existen muchas 
probabilidades de que este material sea 
empleado d entro de poco en la construc· 
ción naval. ya que posee buenas caracte
rísticas amagnéticas y los costos de repa
ración son bajos. Como sea que Gran 
Bretaña ha escogido ya el plástico refor
zado con fibras de vidrio para su~ buques 
de guerra de minas, es de suponer que 
este material no tardará en ser utilizado 
para los patrulleros. 

Según los conceptos actuales. el coefi
ciente de afinamiento se sitúa entre O. 3 
y 0,45. y la relación eslora-manga entre 
6 y 7.4; se trata, pues, de valores muy 
próximos a los de modelos más antiguos. 
El poco calado - de 2 a 2.8 mt•. en bu· 
ques de 350 a 400 toneladas- conviene 
perfectamente para la navegación por 
aguas poco profundas. El aumento de] 
de•plazamiento se ha traducido en una 
mejora de las cualidades marineras y un 
incremento del francobordo. 

Muchos palrulleros (tales como los 
"Spica 11", S 14 3 y "La Combattante 
111") e•tán climatizados o poseen com
partimientos protegidos contra las armas 
NBQ. por lo que pueden permanecer en 
•eguridad en zonas marítimas contamina· 
das. Las unidades que han de operar en 
aguas poco profundas, donde hayan si
do fondeadas minas con detonadores 
magnéticos, !On provlstas de dispositivos 
para reducir el campo magnético del bu
que. Por otro lado, no se ha generaliza
do el •mp!eo de estabilizadores d e ba
lanceo, del tipo instalado en la "Tt:na
city". 
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Sistemas de p•opulsión 

La mayor parte de los pa1rulleros dá· 
aicos son propulsados por motores die•el. 
que mueven hélices de p••o fijo por me
dio de reductores-inversores. Pueden ser 
con•ideradas como una excepción las 
turbinas a gas instaladas en loa '"Spic:> 
11 .. euecos. en los nuevos FPS daneses y 
en los PSSM construidos en Estados Uni
dos para Corea del Sur. Parece ser que 
el montaje de turbinas a gas en esto3 
mo;lelos es debido a los buenos resulta
dos obtenidos con las lanchas de las cla
ocs ""Spica r· ... Soloven'" y .. Asheville ... 

El empico de motores diesel MTU de 
gran rendimiento no está sólo muy ex
tendido en los astilleros alemanes y fran
ce 1c1. sino que estos 1ist::ma1 propulso
res son previstos también en los proyec· 
tos de otros astilleros europeos. Los mo
torf'I MTU se derivan de modelos real:
zadoe separadamente por tres construc
tores alemanes: Mercedes-Senz, Maybach 
y MAN. La potencia máxima de los mo
delos actualmente disponibles es de 
6.000 HP. y su relación potencia-peso 
varía de 1,5 a 2, 7 HP/ kg. Empero, el 
más potente de estos motores rápidos, el 
MA20V956T892, fue puesto en el mer
cado hace tan sólo nueve meees, lo que 
explica qu,e no fuera tomado en consid•
ración para la propulsión de los patru
lleros en proyecto. Con un régimen de 
funcionamiento de 1.500 a 1.900 r .p.m. 
y un coeficiente de compresión de 1 3 a 
1 6, la potencia específica de los motores 
MTU varía entre 26 y 42 HP / l. Estos 
motores son sobrealimentados general
mente por turbocompresorca accionados 

. por los gases de e!Cape; los modelos má> 
recientes tienen refrigeradores del aire 
de admisión y pistones enfriados por cho
rro de aceite. Su consumo específico de 
combustible es muy intereiante: 160 gr / 
H P / h. La curva de consumo en función 
de la potencia desarrollada ea bastante 
plana, lo oue permite una explotación 
económica incluso en condiciones de car
ga parcial. Para evitar que el ruido se 
propague al agua. el motor puede ser 
montado sobre una susp•nsión elástica . 

Como fruto de sus interesantes traba· 
jos de desarrollo, Amiot•SEMT MTU 
han construido un motor diese\ rápido de 
gran potencia y poca voluminosidad. Se 
trata de un motor de 40 cilindros, de 

8. 000 HP, que reemplazará los cuatro 
JT1olor~s previ•tos para las lanchas del ti
po ··combattante 111"' tan pronto como 
se disµonga de una caja de tranomi~ión 
e~pecia l para accionar dos ejes portahé· 
tices. El nuevo motor lleva la de•ignación 
MT·40H672 y en su construcción son uti
lizados componentes análogos a los del 
MB20V672TY90, famoso modelo de 
MTU: después de haber funciona:lo 500 
horas en el banco de pruebas, el motor 
ha sido sometido por la Marina francesa 
a enrayos de recepción de 500 horas de 
duración. En la actualidad . se intenta au
mentar su potencia a 10.000 HP. pero 
se carece todavía del reductor correspon
diente. 

El primer empleo de turbinas a gas 
para la propul•ión de patrulleros se re
monta a 25 años (en las lanchas británi
cas MT8559 ... Bold Pathfinder·· y "'Sold 
Pioneer'"). pero este modo de propulsión 
- combinado o no con motores die
., 1- es reservado generalmente para bu
ques más grandes, tales como destructo
res y fragatas. Cuando en los requerimien
tos relativos a un patrullero se da la prio
ridad a una velocidad de crucero conti
nua elevada para recorrer distancias de 
5 00 a 1 . 000 millas marinas. se elige siem
pre la turbina a gas, ya que el peso to· 
tal de cate sistema motriz. incluido el 
combuttible, es inferior al de \01 motores 
dieS! I. En cambio. cuando es necesario 
recorrer grandes distancias a pequeña ve
locidad. el rendimiento de la turbina es 
inferior al del motor diese( debido a su 
consumo especifico de combustible des· 
favorable a bajo régimen. Para aprove
char las ventajas de ambos sistemas se 
recurre a diversos métodos: montaje de 
varias pequeñas turbinas a gas para m->
ver cada ej~ portahélice (embarcaciones 
de la ciare PSSM) y empleo de sistemas 
CODOC ( .. Tenacity .. y CPIC) o CO
D AC (PT-11 ). 

No obstante, la ap licación de todos es
tos métodos presenta ciertos límites en el 
caso de los petrulleros, ya que el peso 
adicional relativo a los reductores, em· 
bragues y elementos de mando puede ha
cer necesarias algunas reducciones del 
pero d el armamento y, por ende, de la 
potencia de fuego de la embarcación. 

La potencia máxima de las turbinas a 
gas corrientemente utilizadas es de 5.000 
H P. Uno de los modelos más ~xtcndidos 
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es la R olls-Royce .. Prot~us ... que el pa
sado decenio propulsaba ya los patrulle
ros de la clase "Brave" y sus sucesores, 
ª'¡ como los .. Spica l .. , y que en la actua
lidad es empleada en los "Tenacity", 
"Spica 11" y en los nuevos FPB daneses. 
La et·.lución adoptada en las unidades de 
la clase ''Asheville'', consistente en re
partir la potencia de una turbina a gas 
de 14.000 HP entre varios ejes por me
dio de una caja de transmisión. no ha 
sido considerada en los proyectos en cur· 
so. Las hélices de paso variable, a menu
do supercavitantes (como las de los "Spi
ca 11 · ) , se han convertido en elem~ntos 
seguros e inseparables del empleo de 
turbinas a gas. 

El cuadro 1. relativo a los patrulleros 
de l 00 a 400 tons. :le desplazamien
to muestra que si en las pruebas pueden 
ser alcanzadas velocidades de hasta 4 5 
nudos. la velocidad de una embarcación 
~on armanlento relativamente moderno. 
buenas cualidades marineras y buen radio 
de 11cción es generalmente inferior a 40 
nudoe. En operaciones reales, las veloci
da:les serían forzosamente aún menores. 

·\ -..- -o 
~' -¡ .. 

-. - - ---. ' 

Alimentación eléctrica 

Los elementos de d etección y de ser
Yomando se han multiplicado y su fun
cionemiento depende por completo de la 
corriente eléctrica. por lo que reviste la 
máxima importancia disponer a bordo de 
tistemas de generación y de distribución 
sescuros, con reservas suficientes para el 
co.mbate. La importancia de esta evolu
ción se desprende del aumento del peso 
de los sistemas eléctricos con relación a l 
desplazamiento de las lanchas rápidas 
alemanas durante los últimos 30 años: el 
pe•o de tales sistemas pasó del 3-4 '.!. al 
8-9 ';~ . La corriente es suministrada por 
grupos electrógenos diese!. si bien se ex
tiende el uso de generadores accionados 
por turbinas a gas. Habitualmente son 
utilizados tres o cuatro generadores. ins
talados en dos compartimientos como 
mínimo. La reserva de potencia para el 
combate nunca es inferior al 60 'íí., pero 
en algunos casos (por •iemplo, los "Spi
ca !I" y 51 43) este valor se eleva al 
l 00 '/c . Los principales puestos de com
bate están provistos de conmutadores au-

-~, 

1 • • ' 

---~ . -- ---
Los hidl'oplanos experimentales de la clase "High Point" fueron realizados en 

común por Boeing y J .;\I . Martignac. F.l P CH- 1 <foto) es utilizado como vehículo 
de pruebas en el programa PHM de la OTAN relativo a un hidroplano de 21& tons. 
Este prototipo sirve para ensayar diferentes eomponentes, incluidos los misiles 
mar-mar i\JcDonnell Dougla.s Ha~poon. 
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tomáticos conectados a dos fuentes de 
c·nrrit"nle independicntc'5. Han aumenta
do los rc-quc-rimientos relativos a la cali
darl y cl\ntidad de la corriente suminis· 
t rl\cfa : •e exige mayor estabilidad en la 
frel'l1t•nda y voltaje d e la corriente. y po
ten c·ia .uficiente para absorber 108 exce
'º" di' carga producidos en el momento 
d<' di •parar las armas automáticas. 

Nuevos aspectos d e la construcción naval 

De, de hac • :nucho tiempo, se intenta 
aumc-n1ar la velocidad de las pequeñas 
embarcaciones y mejorar su comporta
miento marinero para poder mantener la 
velocidad con mal tiempo. A este respec
to. r l principio del hidroplanu se ieve'.ó 
interesante desde comienzos del decenio 
1 ~40-49 . pero no fue aplicado hasta mu
cho más tarde por la Marina norteame· 
ricana dentro de un programa que ha du· 
rado 15 años y ha costado 85 millones 
de dólares. Contrariamente a los méto
dos de construcción empleados en Euro
pa occidental. Canadá y Unión Soviética, 
donde han sido realizados sobre todo mo
delos con aletas hidrodinámicas su•ten ta
dorM autoestabiliza:las completamente 
emergidas o según una combinación de 
aletas emergidas y sumergidas. el hidro· 
plano del programa norteamericano uti
liza aletas hidrodinámicas sustentadora~ 
completamente sumergidas y un sistema 
electrónico para regular automática y 
permanentemente la postura de la em· 
barc ación . Los resultados obtenidos en 
eetoa trabajos permitirían realizar ahora 
patrulleros de unas 300 tons. de las ca
racte1 ísticas siguientu: coeficiente :le car
ga útil superior a 0.35 con una velocidad 
máxima continua de 50 nudos, o más, con 
mar calma; pérdida de velocidad limitada 
a un 5 % con estado del mar 5 en aguas 
continentales como las del Báltico, el 
Medit!rráneo o el mar del Norte; acele
raciones verticales correspondientes al 
30 % del valor de las lanchas clásicas ; 
ángulos de cabeceo y de balanceo insig
nificantes; peso del grupo propulsor re
ducido un 34 % con relación al de las 
lanchas clásicas para alcanzar igual ve
locidad. 

Así pu:•. el principio del hidrop'.ano 
permite combinar de manera exce lente 
los tres factores decisivos en combate: la 

carga útil. el comportamiento marinero y 
la velocida:I . Estas ventajas han contri· 
buido lo suyo a la aceptación del hidro
plano. pe!e a sus costos de coMtrucción 
ruá• elevados. Gracias a este principio. es 
po• ible extender a otros terrenos las me
joras relacionadas en el c<1pítulo "F:fec· 
tos e•timulantes de los progresos en ma
teria de armamento" y obtener una po
tencia de fuego superior con un despla
zamiento igual. mayor prec:sión de tiro 
con mar agitada. mayor rendimiento de 
la tripulación y una veloc1d<1d muy supe
rior a la de las fragatas y destructores. 
independientemente del estado del mar. 

Los r~sultados concluy~ntes obtenidos 
por la Marina estadounidense con varios 
modelos experimentales han conducido 
a las marinas de otros países a construir 
hidruplanos de patrulla. Según indica el 
cuadro 1, el primer paso en este sentido 
!o dio Italia con su "Swordfish .. ; de•pués 
Je haber realizado un excelente prototi· 
po, los italianos piensan construir otros 
cua tro ejemplares. Más tarde fue empren
dido el proyecto PHM (Patrol Hydrofoil 
Missile) de la OTAN, que será realizado 
en común por Estados Unidos, A leman.ia 
e Italia. El primero de estos hidroplanos 
t.rá terminado a finales de 1974 o prin· 
cipios de 19 75. Estados Unidos ha de 
construir 30 ejemplares, Alemania 1 O e 
Italia 4. 

En Francia, después de las aatisfacto· 
rías prueb11.s de un hidroplano experimen
tal de 3.6 toneladas, se piensa construir 
un prototipo de 56 toneladas armado con 

· mi~iles; los trabajos correspondientes no 
·han· c.omenzado todavía a causa de difi 
cultrdes económicas. Por su parte, Japón 
experimenta desde hace mucho tiempo 
diversos sistemas de propulsión a bordo 
del "Hayate", hidroplano experimental 
de 80 toneladas; a .partir de este mode
lo, se piensa construir 14 hidroplanos de 
patrulla de 180 toneladas. La primera 
rea liz11ci6n soviética en este campo es el 
hidroplano patrullero "Turya.. de unas 
1 óS toneladas, cuyo armamento princi
pdl consiste en torpedos . Estc>s trabajos 
pudieran indicar que la URSS. después de 
un largo período de inactivi:lad en el des· 
arrollo de patrulleros. tiene la intención 
de aprovechar las nuevas posibilidades 
ofrecidas por el hidrc.plano para aumen
tar 1~ potencia de combate. 
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Por otro lado. 10:1 vc• hirnlos de cojín 
de aire ya no son utilizado• •olamt• nr~ 
para laK operaciones anfibias. athlo tatn · 
bién paro los servicios de pal rulla en alta 
mar. En este terreno. Gran Bretaña ha 
desempeñado el papel de prtn11sor. Los 
primeros aerodeslizadores de patrulla 
provistos de misiles mar-mar para el com
bate naval son los cuatro BH . 7 Mk . S. 
con•truidos por British H overcraft Cor
poration para la Marina irania . Se trata 
de vehículos de 5 1 toneladas con una 
carga útil de 14 a 16 toneladas. en cuyas 
cubiertas laterales pueden ser montados 
dos lanzadores de misiles mar-mar. con 
los corre!pondientes dispositivos de de
tección y de mando. 

Por su parte, Vosper-Thornycroft cons
truye el prototipo de un .. FPH .. (Fast 
Patrol Hovercraft), designado VT2-001. 
que ha de ser armado con dos o cuatro 
mtsiles mar·ma.r. o mar-aire y un cañón 
de 5 7 mm. para el tiro contra objetivos 
aéreos y de superficie. Las aoplantes de 
sustentación y las dos hélicea carenadas 
oerán movidas por dos turbinas a gas 
Rolls-Royce .. P roteus .. de 4.500 HP. El 
VT2-00 1 tendrá un peso total de 1 00 
toneladas y podrá llevar una carga útil 
de 34 toneladas basta una diata.ncia de 
300 millas marinas navegando a la velo
cidad de 60 nudos. Al mismo tiempo, 
Brirish Hovercraft Corporation ofrece 
también el patrullero rápido de 90 tone
ladas BH. 7 Mk. 6, nuevo modelo de la 
serie BH . 7. Este aerodeslizador de 90 
toneladas. con un grupo propulsor de 
6.000 HP. puede alcanzar la velocidad 
de 68 nudos y llevar una carga útil de 
1 7 toneladas compuesta de cuatro misi· 
les mar-mar y un cañón bitubo de 35 mm. 
Sea como fuere. no se ha comprobado 
tod•via que estos vehículos puedan 
aguantar el mar tan bien como los hidro· 
planos con aletas hidrodinámicas susten
tadoras completamente sumergidas. Em
pero, no cabe duda de que este d iseño 
puede ofrecer interesantes po•ibilidades 
para los futuros proyectos de patrulleros. 
E l programa SES (Surface Effect Ship) 
de la Marina norteamericana, relativo a 
un aerodeslizador con faldones lateralec 
rígidos. no entra en el marco de nuestro 
e•tudio, ya que ha de conducir a la rea
lización de buques de mayorea d imensio· 
nes que las lanchas patrulleras. 

Dimrn.iones de los patrulleros 

l .ns pa trul leros de combate con8tru idoa 
o di•eñüdo• durante el decenio de 19 70-
79 pueden ser divididos en tres catego· 
rías en lo que rt"specta a sus dimensiones, 
las cuales obedecen a diversos criterio• 
tácticos. En efecto. la táctica operacional 
dep: nde en definitiva de la carga útil 
-armas. ai•temas de mando y control. 
tripulación, municiones. víveres y com
bustible-. estrechamente relacionada 
con las dimensiones de la embarcación. 

El aumento del desplazamiento de las 
lanchas no :: debe tan sólo al deseo de 
poder disponer a bordo de mejores ar
mas de a taque. sino también a la necesi
dad de aumentar la precisión de tiro, re
ducir el tiempo de reacción de las ar mas 
e incrementar la e ficacia de la defensa .. 
corta y m ediana distancia. H oy más que 
nunca, la creciente necesidad de espacio 
para la carga útil obliga a aumentar el 
desplazamiento. 

Cualesquiera que sean sus dimensiones, 
los patrulleros operan generalmente en 
aguas continentales casi siempre cubier· 
tas por los radares enemigos. Por consi
guiente, debe procurarse ante todo no 
"'umentar las dimensiones de estos bu· 
ques, aceptando al mi•mo ti empo a lgu
nos compromisos en favor de la movili
dad y de las posibilidades de empleo de 
las armas. especialmente con mal tiempo. 
Por ello se observa una tendencia a au
mentar las dimensiones de los barcos de 
guerra, incluidos los patrulleros, por ra
zones ajenas al incremento de la carga 
útil. No debe olvidarse que las cualida
des marineras de un buque dependen de 
la altura del francobordo y de su momen· 
to de inercia transversal. 

Por esta razón, además de las dos ca
tegorías clásicas de l 00-1 50 y d e 220-
260 toneladas, encontramos hoy en día 
patrulleros de 350-420 tone ladas (véase 
cuadro 1). La mayor parte de las unida
des actualmente en construcción o en pro
yecto pertenecen a la categoría intermc ... 
dia, pero los israelí~s han pasado al gru· 
po superior con los .. Reshef ... prirn!ros 
patrulleros de la categoría 350 -~20 to
neladas puestos en servicio. Los .. Re. her· 
tienen una potencia de fuego y un tadio 
de acci6n considerables ( 1. SOO millas a 
la velocidad de 31) nudos). pero su ve· 
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locidad max1ma conlinua de 32 nudos es 
muy modesla para un palrullero rápido. 
Los S 14 3 alemanes en con8lrucción per-
1eneun lambién a la lerccra calegoría y 
clit pon~n de un armamenlo polivalente 
cuyo li<'mpo de reacción ea extremada
n1entc corto. 

E•td• lanchas han de ser provistas del 
tisterr1a automático de información de 
<<'mb.ue ACIS. Los palrulleros en pro
yecto .. La Combattanle 111 .. serán pareci
do• a los anteriores en !o que respecta a 
la polencia de fuego y rapidez de reac
ción, ya que dispondr~n de armamento 
similar y del sistema de información de 
comba le SATI \l. Puesto que aparente
mente las .. Combattante 111"' poseerán 
mayor re.dio de acción y autonomía que 
las SI 43. es difícil creer que el desplaza
miento de las primeras sea sólo de 350 
tont ladas como se ha indicado. Por otro 
lado. se estima que la variante FPB del 

"Jaguar 111 .. y el proyecto PR72 tendrán 
características muy parecidas. si bien ca
recerán de un sistema automático de in
formación de combate. 

Pue~to que los hidroplanos han a lcan
zado micn1ras tanto un grado de madu
rez que permite u1ilizarlos dicazmenle 
junto a los palrulleros de tipo clá•ico, es 
posible q•Je no per.ista la lendcncia a 
aumentar las dimensiones de esta clase 
de embarcaciones. Los coeficientes de 
carga úril son más elevados en el caso 
del hidroplano, que alcanza velocidades 
superior:s con un desplazamiento menor. 
si bien su costo es también más alto. Un 
cambio en la tendencia actual se produci
rá probablemente dentro de unos años. 
cuan:lo se haya comprobado la utilidad 
de los hidroplanos de patrulla. 

(De "Revista Internacional de Defensa"). 
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