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Mayor Movimiento en los Puertos
Alemanes

El movimiento de carga y descarga en los
puertos maritimos alemanes experimentd en
1974 un aumento del 9.2%, sobrepasando asi
por vez primera el limite de log 150 millones
de toneladas. Este aumento se debid sobre
todo al de las exportaciones, que se incre-
mentaron en un 27%.

Accidente Maritimo

Posiblemente hayan perccido los 35 tripu-
lantes del bugque cisterna “July Star”, que
con pabellon de Singapur surcaba los mares
por cuenta de un armador de Hamburgo.

El barco se partid en dos, a unas sesenta
millas frente a las costas argelinas, quedan-
do a flote solamente la parte de popa.

Los doce barcos que intervinieron en la
busgqueda de los tripulantes no tuvieron
éxite, segin informd el armador. Se desco-
nocen las causas gue provocaron el acciden-
te

La falta de uno de los botes de salvamen-
to en la parte que flota a la deriva hace
concebir esperanzas de encontrar con vida a
alguno de los tripulantes desaparecidos.

Construccion Naval

Las carteras de trabajo de los astillerns
alemanes se encuentran repletas y con ello
hay labor garantizada hasta por lo menoz
1978. En esta forma, la industria naval de
este pais se encuentra hoy dia en una situa-
cion muchn mejor que la de otlras naciones
tradicionalmente marilimas, pues misnileas

en Japon, Suecia, Espafia ¥ otros paises cons
tructores disminuve la cartera de pedidos,
la curva estadistica de las empresas germa-
nas sigue marcando hacia arriba. Ello se de-
be en parte a la reciente recesion en ¢l en-
cargo de grandes buques tangues, motivada
por la erisis mundial del petroleo.

La empresa de navegacion Hansa, cono-
cida por la gran capacidad de los sistemas
de carga de sus bugues, especialmente aptos
para transportar mercaderias peszadas sin el
auxilio de grias de puerto, ha decidido equi-
par a 4 nuevos bugues con aparejos especia-
les. Tres de estas naves contaran con apa-
rejos de 200 toneladas de capacidad ¥ una
cuarta tendra dispositivos aptos para elevar
cargas de hasta 640 toneladas.

En el astillero Ag Weser fue botado en
noviembre del ano pasado, el mavor petro-
lere construido en FEuropa. Se trata del
“loannes Colocotronis”, de 386.000 TFB, el
primero de la serie denominada clase “Eu-
ropa” gue construye este astillero, Para este
gigante de los mares se han empleado 51.000
toneladas de acero y las tuberias instaladas
miden, en conjunto, 52 kilometros de longi-
tud.

La mavor empresa naviera de Alemania,
Hapag-Llovd AG. deeidié afadir 700 millo-
nes de marcos a su programa de inversiones
de 600 millones iniciales. De este modo pon-
dra en servicio hasta 1978, oche nuevos bu-
ques para contencdores y tres graneleros,
También aumentara su flota adévea. Cuatro
de los ochio bugues portacontenedores seran
encargados a astilleros alemanes. Ademas se
plensa construir en astilleros extranjeros tres
graneleros por un costo total de 130 millones
de marcos,
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Gran Dique Flotante

Loz astilleros Blohm und Voss construirin
un dique flotante de 300 metros de largo y
32 de ancho, que permilird reparar bugues
de haszta 230.000 toneladas de porte.

El nuevo digue costard 66 millones de
mareos ¥ hara del puerto de Hamburgo uno
de los mejor equipados de Europa en la re-
paracion de grandes buques.

Los astilleros Blohm und Voss recibieron
un pedide por valor de 150 millones de mar-
cos de la empresa franco-noruega K-8 Sea
Troll para la construccidn del que serda el
mayor bugue hasta la fecha, para el tendido
de oleductos.

La nueva unidad deberi estar lista a fines
de 1976 v seri destinada a los yacimientos
del Mar del Norte.

Décime Crucero Oceanografico del
“Valdivia"

El *“valdivia"”, bugue oceanografico ale-
man, especializado en la blisgueda ¥ prospec-
cidn de vacimientos minerales marinos, ini-
cid en abril su décimo crucero de invesliga-
cidn, gue le llevard al litoral occidental afri-
cano, donde estudiard las posibilidades de
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extraer minerales metdlicos del fondo del
mar. El buque ha sido alguilado por el Mi-
msterin Federal de Investigavion y Tecnolo-
gia a un grupo industrial.

El “Valdivia” estd debidamente prepara-
do para el nuevo crucern, habiendo sido re-
risado a fondo en unos astilleros. Construida
para la pesca de gran allura en los mares
seplentrionales, este buque, estd en condi-
ciones de trabajar con marejada fuerte, pues
posee una proa capaz de hendir las  olas,
evitandose asi el balance excesivo y pudien-
do realizar, por consiguiente, trabajos co-
rrientes de investigacion incluso cuando se
llega al 8 de la escala anemométrica,

El barco, de tamafio méas bien reducido,
puede acoger a 19 cientificos, ademés de la
Iripulacion, para viajes de varios meses de
duracion.

Los resultados obtenidos hasta agui por el
“Valdivia”, estan siendo evaluados en la Re-
plblica Federal de Alemania, analizindose
miles de rmuestras de minerales submarinos,
asl como muchos kildmetros de cinta mag-
nética con grabaciones sismicas y ielefilmes
del fondo del mar. Esta labor de evaluacion
durara ain bastante tiempo, ya ague constan-
temente llega nuevo material, TLa mineria
submarina es, sin duda, un proyecto a largo
plazo,

AUSTRALIA

Durante loz meses de diciembre de 1074
erero de 1973, la Armada de este pais tra-
bajé brillantemente en Darwin, con motivo
del ciclon “Tracy” gque azotd esta ciudad du-
rante la noche del 24/25 de diciembre del afio
pasado. Este registrd vientos de hasta 160
nudos ¥ ocasiond danos de consideracion, in-
cluyendo el hundimiento del patrullero
HMAS “Arrow”. Hubo 16 supervivientes, 2
desaparecidos ¥ un muerto.

Otro patrullero, HMAS “Attack™ estalld,
pero no hubo accidentadns. Los dos bugues
de igual mision gue guedaban en el puerto,
“Advance” y “Assail”, no sufrieron dafics,

También se produjeron serias averias en la
infraestructura naval terrestre, base de pa-
trulleros, instalacion de combustibles y en ol
cuartel naval.

Toda la Armada australiana se puso inme-
diatamente en accion para atender las nece-
sidades derivadas de la catdstrofe. Se cons-

truveron casas de campafia para instalar a
los damnificados, se proporciond alimenta-
citm y se atendid €l despeje y limpieza de
escombros en los barrios més afectados por
el cicldn. El transporte de personas v mate-
riales se hizo mas expedito con el empleo de
los helicopteros del portaaviones “Melbour-
ne” gue concurrié de Sidney a Darwin. Se
instalaron lineas eléctricas y se repard por
completo el leprosario de East Arm, evilan-
do que éste se viese obligado a cerrar por
constituir una amenaza para la salud.

La actitud de la Armada australiana me-
recia el elogio general por el celo desplega-
do ¥ la abnegacidon con gue trabajé durante
casi un mes. Después de improbo trabajo se
logrd reflotar ¥ recuperar el patrullero hun-
dido “Arrow", llevandolo a un dique flotan-
te. El patrullero “Attack” fue remoleado por
el destructor escolta “Stuart” hacia Cairns.
donde sera reparado.
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BRASIL

Encallé buque-tanque. Petréleo Cubre
Playas de Rio. Desastre Ecolégico

Alrededor de 50 kildmetroz de plavas de
Riv de Janeire se encontraron ¢l 31 de mar-
10 cubiertas de petréleo, tras el derrame de
10 mil toneladaz que transportaba un car-
guero con bandera de Irak.

Los dafios ecologicos son incalculables, di-
jeron fuentes locales.

Lanchas de la compafia petrolera estatal
“Petrobras” trabajaron en distintos puntos
de la bahia de Guanabara para impedir gue
las enormes capas de petrdleo provocadas
por una averia en el casco del petrolero
“Tarik Tbn Ziyad” se extendiesen ain mas,
aunque ¢l desastre ecolbgico en el drea fue
de la mayor dimensién.

La tUnica reserva biologica de la ciudad,
en la vecina Ilha do Governador, fue practi-
cemente destruida por el petréles, provocan-
do la muerte de millares de aves, crustceos
¥ peces,

De los 5300 metros de la plava de Tlha d
Governador, 2,750 metros estaban cubiertoy
de pelroleo,

Las autoridades reconocieron que por la
menos dos plavas del interior de la bahia de.
Guanabara nunca podrén ser recuperadas,
peze al empleo de detergentes para diluir el
petroleo.

E! comandante del petrolero, el yugoslavo
Gorgic Ivica, se presentd a prestar declara-
cicn ante las autoridades, que abrieron un
sumario sobre el peor desastre ecoldgico de
la regionm en su historia,

Reparacién de Buques en Brasil

Fue constituida en este pais una nueva ems-
presa denominada Lisnico Brasileira, cuyo
objetivo bésico serd atender el creciente ni-
mero de pedidos de reparacion de buques en
los puertos brasilefios de Vitoria ¥y Tubarao,

En esta empresa participan conjuntamente
la portuguesa Lisnaves y la Companhia Bra-
sileira de Reparos Navais.

CHILE

El Comandante en Jefe de la Armada en
la Apertura del Ao Académico 1975 en
la Universidad Catélica de WValparaiso

Al acto de apertura del Afio Académi-
o 1875 de la Universidad Catdlica de Val-
paraiso, desarrollado el 24 de marzo, el sefior
Rector Delegado, contraalmirante (R) Victor
Wilson Amenabar, invitdo al Comandante en
Jele de la Armada e integrante de la Junta
de Gobierno, almirante José Toribio Merino
Castro, a dictar una clase magistral. cuyo
texto Integro lo publicamos por su induda-
ble interés Dice asi:

“Constituye un sefalado honor para este
almirante, el poder ocupar esta tribuna para
dirigirme al selecto grupe humano gue con-
forma el cuerpo docente estudiantil y admi-
nistrativo de la Universidad Catélica de
Valparaiso, Universidad cuva caracteristica
sustantiva ha sido su preocupacion por pro-

blemas que, directa o indirectamente, son
atinentes al destino maritimo de Chile con
visidon de futuro. Esta casa de estudios ha
demostrade su inguietud en el habitat geo-
grafico de la Palria, con creaciones concre-
taz vinculadas al mar: alli estin sus escue-
laz de pesquerias v alimentos, su escuela de
oceanografia, ¢l centro de investigaciones del
mar, su escuela de tripulantes y escuela de
transporte, su participacion en la revista de
estudios del Pacifico, malerializando en he-
chos esn verdad tan ecsguiva a la sicologia
nacional, la verdad tan repetida desde los
alhores de la independencia hasta hoy, pero
que ha tenide mucho de retdvico y poco de
realidad. ¥ me reficro a "gue el destino de
Chile estd en el mar”,
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Detonerse en el camino a reflexionar so-
bre el future, s un imperativo dramitico ¥
vital. En la época en que vivimos, los cam-
bios se suceden con tal vertiginosa rapidez,
que hacen del tiempo, como factor insepara-
ble del devenir histdrico, ya no una simple
abstraccion sino que filoséficamente consti-
tuve una “entidad” cada dia més rica y mis
denga. en la cual el ser humano vive una
aventura todos los dias renovada, En ella,
gefiores, el papel. protagonico lo tienen usle-
des. jovenes estudiantes, ya que en el mana-
na s¢-an ustedes los fundamentos de un Chi-
ie orgullnso, prospero ¥ soberano, ¥ ese Chi-
le, sofiores, solo podrd desarrollarse en la
medida en que cada uno de nosolros com-
prenda cabalmente que nuestro mar, nuestro
suclo v nuestro pueblo conforman un todo
inscparable que obligadamente debe tener
un gdesarrollo equilibrado y armdnico para
poder dar adecuada respuesta a los multi-
ples desalios que nuestra sociedad a diario
enirenta.

La humanidad en general, ¥y cada pueblo
en particular, miran en la actualidad hacia
los océanos en busca de soluciones para los
gravisimos problemas alimentarios y ener-
géticos que frenan el desarrollo y crean pe-
lisrosas tensiones dentro de los pueblos ¥
entre las naciones, ¥ la universidad, centro
superior de cultura e investigacién, no puede
estar ausente en tales tareas. Se habla hoy,
ante e! espectro de reservas energéticas en
vias de répida extincién, de buscar nuevos
recursos en las plataformas de los zbcalos
cortinentales préximos a las costas, se in-
vestiga con febril actividad la factibilidad
de explotacitn de los nbédulos y costras de
manganeso yacentes en los fondos marinos,
las naciones més desarrolladas buscan y en-
cuentran en el mar los recursos alimenta-
rios para satisfacer las necesidades de millo-
nes de seres humanos; nosotros no podemos
estar ausentes en este esfuerzo y ello, en lo
fundamental, es un reto planteado a nuestras
universidades, las que deben darle adecua-
da respuesta, con la formacifn de cientifi-
cos, de técnicos, con disciplinas nuevas que
permitan incorporar al patrimonio nacional
toda la inmensa rigueza que por tantos afos
hemos descuidado. Memos mirado demasia-
do hacia ¢! pasado ¥y ello ha obstruido una
perspectiva profunda del futuro, ello no sig-
nifica desconocer el rico patrimonio histori-
oo del pals, sino que por el contrario, debe-
mos ser capaces de derivar lecciones de di-
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cho patrimonio, para dar oportuna respuesta
a Ins maltiples desafios que la tecnologia ac-
tun!l plantea.

Fl pais requicre, en forma impostergable,
de una ciencia, un derecho, una téenica, una
industrializacion, un arte, una cultura, una
vision geopolitica. “orientada a lo maritimo™.
Ello debe surgir en y de las universidades,
y en especial de esta cosa de estudios, inser-
ta en la mhs marineras tradiciones portenas;
para que el quehacer universitario esté acor-
de con el tiempo histrico que vive, debe
captar la esencia de esta pairia nueva, de
inspiracion “Nacionalista, Realista y Prag-
mitica”, donde el hombre se entiende como
un ser dolado de espiritualidad, quien se
sirve de la tecnologia para beneficio de la
sociedad, ¥ no como un esclavo de la tecno-
logia para servir a un estado deshumaniza-
do, en que el hombre tiene, como mintisculo
destino, llegar a ser una intrascendente parte
de una miquina monstruosa, en que ¢l alma
del ser humano se dimensiona en lérminos
casi seomélricos.

Me he referido instantes atras a algunos
de los requerimientos impostergables cuya
solucién debe venir de las universidades;
quiero hacer énfasis sobre esta materia, no
con el propésito de criticar lo realizado, sino
para contrastar los logros del pasudo, con lo
gleanzado en los dltimos decenios; quiero
mostrar en algunas facetas, cuanio hemos
errado, no por hacer cosas sino precisamen-
te, por no haberlas hecho en su oportunidad;
guiero llegar hasta la conciencia de ustedes
jovenes chilencs, para entregarles en la me-
dida de mi capacidad la semilla de la in-
quietud, para que en un futuro préximo, ya
germinada, esa sea Ifrulo intelectual, que
tanto necesita la Patria, para el bienestar
del nifio, de la mujer, del hombre de nuestra
tierra.

Remitimonos como ejemplo en el drea
geopolitica, a un hecho que no por poco co-
nocido deja de ser claro testimonio de lo
que pudimos haber hecho, ¥ no hicimos.

zSabian ustedes, sefiores, como llegé Fran-
cia a poseer lerritorios en la Polinesia? La
expedicion que permitié a Francia colonizar
las islas Marguesas, descubiertas por Men-
dafia y Neira y luego abandonadas por Es-
paha, fue montada, equipada y dirigida por
el almirante Du Petit Thouars, zarpando des-
de Valparaiso en 1842, La concepeion gen‘al
de ese almiranie permitié a Francia desp'a-
zar ia influencia britaniea de Tahili 125 anos
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més tarde. Los ribereios del Pocifico, vemos
comn husta hoy lo que el genio de un hom-
bre dio a su patria sigue siendo Gt a ella,
Sin embargo, no se tuvo en el momento la
visién para dar un paso mar adentro. Solo
medio siglo mas tarde, ¥ gracias a la vision
del comandante don Policarpe Toro, Chile
pudo proyectarse escasas 2.000 millas hacia
el Pacifico, incorporando la Isla de Pascua
al patrimonio territorial chileno.

Asi. como en el ejemplo que les acabo de
sefialar, han existide innumerables omisio-
nes en olros sectores que han frenado nues-
tro desarrollo. Piensen por ejemplo, en el
seclor industrial maritimo en que paises co-
mo Argentina, Brasil ¥ Peri han desarro-
llada la industria de construccién naval, has-
ta hacerla competitiva en los més exigentes
mercados internacionales. Miren hacia la pes-
ca y verdn las banderas de las grandes po-
tencias extrayendo de todos los mares del
mundo los recursos alimenticios de que eca-
recen, en desmedro de las posibilidades de
utilizacidn de esos recursos por paises en
dezarrollo, con mayores y vitales necesida-
des nufricionales, y esto, sefiores, no es tam-
poco un fenomeno de génesis contemporinea,
Ya en 1831, O'Higgins sefialaba en uno de
sus escritos:

“En el afio 1797, los norteamericanos por
primera vez empezaron a cazar focas en la
pequefin isla de Mas Afuera, cerca de Juan
Fernindez; y entre ese afio y 1804, en sdlo
siete afos, llevaron desde alli a Cantdn, més
de tres millones de pieles, que fueron ven-
didas en precios que fluctuaron entre 1 y 4
dolares cada una“, Naturalmente este mag-
nifico negocio extermind completamente esta
especie en esa drea insular; algo similar ocu-
rrié con la ballena, ceticeo que fue indiscri-
minadamente explotado por las potencias
maritimas que poseian la capacidad tecno-
ligica y riqueza necesarias para operar los
adecuados buques fabricas para faenar en la
mar este recurso ocednico. Hablando en tér-
minos estrictamente econdmicos, y para dar-
les una idea aproximada de la enorme ri-
queza que el pais ha dejado de percibir por
no haber tenido la infraestructura necesaria
para explolar este recurso recordemos gue
hubo afios en que la cantidad de ballenas
cazadas en aguas chilenas por empresas no-
ruegas representd un valor equivalente a la
suma de lo producido por Chile en el rubro
cobre, salitre ¥ carbdn, en esos mismos afios,
Ahora, si pensamos en términos bioldgicos,
icual sera la repercusidn que tendra en el
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ciclo ecoldgico vital del mar la casi extin-
vion de la ballena?, no lo podemos cuantifi-
var, pero s tenemos Ja seguridad que ello no
nos beneficlara en absoluto.

Recordemos que no hace mas de 10 afos
fue se inician en Chile estudios serios, orien.
tadoz a la prospeccion de nuestra  riquess
pelagica, ¥ ello, como consecuencia del fra-
caso de la industria pesquera, gue resolvien-
do por imitacién, no considers el factor mas
importante en esta actividad los peces v las
caracteristicas del medio que condicionan su
existencia. Vale decir, la investigucién cien-
tifica gque determinard la cuaniia de la ma-
teria prima que se pensaba explolar,

En el drea del agro, ocurre algoe similar;
recordemos a Claudin Gay, que va en 1845,
hablaba de los peligros de la desforestacidn
¥ comparemos sus ensefianzas con lo gue hi-
cimos hace 20 afos: destrozamos la pampa
del Tamarugal para poder explotar el sali-
tre, talamos enormes extensiones de tierra
sin reforestarlas, provocando una erosidén ex-
tremadamente dificil de controlar, hicimos
roces a fuego sin pensar que el drbol que
quemabamos, demoraria casi una generacién
en ser reemplazado y utilizado en nuestro
beneficio, Incluso hoy los incendios foresta-
les provocados por nuestra irresponsabili-
dad van diezmando esta rigueza nacional a
ritmo acelerado.

Hemos descuidado en forma dificil de con-
crelar en cifras, pero ficiles de apreciar, el
control de la contaminacién ambiental: sus
efectos se dejan ya sentir en la capital con
la presencia ominosa del “Smog”, se destru-
¥e nuestra fauna marina en porcentajes ca-
da vez mds alarmantes con frecuentes acei-
dentes maritimos para cuyo control no son
suficientes las leyes, sin la tecnologia que
Iss implemente ¥ que permita el rapido con-
trol de las fuentes de contaminacidén. En to-
do lo que menciono, se hace evidente la ne-
ecsidad de una universidad capaz de inves-
ligar nueslra realidad geografica, social y
econdemica, a la vez que preparar a los hom-
bres que puedan diagnosticar v sefalar ca-
minos, no con decenios de atraso, sino con
vision de future, tarea enorme por la rapi-
dez vertiginosa de las mutaciones que carac-
lerizan esta época nueva, en que el hombre
y& rompe log limites de su mundo y salta
al cosmos, ¢n una increible aventura,

Es este ¢l desafio que nuestra geografia v
nucstra historia. una historia dinamica ¥ no
estatica, planlea al pais,
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Es el mismo desafio que el pais y Valparai-
sa plantean a la universidad en la que hoy
hablo. ¥ este desafio, jdvenes, implica una
enorme responsabilidad. Ella se deriva del
hecho que ustedes han obtenido el privile-
gio del acceso a la universidad, Y todo pri-
vilegio conlleva obligaciones irrenunciables.

Reruerden, senores, que en el ano 1974
egresaron de la ensefanza media 142272
alumnog, de los cuales solo 103,668 pudieron
postuiar al ingreso a alguna de las ocho uni-
virsidades chilenas, las gue en conjunto tie-
nen una capacidad limitada de s6lo 45000
alumnos y en ellas se gasta el 37% del pre-
supuesto nacional para educacion. En térmi-
nos estrictamente matematicos, estos gusaris-
mos significan que alrededor de 60.000 estu-
diantes que han rendido sus pruebas de ap-
titud académica, han quedado marginados de
obtener una educacidn superior. Es por ello
gue ustedes tienen el deber irrenunciable de
dedicar todas sus energias, toda su eapacidad
a las tareas universitarias. El no hacerlo,
constituiria un egolsmo incalificable hacia la
Patria, ¥ hacia esa mayoria que ha visto
frustradas sus justas aspiraciones de perfec-
cionamiento,

Y permitanme agui hacer un alcance so-
bre esta materia. La pairia estd haciendo de
ustedes hombres capacitados para acelerar
su desarrollo, para mandar, para dirigir, pa-
ra mejorar las condiciones de vida de todos
los chilenos, en especial de aguellos que se
debaten en la extrema pobreza. Ello genera
para cada uno de los profesionales gle afio
@ afo egresan de esta universidad, el com-
promiso de entregar a Chile, en obras con-
cretas, lo que ustedes han recibido de su uni-
versidad. El fendmeno tantas veces analiza-
do de "“la fuga de cerebros” debe terminar
radicalmente en ¢l pais. Tenemos el conven-
cimiento que no podremos salir del subdes-
arrollo si un apreciable nimero de los profe-
sionales formados en nuestras aulas va a en-
riquecer el patrimonio teenoligico de los
paises desarrollades.

Por ello, sefores, es que cada minute del
tiempo universitario tiene en la hora actual
una dimension nueva, dramatica que sdlo
puede mensurarse en términos de produccion
de profesionales cuantitativa y cualitativa-
mente calificados para la vida superior del
pais. Sor Uds. los futuroes profesores, los fu-
tures cientificos v profesionales quicnes per-
mitiran el accleramiento del desarrolle na-
cional, en el campo de la educacion, de las
cicneias, de la produccién en general, Son
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Uds. quienes mafiana havin de esta nacidén
un ejemplo ante el mundo, de lo gque un pais
puede llegar a ser con disciplina, responsa-
bitidad, honestidad y justicia, Tienen Uds.
Jovenes estudiantes, el destino en sus manos;
ya Ortega v Gasset, en uno de sus célebres
engavos enfoed con vision de futuro en
19830, lo que debia ser la universidad y el
quehacer universitario. En lo fundamental,
el enfogque de Oriega y Gasset continda en
vigencia 40 anos mas tarde al diseccionar ¥
comparar €l hombre-masa —en el sentido
de barbarie— con el hombre élite en el sen-
lido de la perfeccion cultural v su influencia
en el medio en el cual estd inserto. Y este
medio, podemos enmarcarle en ires concep-
tos: el geografico humano, el fisico y el fi-
loséfico cullural,

Al analizar estas tres calidades comple-
mentarias, s¢ llega ineludiblemente a la re-
lacion gue tanto hemos descuidado: upiver-
sidad ¥ océano, Es la universidad portena
quien debe abordar los maltiples aspectos
de la dimension ocednica de Chile. Las mi-
siones del presente se derivan del pasado
con toda su vivencia historica, las voces de
O'Higgins ¥ Portales nos hablan con rotun-
da elocuencia de la importancia que el océa-
no tiene para Chile. Las misiones se reciben
también del presente, configurando tareas
para saiisfacer los requerimientos de la so-
ciedad moderna con sus maltiplez compleji-
dades. ¥ las misiones también se proyectan
hacia nosotros desde el futuro, con las mal-
tiples alternativas de este mundo cuya esen-
cia eg la mutacion permanente,

En la medida en que podamos definir ade-
cuadamente estas misiones seremos capaces
de orientar noestras actividades en general
y el “gquehacer” universitario en particular,
para hacer de Chile lo gue siempre debid
ger: Adalid de América, Cullura de América,
Sabiduria de Ameérica. Es en esta tarea don-
de la universidad tiene una encrme e inelu-
dibie responsabilidad, siendo una parte im-
portantisima de ella el volear de inguietu-
des hacia el mar. Hemos mirado demasiado
tiempo las montanas y demasiado poco la
llanura oceanica. Son Uds. idvenes universi-
tarios quienes tienen la arcilla del destino
en sus manos. De Uds. depende moldear el
Chile futuro gue yo, como Comandante en
Jefe de la Armada, veo indisolublemente li-
gado al mar. No puedo menos que sofiar en
un Chile bullente de actividad maritima con
puertos dindmicos. con sus flotas pesqueras
cubriendo todo nuestro enorme océanno, con



AL

astilleros produciendo dia ¥ noche, con una
marina mercante capaz de movilizar todos
nuestros recurses, ¥ con una juventud ansin-
sa de vivir la aventura siempre rencvada
del mar.

Agradezeo al senor Rector Delegado su in-
vitacion a asistir a esta sesion  académica
inaugural, que ha hecho posible acercarme
al estudiantado de la Universidad Catdlica
de Valparaiso para expresarle mi pensa-
miento sobre ¢l sentido maritimo nacional ¥y
la forma en gue esta universidad debe parti-
cipar en el desarrollo nacional en este futu-
ro que es ya presente,

Felicito al sefior Rector Delegado que por
voracion, trayectoria ¥ alecto, tan bien com-
prende lo que es el ocdano, por sus signifi-
cativas palabras que ponen de relieve el ser
¥ el hacer universitario. Yo les pide, j6-
venes estudiantes, gue lancen sus banderas
de juventud al viento, profundamente chile-
nas ¥ cristianas, para que flameando con la
briza del progreso reconstruyamos juntos es-
ta Patria para orgullo de todos los chilenos
v asombro de las naciones.

MUCHAS GRACIAS

Cinco Millones de Ddlares para Astilleros
Chilenos

La Corporacidn de Fomento de la Produe-
cidn contratd los servicios de la firma Blohm
Vosz de la Republica Federal Alemana, para
ejecutar el trabajo de ingenieria para tras-
ladar el astillero Marco Chilena del Molo
de Abrigo a la zona de Patilliguaje, en Iqui-
gue.

El provecto tendrd un costo de unos 3
millones de dolares ¥ brindara trabajo a al-
rededor de 600 personas. El traslado se ha-
ra posible con la fusién Marco-Ansa, Para-
lelamente, se racionaliza la actividad de In-
mar en Valdivia.

Inmar estd siendo redisefiade para trans-
formarlo en una moderna factoria industrial,
gue contard con un sistema de lanzamiento
¥y wvarado, atracadero, dreas de montaje de
secciones, talleres y otras instalaciones. Es-
te plan implica una inversion de 2 millones
de dolares, ocupando a unas 400 personas.

Entre los planes destinados a desarrollar
la actividad de la Marina Mercante, s con-
templa el de la compra de un dique flotan-
te para Valparaiso., Los programas han sido
preparados por la CORFO, ODEPLAN ¥
ASMAR.
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Marina Mercante Llegara al Mil'én de
Toneiadas

En estudio la compra de diez nuevos
barcos

La Ley de Fomento de la Marina Mercanto
Nacional ya estéd dando positivos frutos.

El personal impulso que le dio el Coman-
dante en Jefe de la Armada e integrante de
la Junta de Gobierno, almirante José Toribio
Merino Castro, movid a los armadores chile-
nos a entrar a la batalla por alcanzar el mi-
llon de toneladas.

La meta es dificil pero no imposible, La
idea del almirante Merino es llevar a la ma-
rina comercial a ocupar nuevamente el si-
tial de honor que en anos pasados tuvo en el
continente,

El desafio del jefe maximo de la Armada
ya estd dando resultados halagadores, al
anunciar los armadores adquisiciones o es-
tudios de compra de nuevos barcos mercan-
tes,

Los anuncios ¥ proyectos suman alrededor
de diez nuevas unidades, aungue no todas
son recién salidas de astillero.

La Ley de Fomento Mercante da garantias
v facilidades a los armadores chilenos para
la compra de nuevos barcos, entre ellas la
entrega de un ddlar competitivo para el mer-
cado internacional.

El estancamiento de la actividad mercante
e debid, precisamente, a que las companias
navieras no podian competir a nivel interna-
cional, pues recibian un délar en condiciones
adversas.

Ahora las condiciones han cambiado v los
resultados se han wvisto casi de inmediato.

La mas importante firma armadora de
Chile, Compaifiia Sudamericana de Vapores,
comprd recientemente el mineralero “Teno™,
de 25000 toneladas, entregado en el puerto
japonés de Nagasaki,

También ha recibido un crédito externo
para la adquisicion de otras tres naves, por
un monto de 12 millones de délares.

La empresa naviera estatal EMPREMAR
contempla la commpra de dos buques, uno de
siete mil toneladas, para reemplazar la la-
mentable pérdida del “Concepcion’, y otro
de 10 mil tons. para el transporte de gra-
neles en el litoral.

La Sociedad de Wavegacion Petrolera aca-
ba de [iniquitar el tramile de adguisicion
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del “Sonap II" de 21 mil toneladas, que se
sumara a la flota de tanqueros para el lrans-
porte de productios peiroliferos.

SONAP estudia, asimismo, la compra de
vire barco con el objeto de copar totalmente
el transporte de petraleo en el pais y termi-
nar ai mismo tiempo con el sistema de bu-
gues “charteados”.

En solo cuatro anos la Compania Chilena
dv Navegacion Interocednica aumentarda su
flota mercante en 115 mil toneladas al con-
cretar un programa de adguisicion de  seis
rucvas unidades con astilleros argentinos ¥
brasilenos.

Dos de estos bugques se encuentran virtual-
mente listos ¥ uno de ellos serd entregado en
el presente afio.

Para perfeccionar los contratos, el gerente
general de la Interocednica, capitdn de na-
vio Arturo Ricke, viajé a Brasil, donde se
entrevistard con representantes de los asii-
lleros Maua gque construven cuatro de las
naves,

Los dos primeros bugues, cuya entrega es-
ta programada para 1877, son de aproxima-
damente 15 mil toneladas. Loz mismos asli-
lleros tendran listas en 1978 dos nuevas uni-
dades del tipo "Primasa” de 26.500 tons.

Los astilleros argentinos “Alianza” cons-
truyen los bugues “Ancud” y “Aysén" del
tipo “freedom hispania” de 15.950 toneladas,
que serin entregados en marzo de 1976,

De este modo, en 1978 nuestra flota co-
mercial habrid alcanzado la meta de lograr
para Chile el millon de toneladas, conforme
a los planes que auspicia la Junta de Gobier-
no,

Camarén de Mar Podria Extinguirse
en el Pais

En cincuenta afios mas los locos formarén
partz del recuerdo de los chilenos, esto, si
continlia su pesca indiscriminada e irracio-
nal. Igual cosa sucede con los choritos, ca-
marones de mar ¥ olras especies.

El Departamento de Nutricion y Tecnolo-
gla de los Alimentos de la Sede Santiago Sur
de la Universidad de Chile, que dirige el
Dr. Fernando Monckeberg, consciente de la
gravedad del problema, se encuenira empe-
fiado en salvar una de nuesiras riquezas na-
turales y gue en el futuro, racionalmente ex-
plotada, podria constiluir una nueva ¥ cuan-
ticza [uente de divisas: los productos del
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mar. Para ello ha ideado un provecto de in-
vestigacion conjunte con el Centro de Inves-
tigaciones Submarinas de la Universidad del
Norie, Sede La Serena, cuvo objetivo bdsi-
oo o5 el estudio del camaron de mar, crusta-
ceo de maver envergadura como volumen de
pesea mundial en su género,

Enlaces de Telecomunicaciones Fronteri-
zos Existentes y en Proyecto

Hemos considerado interesante dar a co-
nocer a nuestros lectores los enlaces de te-
lecomunicaciones gue existen o estan en pro-
vecto entre Chile con Pern, Bolivia ¥ Argen-
tina, ademas de aguelloz sctualmente en ope-
racion por satélite con Perdl v Argentina, no
asi Bolivia gque no tiene estacién con ésle.
La estacion por satélite de Per en Lurin y
de Argeniina en Balearce,

Arica-Tacna
En Servicio:

Enlace via carrier de la Cia. de Teléfonos.

Proyecto en Ejecucion

A fines de abril del presente afio, se¢ inaus=
gurard este enlace con euipo GEC de micro-
ondas ¥ una capacidad de 300 canales. Este
enlace se considera provisional en espera de
un enlace de mayor capacidad gue permita
transporte de TV, con ealidad internacional.
El equipo para este enlace era propiedad de
ENTEL-CIIILE, expoertindose el correspon-
diente al terminal peruano,

Se consideran 48 canales (4 grupos), para
restauracién de trifico internacional en ca-
sos de fallas de lssz estaciones terrestres.

Arica-La Paz
En Servicio:

En realidad es un enlace Suntiago-La Paz
con 2 canales telefonicos de ENTEL con un
tramo Arica-La Paz en onda corta ¥ el otro
de Arica-Santiago por microondas, guedando
un canal telegrafico adicional Arica-La Paz
disponible,

Arica-Santa Cruz de la Sierra
En Servicio Experimental:

A peticion de ENTEL-BOLIVIA v consi-
derando la mala calidad de las redes bolivia-
nas, se esta exportande el eguipo de onda
corta necesario para cursar por Arica-San-
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tiage ¢l trdfico internacional originado en
Santa Cruz, aliviando asi los circuitos San-
tiogo-La Paz y Arica-La Paz.

El esquema de operacion en un plazo de
unos dos meses sera el siguiente;

Santa Cruz-Arica (onda corta)

Arica-Santiago (microondas)

Santiago-Otros Paizes (Satélites).

Actualmente este enlace eslda en fase ex-
perimental, empleando tiempo libre del en-
lace a Salta,

Antofagasta-Salta
En Servicio:

Con un tramo de microondas Antofagasta-
Arica y otro de onda corta Arica-SBalta tiene
capacidad de dos canales telefénicos con una
utilizacién muy baja.

En Proyecio:

Sistema de microondas de 300 canales y
TV considerado para 1980, el que permitird
transporte de programas de TV y podia equi-
parse para servicio telefonico.
Santiago-Mendoza
En Servicio:

Enlace via carrier de las Compaiifas de
Teléfonos de Chile ¥ Argentina. Este enlace
era esperado en los meses de salida de in-
vierno, Segln informaciones los desperfec-
tos se encuentran en el lado argentino, Mien-
iras esie enlace es reparado, las comunicacio-
nes Santiago-Mendoza que son fronterizas se
estén efectuando via Buenos Aires a precios
internacionales, lo que ha aumentado el tré-
fico con Argentina recargando al CICA
{Centro Internacional de Conmutacién Au-
lomitica).

Proyecto en Ejecucion:
Enlace por Microondas.

El sector de Chile quedd terminado en ju-
nio de 1972, faltando por tanio ¢l sector de
Argentina, estiméndose quedard terminado
el 30 de agosto de 1975.

Puerto Monil-Bariloche
En Servicio:
Enlace de Onda Corla.
En Proyecto:
Sistema de Microondas de 800 canales pro-

gramados para 1976 y TV, ¢l que permitird
transporte de programas de TV y podia equi-
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parse para servicio telefonico. {Propuesto en
reunion de Salta en junio de 1974).

Punta Arenas-Rio Gallegos
Proyeclo en Ejecuclon:

Sistema de dos canales telefdnicos entre
smbas ciudades, para lo cual, entre Punta
Arenas v Cerro Sombrero, se ulilizarén dos
canales telefonicos del enlace existente ¥y en
servicio,

De Cerro Sombrero a Cerro Redondo se
emplearan dos enlaces de radio AUTOPHON
microcanales ¥ de Cerro Redondo a Rio Ga-
llegos dos canales de la red de microondas
argentina exislenles ¥ en servicio, estable-
ciendo asi log canales telefénicos terminados
en dos hilos con sefializacion E ¥y M entre
Rio Gallegos ¥ Punta Arenas.

Actualmente los equipos se encuentran ins-
talados existiecndo un problema de interfe-
rencia con enlaces de ENAP en Cerro Som-
brero. Se espera enlace listo a fines de ma-
¥0.

{Acordade en reunidn en Mendoza el 21
de abril de 1872).

Proyecto:

(Propuesto en reunién en Salta en junio
de 1874).

Sisterna de microondas de 300 canales y
TV programada para 1980, el que permitird
transporte de programas de TV y podia equi-
parse para servicio telefdnico.

Puerle Nalales-Rio Turbio
Proyecto en Ejecucion

{Acordado en reunién en Mendoza el 21
de abril de 1972).

Este enlace habilitard un canal teleféni-
co terminado en dos hilos con senalizacion
E ¥y M entre ambas localidades.

El sistema esld constituido por una linea
fisica que opera on frecuencias de voz enire
Rio Turbic y Villa Dorotea ¥ un enlace mi-
crocanal de radic AUTOPHON de 6 W en-
tre Villa Dorotea y Puerte Natales

La linea fisica csta lista, faltando resol-
ver algunos problemas de instalacion de los
equipos en Dorotea. Se espera enlace listo a
fines de mayo.

Puerto Williams-Ushuaia
Froyecto en Ejecucion:

{Acordado en reunidén en Mendoza ¢l 21
de abril de 1872),
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Enlace telefonico en VIIF con un canal ter-
minade en dog hilogs enlre estaciones indica-
das conectandose el terminal en Puerto Wi-
Ihams a un microteléfono. Este enlace per-
mitira  conmularse manualmente para dar
tambien servicio telefonico publico  entre
Ushuaa ¥ Punta Arenas o viceversa, a ira-
vez de! civcuito de HF (onda corta), existen-
1e entre Puerto Williams v Punia Arenas.

El terminal en Puerto Williams sera insta-
lado en la oficina de Correos y Telégrafos
junto al existente para el enlace Puerto Wi-
lliams-Punta Arenas ¥y su operaciom estard
ifuaimente a cargo del mismo personal de
la Armada.

El mantenimiento de log eguipos se limi-
tard a reparaciones menores de emergencia
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por parte de la Armada de acuerdo a lo se-
fialado en carta de la Institucion N9 52401
del B de mavo de 1972, como también el in-
forme a ENTEL en caso de fallas para que
la Fmpresa envie el personal técnico para
repararlas,

La puesta en servicio de este enlace esta-
ba considerada para marzo de 1975, pero ailn
no &6 ha materializado debido a que falta la
instalacion de los equipos on el terminal ar-
gentino de Ushuaia, lo que esta activando
ENTEL-CHILE, ante ENTFL-ARGENTINA ¥
por otro lado, lo estd haciendo nuestra Ar-
mada a través del Agregado Naval a la Em-
bajada de Argentina en Chile y del Jefe de
Comunicaciones Navales de Argentina.

ESPANA

Construcciones Navales

En el digue de 220,000 toneladaz de la Em-
presa Nacional “Bazan”, en El Ferrol del
Caudillo, fue cortado on dos partes el casco
del petrolero de 65.000 toneladas “Marqui-
na”, para proceder a un incremento de su
eslora ¥ posterior puesta a punto, tras el in-
cendio sufride al colisionar con otro bugue.

En la factoria de esta misma Empresa, fue
lanzado el petrolero de 172.000 toneladas de
porte “Castillo de Lorea”, encargado por la
Empresa Nacional “Elcano”, Este bugues es
el primero de una serie de siete unidades.

Las caracteristicas del “Castillo de Lorca”
son: eslora, 285,67 metros; manga, 46; puntal,
24 y calado, 18.6. Va propulsado por turbi-
na a vapor de una potencia de 32.000 BHP.

Los otros seis petrolercs de la serie estin
destinados: uno a Naviera Vizeaina, uno a
Elcano, uno a Repesa y ires a Cepsa.

Patrullero para la Armada Espafiola

Tuveo lugar en los astilleros alemanes Lur-
ssen, en Vegesack, el lanzamiento del patru-
llero “Lazaga”, primero de una serie de seis
que, dentro de la segunda fase del programa
naval, seran cvonstruidus para la Marina de
Guerra espanola.

Laz ofras cinco unidades serfn coastruidos
en los astilleros de San Fernando, de la Em-
presa Nacional “Bazan”,

El “Lazaga" desplaza 400 toneladas y es-
ta propulsado por dus motores diesel de
8.000 HP. Ira armado con un canon de 76
milimetros “Oto-Melara”, un cafdon “Bofors”
de 40 milimetros ¥ dos ametralladoras “Oer-
likon™ de 12 milimetros.

En la factoria de Astilleros Espanoles S A,
de Cadiz se lanzo el petrolero de 236.000 to-
neladas de porte “Gilbraltar”, encargado por
la naviera Fletamentos Maritimos

El nuevo bugue tiene una eslora de 334

meiros, una manga de 51, un puntal de 26,18
¥ un calado de 290,31

Ira propulsade por un motor AESA-B ¥
W, de 20.400 BHP, a 103 r.p.m. y podra al-
canzar una velocidad de 15,2 nudos.

En la factoria de Sevilla de Astilleros Es-
panoles tuvo lugar el lanzamiento del car-
guero de 35.000 toneladas de porte “Matai”,
construido por encargo de la companda fin-
landesa Oy Pulspships.

El bugue tiene 196 metros de eslora, 24,20
de manga y 11,11 de calado. Va propulsada
por un motor AESA-Sulzer, de 11300 BHP,

Tuve lugar en la factoria de Olaveaga, de
Astilleros Espanoles S.A., el lanzamiento del

L]
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bugque “Aegiz Topic”, consiruido para la na-
viera Fea Marvine Corporation,

El buque pertenece al tipo ~Santa Fe 777
vy tiene 21.000 toneladas de porte,

ESTADOS

Accidente Maritimo

El buque-tanque liberiano “Spartan Lady”
se partié en mar gruesa en el Océano Atlan-
tico, 165 millas al sur de Nueva York, segin
informé un vocero del Servicio de Guarda-
costas. Un tripulante murid y los otros 35
fueron salvados. El vocero exprest que los
35 sobrevivientes, algunos de ellos con peque-
nas lesiones, fueron sacados de la nave dafa-
da, en cuatro helicopteros de los guardacos-
tas ¥ conducidos a las instalaciones que ese
servicio tiene en Mueva York y Massachu-
setts,

Posible Emplec de Hidrégeno

Al parecer, diversss compafias norteame-
ricanas, entre ellas 11 Lockheed, estudian el
empleo del hidrégeno en los motores de avia-
cién, con lo gue los aviones subsinicos po-
drian pesar en el futuro un 15 por ciento
menos que ahora, v los supersonicos hasta
un 50 por ciento.

Por otra parte, el uso del hidrogeno per-
mitiria disminuir los niveles de ruido de los
motores ¥ reducir notablemente la contami-
nacidon que producen,

Operation Sail 1976

Ese afio Estados Unidos celebrard el se-
gundo centenario de su independencia. En-
tre los actos programados destaca la partici-
pacidn gue tendran los grandes veleros den-
tro del marco de la denominada “Operation
Sail 1876".

Los veleros partiran de Gran Bretafia y
navegaran hasta las islas Canarias, intercame-
biando durante este recorride un 20% de su
tripulacién con la de olros veleros.

De Canarias a Bermudas navegaran en
regala; ¥, finalmente, de Bermudas sz dirigi-
rén a Nueva York, donde tendra lugar un
gran recibimiento oficial.
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Oltras caracteristicas del “Aegis Topic” son:
eslora, 148 metros: manga, 22,80 y puntal
13,50, Va propulsado por un moior AESA-
Sulzer, de 9000 BHP.

UNIDOS

Terminal Petrolero

Sera construido en Bayonne, Jersey City,
un nuevo terminal petrolero accesible a bu-
aues-tangues de hasta 100.000 toneladas de
porte.

La obra estd presupuestada en 20 millones
de dolares v se espera pueda entrar en ser-
vicio durante el primer trimestre de este ano,

Importante Avarce en Energia para
Propulsién Nawval

Loz sorprendentes resultados conseguidos
gracias al empleo de un chorro de gas ca-
liznte, lanzado a 3.000 millas por hora 2
través de un tanel de choque de 600 pies de
longitud en el Laboratorio de Ciencias Es-
paciales de General Electric, en Valley For-
ge, parecen abrir nuevas perspectivas en la
investigacion  sobre la energia magnetohi-
drodinamica.

La Armada estadounidense estudia la po-
gible aplicacion de esta nueva forma de ob-
tencion de energia en la propulsion naval

Restriccion de Gastos Militares

Existen crecientes tendencias en el Con-
greso de los Estados Unidos, después de los
aocntecimientos en Indochina, hacia la res-
triccién en la expansién de los gastos mili-
taves de este pais.

Ur nimero cada vez mavor de influventes
consrcristas opinan gue los Estados Unidos
deberian reconocer los limites de la fuerza
militar en el terreno internacional ¥ apovar-
s& mas en oiros métodos, para influir sobre
los acontecimientos mundiales.

Como resultado de estas tendenciaz, en el
futuro lns dolares pedidos para gastos mili-
tares van a ser méaz dificilmente aproboados
poc el Congreso gue antes, al reves de lo gue
el Presidente Ford dijo desear v esperar.
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Las Fuerzas Armadas norteamericanas es-
tan perdiendo algunos de sus anteriormente
mas valivsus defensores, como el presidente
del Comité de Servicios Armados del Sena-
do. ¢l demderata John Stenis. gue estan aho-
ra empezando a tener nuevas concepriones
acerca del poder militar norteamervicano v
de su verdadera utilidad tras lo ocurrido en
Indochina,

I'or primera vez en muchos afos, los co-
milés gue se encargan de la vigilancia de las
FF.AA. en el Congreso, registraron mayorias
contrarias a las peticiones de aumento de
gastos militares ¥ los propios jefes se dan
ahora perfecta cuenta que sus nuevos pro-
gramas atraviesan serias dificultades en el
Congreso,

Galeén de Drake en San Franscizco
{ Réplica exacta del barco pirata)

El “Golden Hinde II" descansaba al ancla
el 10 de marzo, en la bahia de San Francis-
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co, y se lo veia como lo gue es, una réplica
de su homdnimo botado hace 400 anos y que
el pirata inglés Sir Francis Drake uso para
navegar por el Océano Pacifico.

Con las velags ondulantes, la reproduccion
del gaiein de Drake, de 31 melros de eslora,
cruzd o el puente Golden Gate el 8 de
marza, al final del viaje de cinco meses des-
de Plymouth (Inglaterra).

El velero zarpd de Plymouth el 24 de sep-
tiembre pasado, donde se construyvo la re-
produceidn, luego de meticulose estudio de
pinturas y libros de boticora. Su viaje de
21.000 kilometros, casi igual al de Drake, fue
hecho una vez mas Pero el “Golden Hinde
II" acortd la distancia cruzando el Canal de
Panamé, en vez de dar la vuelta por el Cabo
de Hornos

El “Golden Hinde II" estd abierto al pi-
blico desde abril. como museo flotante ¥y

atraccion turistica en la bahia de San Fran-
cisco,

FRANCIA

Construceién Naval

Los astilleros franceses Chantiers de L'
Atlantique, Chantiers de La Ciotat ¥ Chan-
tiers de France-Dunkergue anunciaron su
proposito de estudiar conjuntamente el em-
pleo de la energia nuclear en el transporte
maritime ¥ la consiruccién de un  bugue
mercante de propulsion atdémica para el ano
1980,

La construccion naval francesa ha regis-
trado numerosos pedidos durante el verano,
Figuran principalmente;

—Un paguebote de 120,50 metros para la
central de compras soviética “Sudoimport”
(Dubigeon-Normandie),

—Dos transportes de gas licuado, uno de
75.000 metros cibicos para el grupo Bibby
Line (Chantiers de France-Dunkergue), ¥
otro de 22.000 metrog cibicns para ) arma-
dor noruego Sigval Bergesen {Chantiers de
La Ciotat).

—Do= cargueros de 1.350 tpm. para el ar-
mador Carline (Chaniicrs du Havre).

Dos remoleadores de alta mar de 4.000 CV
para el nuevo puerto petrolerc de Antiler
(Chantiers Ziegleri,

—Un barco-bomba para el puerto de Sikik-
da, en Argelia (Société Francaise de Cons-
tructions Navales).

Submarino Francés “‘Agosta”™

En los astilleros de Cherburge fue lanzado
este nuevo submarino de 1.400 toneladas, de
propulsién y armamento convencional.

Las otras tres unidades gue compondran
la serie llevaréan los nombures de “Reévéziers"”,
“La Prayva” y “Ouessant”,

Carguero a la Deriva Hundido a
Canonazos

Un disparo del escolta rapido francés “Le
Champenuis”, hundidé al pequefio mercante,
de bandera chipriota, “Ammersee” & unas 30
millas de las costas bretonas, cuando dicho
mercante navegaba a la deriva sin tripula-
cion, con un cargamentio de dinamita y fue-
g0 a bordo,

De esta forma terming la accidentada na-
vegacion del “"Ammersee”, gue en sepliembre
del ano pasado hizo noticia por el incendio
sufrido cuando se hallaba frenle a Laredo,
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Desde enloneces, este mercante habia es-
tado econ su peligrose cargamento en diver-
eos fondeaderos del golfo de Viecava y del
Canal de la Mancha.

El “Champlain', Nuevo petrolero
mineralero de La Transatlantica

El “*Champlain”, nueva unidad de la Com-
pania General Transatlantica, ha efectuado
su escala inaugural en El Havre. Ha entra-
do en el puerto para descargar 45.000 tone-
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ladas de crudo, ¥ luego, aligerado, se ha
trasladade a Donges, en Loire-Atlantique,
para depositar el resto de su cargamento,

Este buque es un petrolero-mineralero
de 120.000 ipm, cuyas caracteristicas son las
sipuicntes: eslora total 261 m., manga 40,60
m.. calado con plena carga 16,85 m., veloci-
dad de crucerc 16 nudos.

Este es el segundo petrolero-mineralero de
la Cia. General Transatlantica, que explota,
desde 1967, el “Jacques Cartier" que tiene
80,400 tpm.

ITALIA

Reflotaran Barco con Cargamento
Venenoso

Sera rescatado en breve un carguero yu-
goslavo que se fue a pique a mediados del
ano pasado, ante la costa italiana, en el
Adriatico Sur, cuando transportaba un car-
gamento del venenoso tetraetilo de plomo,

Dias atrds la prensa habla llamado la
atencion en Austria ¥ Alemania Occidental
gobre la “bomba de relojeria” que se encuen-
tra sumergida a 90 metros de profundidad a
cuatro millas al este del cabo de Otranto,

Segun las informaciones de prensa, los re-
cipientes que contienen el veneno, podrian
oxidarse en un lapgo de dos a tres meses, Por
su parte, la compaiia aseguradora del car-
gamento afirma gue el veneno estd en reci-
pientes especiales de acero gue no podrian
oxidarse antes de dos anos

A su vez, las autoridades locales aseguran
que el tetraetilo de plomo no supone un pe-
ligro inmediato, pues no es soluble y su pe-
so especifico es mayor gue el del agua y
permaneceria en el fondo marino, aun en ca-
g0 de derramarse de los recipientes.

Retiro de Transatlanticos

Hasta el afno 1977 Italia retirari de los
mares a guince de sus famosos transatlanti-
cos de lujo, siguiendo asi el ejemplo de otras
naciones gue ya hace tiempo arriaron la ban-
dera,

El primero que desaparece seré el “Micnel-
angelo”, bugque insignia de la compafiia es-
tatal “Finmare”, que ocupa a setecientos tri-
pulantes ¥ admite a 1.500 pasajeros.

El plan de reforma de toda la flota esta-
tal, prevé como segunda victima de las me-
didas de ahorro, en junio proximo, el “Ra-
faelle", pemelo del “Michelangelo™.

Otros 13 bugues seguiran, en fechas pos-
teriores, entre ellos, el “Agusta” vy el “Cris-
toforo Colombo”.

Al mizmo tiempo, Italia construirad o pon-
dra en servicio 94 nuevos mercantes y re-
forzard los servicios de transbordadores en-
tre la peninsula y las islas italianas.

PERTU

Nuevo Submarino

Ha llegado a El Callao ¢l nuevo submaring
“Avica” de la clase 209, construido en Ale-

mania por Howaldswerke Deutsche Werft

A.G de Kiel
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Sus caracteristicas principales son:

Desplazamiento: 980 toneladas en super-
ficie; 1.230 sumergido,

Eslora: 55.9 metros.

Manga: 6.25 mts.

Calado: 5,4 metros,

Armamento: 8 torpedos de 217,
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Maguina: Diesel eléctrica; 4 generadores;
1 eje: 5.000 HP

Velocidad: 22 nudos sumergido, 10 en su-
perficie,

Tripulacion: 32 hombres,

Este bugue es igual o semejante a los ar-
gentinos “Salta™ v “San Luis"; también de
la clase 209,

REINO UNIDO

Proximas Demostraciones de MNuevos
Minisubmarinos

Durante mayo ¥ junio de 1875, el bugue
auxiliar de la Real Marina de Guerra brita-
nica “Sir Lancelot”, visitara los puertos de
El Callao (Peri), Guayaquil (Ecuador), Car-
tagena (Colombia) ¥ La Guaira (Venezuela),
llevando una exposicion flotante en la que
se efectuaran demostraciones del mas recien-
te minisubmarino bipiaza, el DTV 2 (en-
cargado ya por la Real Marina de Guerra y
#] Cuerpo de Infanteria de Marina de Gran
Bretafia).

El DTV 2 es un minisubmarino dentro de
cuyo caseo inundado, hecho de plastico re-
forzado con fibra de vidrio, van los tripu-
lantes, en traje de buzo tactico, sentados uno
il lado del otro. Respiran aire por medio de
una manguera de goma conectada a un de-

posito grande gue forma parte del minisub-
marino; este sistema les permite trabajar
fuera de la nave durante largos periodos,

Normalmente, el submarine opera inde-
pendientemente de su bugue madre, a una
profundidad maxima de 183 metros. Su hé-
lice es propulsada a través de una caja de
engranajes por un motor eléctrico de co-
rriente conlinua y wvelocidad wvariable, ali-
mentado por acumuladores de plomo. Es
posible aumentar la velocidad eontinuamen-
te desde 0,5 hasta 6 nudos (2 nudos, en mar-
cha atris). A poca velocidad, la autonomia
del DTV 2 es de unas 30 millas en aguas
tranguilas. Alternativamente, es capaz de
funcionar continuamente durante cuatro ho-
ras a 4 nudos, llevando carga atil completa.
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Mide 54 mwetros de eslora total v 1,37 me-
tros de diametro; pesa 800 kgs. y tiene una
bodega de carga de 1 m3. Es capaz de nave-
gar en aguas cuva temperatura minima sea
de —2¢ C ¥ es muy apropiado para misiones
de vigilancia en entrada de puertos y estua-
rios ¥ deleceion de minas, asi como para di-
versos servicios de caracter no militar, ta-
les como fotografia submarina, exploracion
de restos de naufragios, piscicullura y man-
tenimiento e inspeccion bajo el mar de oleo-
ductos e instalaciones submarinas de con-
trol de pozos de gas v petrdleo,

Misiles para el “Norfolk"

El crucero de misiles teleguiados HMS
“Norfolk" britanico, es el primer bugue a
ser eguipado con tres diferentes sistemas de
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misiles. Estos son el misil superficie-superfi-
cie “Exocet” francés, el “Seaslug” de alcan-
ce medio y el “Seacat” de defensa aérea. El
HMS “Norfolk" completd recientemente
pruebas del “Exocet” en cooperacion con la
Armada francesa.

Construccion de Buque

El HMS “Sheffield"”, primer destructor con
misiles dirigidos del nuevo tipe Modelo 42, de
la Armada Real, fue entregado por Vickers
¥ puesto en servicio en la flota el 28 de fe-
brero. Asimismo, el 30 de noviembre de 1874,
fue lanzado en Barrow el submarine HMS
“Superb” de 4.400 toneladas, siendo el tercer
buque de la clase “Swiftsure”, ¥ el 8% sub-
marine de flota lanzado por Vickers.

U.R.S.S.

Ejercicios Navales Rusos a Nivel Mundial

La Union Soviética ha efectuado recien-
temente las maniobras navales mas gran-
des de su historia desplegando 220 bugues a
lo largo de los océanos del mundo.

Es la segunda vez en la historia que los
soviéticos efectian maniobras navales a es-
cala mundial.

En las meaniobras de este afo se enfatiza
la accion en el Océano Atlantico, donde se
dirigieron el doble de los bugues habituales,
alrededor de unos 80.

También en el Pacifico, €l nimero de em-
barcaciones soviéticas es el doble de lo ha-
bitual, totalizando 32.

Los 55 barcos en el Mediterréneo y los 22
del Océano Indico coinciden con las fuerzas
desplegadas en el pasado,

Comentaron ademés, que no esta todavia
claro en qué difieren las presentes manio-
bras de las gue se efectuaron en 1870

LA OTAN

Las actuales maniobras navales soviéticas
en escala mundial estan configurandose co-
mo las mayores de la historia soviética, di-
jeron funcionarios de la Organizacidon del
Tratado del Atlantico Norte (OTAN).

Los funcionarios en la sede de la OTAN,
en Bruselas, dijeron que el ejercicio soviéti-
oo comenzd en pequefa escala, pero aumen-
16 en envergadura en forma inesperada la
semana Gllima.

A04040464.
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