PROYECTO MRCA

OR MUCHOS atics
la industria aero-
nautica y las Fuer-
zas Aéreas han te-
nido la intencién de
definir ¥ perfeccio-
nar un sistema de
arma aérea que cubra el mas amplio ran-
go de requerimientos operativos. El des-
arrolle de un avién de “propdsito gene-
ral”, como solia ser denominado, fue
evolucionando efectivamente en una se-
rie de paises en los periodos entre gue-
Iras, PpPero no obstante haberse com-
probado que su concepto era apropiado
para tiempos de paz, donde la economia
es lo més importante, se estimd que en la
guerra no era aplicable un avién de dise-
fio tan especializado, pues no llenaria en
su totalidad los requerimientos operati-
vos necesarios para cumplir un determi-
nado propésite. Por tal razén, el con-
cepto de un avion “‘multi-propdsito se
encontraba en cierto medo desacredita-
do. Sin embargo, en los afios siguientes a
1960, cuando los paises pertenecientes a
la NATO comenzaron a ver la necesidad
de reemplazar cierto tipo de aeronaves,
te considerd la posibilidad de un avién
de propdsito multiple que fuera disefiado
y desarrollado a un costo razonable, y
que pudiera cumplir, si no todos, diver-
sos requerimientos de diferentes pafses,

El resurgimiento de la antigua idea del
avion de “'propdsito general” se dehid
a una serie de circunstancias combinadas
que hicieron vislumbrar la posibilidad de
alcanzar tal objeto en forma exitosa. Pri-
metamente, la combinacién de factores
politicos, econdmicos, militares y geogri-

ficos dieron como resultado que los re-
guerimientos operativos del avién cayeran
dentro del margen mdas estrecho posible
nunca antes presentado y, en segundo
término, la existencia de la NATO con-
dujo al desarrollo de un concepto de de-
fensa integrada ¥ a una mayor estanda-
rizacion en el equipamiento de las Fuer-
zas Armadas, particularmente en Eurepa,

Geograficamente lo anterior tiene ple-
no sentido ya que las areas a ser defendi-
das eran comparativamente limitadas en
tamano ¥ naturaleza v, desde este punto
de wvista, e podia prever cierta comuni-
dad en los requerimientos militares. En
el aspecto econdmico, debido al siempre
creciente costo de los equipos de defen-
£a, era necesario establecer cierto tipo de
colaboracidn v estandarizacion en los sis-
temas de armamentos. De este modo, la
tendencia hacia la cooperaciéon interna-
cional tuvo su principal origen en una
necesidad econdmica y, desde luego, las
ventajas financieras que en este sentido
presentaba un avidn de propdsito general
eran innegables, En todo caso, el proble-
ma critico que significaba la produccion
de un avidn de este tipo, que fuera mili-
tarmente 1itil y efectiveo, aln subsistia,
pero técnicamente Europa estaba capa-
citada para enfrentarlo y resclverlo.

Como primera consecuencia ¥ en ra-
z6n a las necesidades existentes al respec-
to, a mediados de 1968 los Jefes de Es-
tado Mayor de las Fuerzas Aéreas de
Gran Bretaiia, Repiblica Federal Alema-
na e ltalia, llegaron a un acuerde en
cuanto a las caracteristicas y requerimien-
tos principales del avién de combate
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M.R.C.A. (Multi Role Combat Air-
craft), que fueron los siguientes:

Apovo Aéreo cerrado a Fusrzas Te-
rrestres,

Superioridad Adérea,

Reconocimiento.

Interceptor de Ataque.

Atague y Reconocimiento de Apoyo
MNawval.

Entrenamiento.

Para quienes debian disefar tan com-
plejo avidn, cada una de estas diferentes
necesidades significaba otros tantos pro-
blemas que habrian de solucionarse con-
jugando entre si los requerimientos sefia-
lados.

I. Capacidad STOL
II. Alta velocidad a baja altura

Il. Buena aceleracién a Mach 2 y ele-
vada razoén de ascenso

IV. Capacidad de operacién con cual-
quier condicidn de tiempo
V. Buena w flexible capacidad de ar-

mamento
VI. Maniobrabilidad.

Apoyo Aéreo Cerrado

Para esto era imprescindible que el
avion tuviera caracteristicas STOL con el
objeto de obtener un corto tiempo de
reaccién, performance transdnica a baja
altura, gran maniobrabilidad y un radie
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Alemania Federal.
Gran Bretafia,
Italia.
de accidon suficientemente grande. Al

mismo tiempo, era necesario que tuviera
una buena y variada capacidad para
transportar armamento.

Superioridad Aérea

Para este propésito se requerian exac-
tamente las mismas caracteristicas ya
mencionadas ademas de una alta veloci-
dad supersénica, maniobrabilidad en al-
tura ¥ gran razdn de ascenso. Por supues-
to que estos atributos son también itiles
para la versién de apoyo aéreo cerrado
ya que es importante que en dicha ver-
sion el avién posea capacidad de auto-
defensa.

Reconocimiento, Interceptor y Apoyo
Naval

Estas versiones eran basicamente simi-
lares a la de apoyo aéreo, salvo que re-
guerian un mayor poder de penetracién,
siendo necesario un mejor equipamiento
de radar ¥ més sofisticado sistema de na-
vegacidn.

Entrenamiento

Los aviones de entrenamiento debian
estar equipados de tal modo que pudie-
ran ser rapidamente acondicionados en
las versiones operativas correspondientes.

El resultado de los estudios combina-
dos fus, por lo tanto, un avién adoptado
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por los paizes participes del proyecto pa-
ra satisfacer sus necesidades de defensa
¥y cuyas caracteristicas principales eran
nzlccsarins para todas las versiones reque-
ridas.

Disenar v desarrollar un proyvecto tan
complicadoe como el M.R.C.A., gene-
ré una enorme cantidad de problemas
separados ¥ en ciertos casos relacionados
entre si, cada uno de los cuales podia te-
ner diferentes y variadas posibles solu-
ciones. La mejor de ellas dependié, co-
mo siempre, de una serie de factores, ta-
les como: experiencia acumulada, capa-
cidad técnica, materiales, eguipamiento
de las instalaciones v otros.

Con el objeto de hacer realidad el
Avién de Combate de Propésite Malti-
ple que operarian las Fuerzas Armadas
de Gran Bretana, Repuiblica Federal Ale-
mana e ltalia, en el afie 1969 se formé
PANAVIA, como organismo responsable
del provecte MR.CA. v coordinador
de las actividades de las tres principales
firmas que en €| toman parte: British Air-
craft Corporation, Messerschmitt-Bolkow-
Blohm y Fiat.

Hasta mediados de 1974, el programa
de acuerdo al cual se debia conducir =l
proyecto se ha cumplido satisfactoriamen-
te en todas sus etapas, debiendo encon-
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trarse actualmente en la fase correspon-
diente a las prucbas en vuelo de los avio-
nes prototipo,

El M.R.C.A. como solucién al pro-
b!ema de Ias Fuel'za.s AI]TIE.&H.E &L‘. 103
paises mencionados, se basé en las me-
jores instalaciones, equipos, herramientas
v experiencia de las tres naciones, cada
cual con vasta experiencia particular en
todo tipo de aviones militares.

Primeramente, la experiencia de la
BAC (British Aircraft Corporation) en
miembros estructurales aeroniuticos de
geometria variable, cubre un amplio cam-
po de investigacion y desarrollo, inclu-
yendo la construccién de equipos de
prueba, simuladores, sistemas de unién
de las alas al fuselaje ¥ muchas otras in-
vestigaciones altamente costosas,

En segundo lugar, Messerschmitt-Bol-
kow-Blohm tiene vasta experiencia en la
produccién de aeronaves militares en for-
ma masiva. Ha participado en el des-
arrollo del A-300 (Airbus), posee res-
ponsabilidad de ingenieria en el alista-
miento operacional ¥ mantencién del
Phantom v tiene a su cargo continuar el
desarrollo del F-104G en lo que respecta
al disefio de Ios sistemas de armamento.
Actualmente sus actividades productivas
incluyen el F/F-104G Starfighter, F-
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104G Phantom, Fouga Magister, Transll
C-160, A300 Airbus y diversos helicép-
teros, En tntn], la p'!anta. MBB de Augs-
burg, hasta el momento ha producido vy
entregado estructuras completas y com-
ponentes para mas de 1,500 aeronaves.

En tercer término estd la experiencia
de Fiat, que para comenzar, gand con su
G-91 la competencia de la NATO para
aviones tacticos livianos. Luego de este
éxito, Fiat desarrollé los aviones de en-
trenamiento basico v avanzade T/I ¥
T/3, en servicio en las Escuelas de Avia-
cidén de las Fuerzas Armadas de [talia v
Alemania. Entre otros productos impor-
tantes se incluye el G-91Y, cuyo nuevo
disefio posee dos motores con un empu-
je combinade de 8.000 libras que le dan
al avidn una excelente performance. Ade-
mas, Fiat estid intimamente relacionada
en el desarrollo ¥ produccién de la plan-
ta de poder RB19% del M.R.C. A,

En la construccién de tan complejo
avion las ventajas tecnoldgicas de utilizar
companias multinacionales son obvias y
éstas, en combinacién con el costo com-
partido, daran a las Fuerzas Aéreas eu-
ropeas un arma de propdsito mialtiple tan
avanzada ¥ tan efectiva como s=a ani'nlc
en relacidn a su costo,
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La caracteristica de mavor avance tec-
no'égico en el M.R.C.A. reside en sus
alas de geometria variable, las que ba-
rridas hacia adelante capacitan al avién
para aterrizar y despegar a baja veloci-
dad ¥, por consiguiente, en cortas distan-
cias. Con las alas en posicién de barrido
6ptimo para cruceroc econdmico, el avién
tendra largo alcance y/o capacidad de
rebusca, La geometria variable de sus
alas le darin al avidén capacidad de vo-
lar a altas velocidades a baja altura ¥
también alcanzar una velocidad de Mach
2 en altura. E] hecho de poseer una alta
razén potencia/peso, le proporciona un
gran exceso de poder especifico y en
consecuencia, una Optima maniobrabili-
dad, rapida aceleracién y alta razén de
ascenso .,

En resumen, el proyecto M.R.C.A.
es de gran significacion para las Fuerzas
Aéreas de Gran Bretaiia, Alemania Fe-
deral e ltalia.

{(Traducide ¥ condensado de “Aircrait
Engineering”, por €l Teniente 1¥ Victor JI-
MENEZ Bigndn),
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