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ALEMANIA FEDERAL

Cria Domeéstica de Pez Gigantesco

El Arapaima gigas o piraruca es guizas el
pez de mayor tamafo gue cxiste en agua
dulce: cuatro ¢ cinco metros de longitud v
200 kilogramos de peso. Es propio de los
grandes rios de Sudamérica tropical. Vive en
aguas profundas ¥ sec alimenta de peces y
otros animales acuéticos,

Este gigante de los tropicos no tarda-
ri en convertirse en animal doméstico como
la trucha o la carpa; el Instituto Federal de
Investigaciones Pesqueras de Hamburgo ha
importade de Brasil 30 Arapaimas por via
aérea v los esta desarrollando en un medio
de agua caliente circulante (aproximada-
mente 28 grados) en condiciones semejantes

a las de su medio de origen. En Alemania
su carne ha merecido la aprobacion general
por su exquisito sabor.

El objeto de la cria doméstica de este gi-
gante de agua dulce es en cierta forma in-
crementar el desarrollo de la Amazonia y
aprovecharlo en los acuacultivos alemanes
una vez mejoradas sus propicdades y anali-
zado su cuociente de aprovechamiento en cau-
tiverio, es decir, la relacién entre el consu-
mo de alimento v el peso, Las mejoras ge-
néticas beneficiarian las poblaciones que vi-
ven en libertad, va gue ciertos ejemplares
seleccionados se enviarian a los lugares de
origen para gque s¢c mezclen con los nativos.

CHILE

Espectacular Rescate del Superpetrolero
Holandés “Metula’

A Gltimas horas del 9 de agosto, cuando
navegaba por la Primera Angostura del Es-
trecho de Magallanes, a sesenta millas de
Punta Arenas, vard en el bajo Sateélite el
buque-tangue holandés “Metula” de 210,000
toneladas de peso muerto, con matricula de
Wilhelmstad, Curazao. La nave accidentada
transpartaba un cargamento de mas de
180.000 tonclodas de petroleo erudo  Arabe
proveniente de Ras Tanure en el Golfo Pér-
sico, consignada por la Shell International
al terminal de la Empresa Macional de Pe-
tréleo en Quintero,

A consecuencia de este accidente, el gigan-
lesco navio quedd en un comienzo ligera-

mente escorado, sin peligro de hundimiento
¥ con toda su tripulacién a bordo, pero con
algunos de sus estanques de carga perfora-
dos derramando petrdleo en el mar. A los dos
dias, debido a las malas condiciones de tiem-
po ¥ a las fuertes corrientes y vientos impe-
rantes, zu situacion se hizo critica, En efecto,
su escora habia aumentado notablemente,
una de las salas de maguinas ge inundo in-
terrumpiendose con ello el suministro elée-
trico ¥ las perforaciones del casco se agran-
daron al azotarse el bugque contra las rocas.

En vista de estas circunstancias, la Gober-
nacion Maritima de Punta Arenas ordend
evacuar su tripulacidn compuesta por 36
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El “Metula” varado en el Esirecho de Magallanes,

personas, quienes fueron transportadas a tie-
rra por la barcaza chilena “Crux Australis”.
Luego, esta embarcacién retornd junto al
bugue accidentade llevando al capitan del
“Metula” acompanado por dos practicos chi-
lenos, el piloto ¥ dos ingenieros.

A pesar de sus graves averias, que fue-
ron intensificindose con el correr de los dias,
nunca s perdio la esperanza de rescatarlo v
asi fue como empezaron a llegar al lugar de
los hechos diversos grupos de técnicos ex-
tranjereos. En primer lugar, por encargo de
los armadores, acudieron desde Londres in-
genieros navales expertos en la materia y
se mandd a llamar al poderoso remolcador
holandés “Zwarte Zee" gue se hallaba en
Montevideo, mientras la barcaza “Orompe-
o™ de la Armada chilena permanecia en ia
cercania del lugar del accidente para cual-
guier eventualidad.

Posteriormente, siguieron llegando técni-
cos, tanto de la Shell como de la firma ho-
landesa de salvamento Smit International,
representantes de la Asociacion Internacio-
nal de Duenos de Petroleros, un grupo espe-
cializado en rescate del Cuerpo de Guarda-
costas de los Estados Unidos, y muchos otros
expertos ¥ observadores. Asimismo, llegaron
mas bugues ¥ toda clase de equipos de sal-
vamento, como por ejemplo unas bombas
eléctricas sumergibles vy defensas especiales
para permitir el atrague de otras naves al
petrolero accidentado.

Todas las informaciones basicas sobre flo-
tabilidad, corrientes marinas y estado gene-
ral de los elementos relacionados con el
“Metula" fueron enviadas periddicamente por
télex a un centro de computacién con sede
en Londres, encargado de elaborar ¥ enviar
de vuelta los caleulos matematicos que guia-
rian las maniobras de rescate a fin de eli-
minar los imprevistos de Gltimo momento.

Antes de iniciar el reflotamiento propia-
mente tal, se estimd necesario aligerar la
nave encallada de su cargas, tarea para la
cual se contd con la valiosa cooperacion de
dos petroleros: el “Harvella” de bandera ar-
gentina, gue en varios viajes trasvasijo al-
rededor de 50.000 toneladas de petrdlec  al
“Bergeland” de bandera noruega, el cual a
su vez llevo el petrdles a Quintero,

Finalmente, después de 47 dias de suspenso
esperando que se presentaran las condiciones
propicias, en la madrugada del 25 de sep-
tiembre, luego de largas horas de esfuerzos,
el superpetrolero fue zafado de las rocas en
gue estaba encallado mediante el poderoso
empuje de los remolcadores “North Sea”,
japonés, “Zwarte Zee" y “Smit Salvor”, ho-
landeses. A continuacidn lo levaron a un
fondeadero seguro en Bahia Felipe, mientras
el remoleador de alta mar “Colo Colo" de la
Armada de Chile senalaba con su presencia
un peligroso bajo en la ruta que debia seguir
el remaolgue,
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Actualmente, el “Metula” sigue fondeado
en Bahia Felipe, donde dGltimamente soportd
con éxito un fuerte temporal de viento, 1lu-
via ¥ nieve, en espera que el resto del pe-
troleo contenide en sus bodegas, caleulade
en unas 90.000 toneladas, sea trasvasijado ¥
conducide a su punto de destino. Una vez
cumplida esta operacién, buzos y personal
especializado en averias evaluaran los dafos
sufridos por el supertangue holandés para de-
terminar el procedimiento a seguir antes de
Hevarlo a algin astillero para su reparacidn
definitiva.

Los gastos en que han incurrido los arma-
dores para llevar a cabo esta operacion de
rescate son enormes, pero se justifican plena-
mente por el incalculable valor que repre-
zenta para ellos el “Metula”. Se sabe gue ha-
bia diversos seguros comprometidos con va-
rias companias sobre el bugue y su carga,
pero sus montos no se conocen con exactitud.

Las consecuencias inmediatas de la conta-
minacién en las aguas del Estrecho de Ma-
gallanes debido a la enorme cantidad de pe-
troleo  derramado, aproximadamente unas
60,000 toneladas, afortunadamente no han
sido tan desastrosas como era de temer, pues
log vientos ¥ las corrientes imperantes du-
rante esta époea del afo lo han dispersado
rapidamente empujandolo a mar abierto en
direccidn al Atlantico. Ademas, hay otras
dos circunstancias atenuantes; el lugar donde
vard el “Metula” no es una zona turistica
sino por el contrario muy solitaria ¥ la pes-
gueria es escasa en esa parte del Estrecho.
Atin asi, se han comprobado dafios en la fau-
na marina, especialmente las aves, que pere-
cen irremediablemente cuando sus cuerpos
han sido cubiertos por petrdleo. No se saben
las consecuencias que esta contaminacidén po-
dria tener a largo plazo, pero organismos o
institutos nacionales ¥ extranjeros estan estu-
diando los efectos de este cuantioso derrame
¥ una institucién aseguradora que reine a
las grandes empresaz de transporte de pe-
troleo, conocida como TOVALOF, se encar-
gard de cubrir las indemnizaciones por con-
taminacion una vez que se determinen las
causas del accidente.

Con toda justicia puede decirse que el re-
flotamiento del “Metula™ fue una hazana ex-
traordinaria que se destacd por un gran sen-
tidoe de cooperacién internacional. Ademas
de los holandeses, responsables de la opera-
cién, participaron en ella argentinos, briti-
nigos, chilenos, japoneses, norteamericanos y
noruegos. Cabe destacar finalmente, la co-
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operacion de la Armada de Chile gue estuvo
sicmpre presente con su personal ¥y sus uni-
dades navales ¥y aéreas.

Contratacion de Practicos

Las companias navieras extranjeras han
empezado a introducir un nueve procedi-
miento en la contratacitn de pricticos chi-
lenos,

Para cruzar el Estrecho de Magallanes, los
bugues va casi no recalan en Valparaiso, sino
que estos profesionales son llamados con mu-
cha anterioridad a los puertos de salida de
cada nave.

Ya van tres casos en gue préaclicos chile-
nos son llevados por via aérea a Japdn vy,
deade alli, viajan por mar rumbo al Estre-
cho. Una vez acabada su mision son dewvuel-
tos a Chile, también por avidn.

La primera de estas nuevas contratacio-
nes ocurrio hace algan tiempo con un bugue
gasero de bandera briténica.

Mas recientemente pasaba por el Estrecho
de Magallanes un mercante de bandera libe-
riana, que zarpo a fines de julio desde Japon,
con un practico chileno, que viajo al lejano
paiz por via aérea,

Igualmente, desde un puerto japonés zar-
po a fines de agosto un transporte de ban-
dera griega trayendo va a bordo el practico
chileno,

Estos funcionarios abandonan las naves en
Buenos Aires ¥ regresan por avion a Chile,

Segin se explicd, las compafiias navieras
han adoptado esta modalidad por los altos
costos de operacion. Les resulta mucho més
economico cancelar el pasaje aéreo a los
practicos, gue recalar en puerto para esta
misma finalidad.

Los mercantes que vienen desde Japon po-
nen rumbo directo hacia el Estrecho. El

‘desviarse a Valparaiso para embarcar a los

practicos les significa cuatro dias.

Como se sabe, cada uno de estos mercan-
tes tiene un costo diario del orden de los
ocho mil dolares. Ademds, ganan tiempo al
realizar el viaje directo.

Un ejemplo de lo econdmico y ventajosa
que les resulta este sistema quedd confirma-
do hace algin tiempo con el bugue tangue
gasero “Gamblada”. Traia el practico desde
Argentina y debia desembarcarlo en Isla de
Pascua, para gue desde alli viajara al con-
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tinente por via aérea. Sin embargo, al llegar
a dicho lugar chileno tan alejado del conti-
nente, tuvieron mal tiempo para recalar. En
vez de esperar un dia, la compania decidid
gue el mercante siguiera con rumbo a Ja-
pon ¥ una vez alli, enviar al profesional por
avién a nuestro pais.

Proponen Explotacién del Salmén en
Gran Escala

La posibilidad de gue Chile pueda explo-
tar en gran escala la pesqueria del salmon v
usar las enormes reservas de krill antartico,
fue sefialada por tres especialistas norteame-
ricanos,

El krill es un pequeno crusticeo colorado
gue existe en gran abundancia en lo que
hoy se llama océano austral ¥ constituye una
gigantesca reserva de proteinas gue aun no
ha sido aprovechada, La cosecha anual de
estos diminutos camarones podria ser de
unos 100 millones de toneladas, pero el pro-
ceso es todavia dificil ¥ costoso. La nueva
alternativa planteada por los expertos es
utilizar el krill para la alimentacion de sal-
mones cuva crianza podria ser desarrollada
en magnitudes ahora insospechadas.

El estudio correspondiente, publicado re-
cienternente en la revista “Marine Fisherieg”
comienza diciendo:

“El océano que circunda el continente an-
tartico tiene una enorme reserva de protei-
nas. Un mundo en crecimiento que carece de
suficiente alimento no puede permitir que
esto no se aproveche”,

En efecto, la enorme abundancia de krill
en este ocdano austral se ha constituido en
una fuente de atraccion para eventual pes-
ca ¥ alimentacidn por todo el mundo. Sovié-
ticos v japoneses estan desarrollando técni-
cas para transformar el krill en un produc-
to apetecible. Sin embargo, cosecharlo es di-
ficil ¥ caro pues se requieren grandes bar-
cos que tienen gue operar por largos perio-
dos lejos de sus puertos., Con la desmesura-
da alza del petréleo creada por la crisis
mundial de energia, las perspeclivas prove-
chosas de la pesca del krill parecen obscu-
ras.

Después de analizar diversas alternativas,
los expertos concluyen en que las mejores
posibilidades estin en la explotacién masiva
del salmdn que se alimente del krill y se
convierta en la base de una gran pesgueria.
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La zona més aproplada para esta experiencia
seria el sur de Chile v de Argentina,

En el Artico se dan condiciones parecidas
y alli la explotacion del salmon es una in-
dustria de gran magnitud.

Seplin el estudio, distintos tipos de salmo-
nes se adaptan a las aguas frias subarti-
cas. Desovan en agua dulee ¥ sus crias emi-
gran al mar. Alli recorren miles de millas
de oeéano para alimentarse ¥y engordar a ba-
se de crustaceos planclinicos y peces pe-
quenos. Algunos afnos mas tarde, como adul-
tos vuelven al rio donde fueron desovados,
para completar el ciclo,

Su carne es muy nulritiva ¥ sabrosa y tie-
ne precios muy altos en los mercados donde
se vende,

Algo parecido podria ocurrir en ¢l extre-
mo sur de nuestro pais. Los salmones sem-
bradoz en los rios australes viajarian al océa-
no antartico para engordar y volverian lue-
go a los mismos ries chilenos,

Los especialistas senalan:

“Los exitremos sur de Chile, Argentina e
Islas Kerguelen estan cerca de la convergen-
cia antartica y de aguas ricas en krill. En
ambas areas prevalece en la costa oeste un
clima maritimo fric y himedo. Combinado
con costas profundas vy dentadas que se al-
zan hacia cerros ¥ terrenos montanosos, lo
que tipifica estas regiones, se producen ha-
bitats asombrosamente similares a los del
sudeste de Alaska e islas Aleucianas que
contienen excelentes arroyos de desove,

Al referirse sl caso chileno, expresan la
opinién de que probablemente la zona don-
de ze han sembrado tradicionalmente las
ovas no sean las mas apropiadas.

En Chile, desde 1905, senala el estudio, se
ha heche gran nimero de ensayos para es-
tablecer el salmdn del Pacifico en los arro-
yos de la zona de los lagos que esta entre
latitud 38 grados v 42 grados 5. Estos ensa-
yos no han tenido mucho éxito. Los bidlogos
chilenos, convencidos que esta region en su
pais es favorable para la introduccion del
galmon, atribuyen estos fracasos a la peque-
na cantidad de ovas sembradas, manejo in-
adecuado v predaciom de los pocos alevines
del desove por las truchas brown ¥ arcoiris

Ademds hay una caracteristica oceanogri-
fica que pesa en contra de la supervivencia
del salmon.

En esas latitudes predomina la corriente
de Humboldt, que se dirige hacia el norte.
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Rica en alimento y enfriada por la surgencia
de aguas profundas, serian un atractivo se-
fuelo para el salmon que va al mar, Mo-
viendose a la ventura mientras se alimenta
de la abundante vida marina, seria llevado
al norte y ceste hasta mezclarse en las tibias
aguas de la corriente ecuatorial sur. Este
viaje seria fatal para la mayoria de los sal-
mones. Unicamente aguellos gue tienen ten-
dencia a quedarse cerca de la costa durante
su vida en el mar, podrian establecerse on
el centro ¥ sur de Chile. Especies selecciona-
das de salmones coho y cherry serian las
mejores elecciones para esta region.

El estudio concluye diciendo:

“Si tiene éxito, el experimento marcaria
el camino de un sistema de piscicultura v
de trampas de captura de bajo costo que
permitiria cosechar recursos nutritives del
krill, transformados en salmones, de gran
poder alimenticio y enorme valor comercial.
La eficiencia ¥ bajo costo de tal sistema de-
beria convertirlo no zolamente en una ex-
. celente alternativa ecoldgica para la caza de
la ballena, que estd amenazando con la ex-
tincion de estos raros ¥ utiles animales, sino
también una manera viable ¥ economica de
substitucidon de la costosa pesca del krill en
al mar",

Plan de Investigacién en Arquitectura
Naval

Un proyecto de convenio sobre la investi-
gacion en el campo de la arquitectura naval,
entre el Centro de Construccion Naval de
la Universidad Técnica del Estado (UTE) de
Valdivia ¥ el Instituto de Pesquisas Tecnold-
gicas de Sao Paulo, fue suscrito en Santia-
go por el Rector de la Universidad Técnica
del Estado ¥ el Director del Canal de Prue-
bas de la Universidad de Sao Paulo.

Mediante acuerdo, el Centro de Construec-
cion Naval de la UTE y el Agrupamiento de
Ingenieria Naval del Instituto de Pesquisas
Tecnologicas, establecerian una amplia poli-
tica de colaboracidon en el campo de la hi-
drodinadmica naval. De esta manera, ambas
entidades aprovecharan los equipos de en-
sayos chilenos ¥y brasilenos, lo que permitira
un trabajo en conjunto en el campo de la
hidrodinamica y propulsores,

Las dos instituciones universitarias dis-
ponen actualmente de canales de pruebas
para modelos de bugques, construidos con la
finalidad de investigar la propulsidén de las
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embarcaciones en general. Como existen muy
pocas instalaciones en América Latina —una
en Sao Paulo, otra en Buenos Aires y la
otra en la sede de Valdivia— el dialogo en-
tre ambos centros es muy impeortante. En-
tre otras cosas, se intensificara el intercam-
bio de bibliografia e informaciones técnicas
en el campo naval, realizdndose un efective
intercambio de personal cspecializado entre
ambas corporaciones.

“La unidn de estos dos establecimientos
permitird en el futuro cercano generar fru-
tos de mayor amplitud de los gue se puede
lograr actuando ambos en forma separada.
Se podrad crear una verdadera hermandad
entre los paises americanos”, expresd el aca-
démico brasilefo.

Por =zu parte el rector de la UTE. manifes-
té: “El proyecto de convenio es el fruto de la
tradicional amistad existente entre ambos
paises, Sera de extraordinaria importancia
para Chile y Brasil, por la calidad de las téc-
nicas & instrumentales de las dos entidades.
Braszil podra ayudarnos aportando sus cono-
cimientos en este campo, va gue estd con-
siderado como una de las naciones mas avan-
zadas en el continente™,

Aprovechamiento de las Algas Estudia
Universidad del Norte

Dentro de los provectos gue estan siendo
impulsados por la Universidad estd el que
tiende a aprovechar integramente las algas
litorales empledndolas en la fabricacion de
fertilizantes ¥ alimentos para los animales
A partir de materias primas netamente re-
gionales se desea obtener productos que per-
maitan reemplazar o disminuir el empleo de
los que se usan actualmente, en su mayoria
importados, lo cual resulta oneroso para el
pais con el consiguiente dispendio de divisas.

El estudio en curso utiliza basicamente
algas del tipo Macrocystis, muy abundantes
en el litoral chileno ¥ gue en la actualidad
no son explotadas. Previamente tratadas y
luego enriguecidas con otras materias pri-
mas de la region, las algas producen un fer-
tilizante ¥ un alimento para aves ¥y ganado
de Optima aceptacion y rendimiento.

El aprovechamiento de las algas marinas
ge conoce aproximadamente desde unos cin-
co mil anos, pero, salvo usos muy rudimen-
tarios dados a estos vegetales en Chiloé, co-
mo abone, tirados directamente sobre los
suelos para su pudricion, no se ha experi-



1974)

mentado hasta la fecha en Chile su uso ra-
cional. La Universidad del Norte sostiene
que las algas no deben ser consideradas co-
mo fuentes de proteinas, sino gue su valor
alimenticio debe ser atribuido prineipalmen-
te a los minerales, vitaminas y factores de
crecimiento gue contienen en buena propor-
cidn, como se ha demostrade fehacientemen-
e,

Si bien las grandes algas tienen escaso va-
lor para su empleo directo como alimento
en nutricion humana, debido a su limitado
valor caldrico v plastico, presentan, sin em-
bargo, un interés indirecto en lo gue respec-
ta a la mayor produccién de otros alimentos
usados por el hombre, Algunos tipos de al-
gas se emplea en la preparacion de bebidas,
helados, postres, etc.; otras suplen en parte
la alimentacién de animales domésticos, ¥
las algas denominadas macroscopicas, por su
rigqueza en sales de potasio v las propieda-
des gue comunican al suelo al ser adiciona-
das a €], suelen ser usadas como mejorado-
ras del mismo coadyuvando a una mejor
produccidn agricola.

Nave para la Marina Mercante

El Gltimo viaje al Oriente con tripulacion
japonesa se encuentra eumpliendo el bugue
mercante de la misma nacionalidad “Oshima
Maru”, arrendado por la Compania Chilena
de Navegacion Interoceanica {(CCNI).

En adelante, la nave serd operada como
una unidad arrendada por la compafia a
casco desnudo, con tripulacién chilena y
compromiso de compra.

En este Gltimo viaje se embarcd un capi-
tin de Interoceénica con el fin de interiori-
zarse en el trabajo de la nave y su operati-
vidad.

En fecha proxima se completarid la dota-
cion con personal propio, pasando asi el
“Oshima Maru" a incrementar la flota de
CCNI, bajo el nombre de “Arica".

Transporte Maritimo Unira a Chile y
Brasil

Desde que asumid en nuestro pais la Jun-
ta de Gobierno, presidida por el general Au-
gusto Pinochet, las relaciones con Brasil, de-
terioradas durante el régimen anterior, han
experimentado un positive mejoramiento.

En marzo pasado, €l general Pinochel asis-
tid a la transmisidn del mando presidencial
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en Brasilia, donde tuvo la oportunidad de
procurar este acercamiento en las entrevis-
tas sostenidas con el nuevo mandatario, ge-
neral Ernesto Geisel.

Ahora, Chile ¥ Brasil incrementaran un
intercambio comercial de amplias proyveccio-
nes a través de un convenio sobre transporte
maritimo, que entrard en vigencia el 10 de
enern proximo,

Dicho convenio fue suscrito en Brasilia el
25 de abril de este afio, después de un pro-
lengado estudio sobre esa materia realizado
por expertos de ambas naciones y se concre-
td en Santiago el 10 de octubre, con la fir-
ma del Canciller viceaimirante Patricio Car-
vajal, en representacién de Chile ¥ el Em-
bajador Antonio da Camara Canto por Brasil.

El contenido de este documento es bastan-
te claro. Destaca el “especial interés en pro-
mover el comercio reciproco mediante el
fortalecimiento v la adecuada protecciin de
la estabilidad economica de las respectivas
marinas mercantes”’, puntualizando gue el
intercambio bilateral de productos debe es-
tar acompanado de un eficaz intercambio de
servicios ¥y reconociendo que los armadores
de bandera chilena ¥ brasilefia son los trans-
portadores directamente interesados en las
cargas maritimas de intercambio entre los
dos paises”, ¥ gue “los fletes provenientes
del transporte maritimo de estas cargas de-
ben beneficiar a los armadores de ambos
paises”,

Por todas estas razones, el articulo prime-
ro de este convenio establece que “el trans-
porte maritimo de las mercaderias objeto de
intercambio comercial entre ambos paises,
se efectuard obligatoriamente en buques de
bandera chilena v brasilena, incluyendo las
cargas que reciban favor gubernamental en
cualquiera de los dos paises”.

Agrega que "el transporte deberd efectuar-
se de manera que la totalidad de los fletes
obtenidos, sea dividida en partes iguales en-
tre las banderas de las dos partes contratan-
tes, tanto en un sentide del trafico como en
el otro”.

Pero se deja una puerta de escape para el
caso de gue una de las partes no esté en con-
diviones de cumplir con €505 COMPromisos
por causas ajenas a su voluniad. En  tal
eventualidad, podrd ceder sus dereches a ar-
madores de los paises miembros de la Aso-
ciacion Latinoamericana de Libre Comercio,
ALALC,
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Los bugues de paises integrantes de la
ALALC que verifiguen transitoriamente es-
te transporte, en todo caso deberin quedar
sometidos al mismo tratamiento acordado en-
tre Chile ¥ Brasil. Lo que ademds significa-
ré asumir idénticas responsabilidades.

El convenio chileno-brasilefio implica ade-
méas un acuerdo de tarifas y servicios entre
los armadores de ambas naciones y las par-
tes promoverdan “si asi les resultare conve-
niente, la constitucion de una Conferencia
de Fletes”,

La conferencia serd promovida por los ar-
madores de ambas banderas, “autorizados
por las autoridades maritimas compelentes
para operar el trafico cubierto por el pre-
sente convenio'.

El articula XX de este conlrato establece
que: “los buques de bandera chilena y bra-
silefia que transporten carga entre ambos
paises, gozarin en cada uno de ellos, un tra-
tamiento igual a los de bandera mnacional
que operan en ¢l mismo trifico, sin perjui-
cio de los derechos de soberania de cada
pais para delimitar ciertas zonas por razo-
nes de seguridad nacional”.

Circulos de la Cancilleria manifestaron que
habia gran interés entre los armadores chi-
lenos por la puesta en marcha de este con-
venio,

El plazo que deberin aguardar para que
entre en vigencia este acuerdo, permitira
proyectar el nuevo intercambio que tendra
vigorosa incidencia en la comercializacion de
los productos de ambos paises

Chile y Brasil pueden complementarse en
diversos rubros de la produccidon, especial-
mente en el sector industrial.

RLVISTA DE MARINA

(SEFTIEMBRE-OCTUBRE

Seria Limitado el Paso por el Canal de
Panama

Se ha tenido conocimiento que durante un
afo permaneceria cerrada una de las dos vias
del Canal de Panamé al trafico maritimo.

La medida seria adoptada en fecha proxi-
ma, aun cuando no ha sido dada a conocer
oficialmente.

La empresa encargada de su explotacidn
llevaria a cabo importantes trabajos desti-
nados a ensanchar las esclusas por donde
diariamente pasan los navios que transitan
entre los océanos Pacifico y Atlantico.

La version fue conocida en forma extra-
oficial. Sin embargo, ya son varias las com-
pafiias navieras que se encuentran adoptan-
do las medidas del caso, a ser aplicadas de
producirse la limitacion de paso por esta
importante via.

Ello significaria un aumento en el uso del
Estrecho de Magallanes, en aguas territoria-
les chilenas.

Este cambio de trafico, motivado por la
necesidad de esperar horario de paso en la
tinica via que estaria disponible, traeria con-
sigo proyecciones ain no determinadas ¥,
por ende, un aumento en el erario nacional
de Chile, pues debe recordarse que cada na-
ve que transita por el Esirecho debe cance-
lar por derecho de pilotaje ¥ practicaje, asi
como de faros y balizas, determinadas su-
mas.

Ya muchas compafiias navieras se hallan
experimentando esa ruta. En los Gltimos me-
ses, han aumentado en ese sentido los con-
tratos para el empleo de précticos chilenos.
Los profesionales son llevados ¥ embarcados
en Buenos Aires y luego desembarcados en
Isla de Pascua, desde donde regresan por
via aérea al continente,

CHINA

Nueva Base Nuclear

Segin informacién aparecida en un diario
londinenge, China construye aclualmente
una base de pruebas nucleares en la region
tibetana de Nagohu, a unos 400 kilometros
al norte de Lhasa.

Parece ser que el gobierno de Pekin con-
gidera que ¢l poligono de pruebas de Lop
Nor, en la provincia de Sinkiang, es dema-
siado vulnerable a los ataques rusos.
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ESPANA

Astilleros Espaiioles

Desde los tiempos de los grandes navegan-
tes del siglo XV, Espana habia permanecido
ignorada en la lucha de los astilleros. Los
barcos construidos por Colén, Magallanes y
aquellos gque formaron la Invencible Arma-
da con los cuales Felipe II tratd de conquis-
tar Inglaterra, hicieron historia y luego
gquedaron en slencio. Ahora, Espafia vuel-
ve por sus fusros ¥ ha saltado al primer
plano de la actividad mundial en la cons-
truecion de barcos. En efecto, ha sobrepa-
sado tanto a Gran Bretafia como a Francia
con su tonelaje construide ¥ es hoy la cuar-
ta potencia en esa lista, después de Japdn,

szeia ¥ Alemania Federal.

En efecto, la construccidon de bugues al-
canzd en 1964 a 220.000 toneladas y en 1974

ha subido a 1.500.000. Es muy probable gue
los astilleros espaifioles se hagan cargo de la

construccion de los petroleros gigantes de las
grandes comparias internacionales. Creen
estas empresas que la vuelta de la normali-
dad al Canal de Suez no va a alterar sus
planes para disponer de unidades de un mi-
Nén de toneladas y tienen predileccidn por
los astilleros espanoles por la puntualidad
de las entregas y la carencia de huelgas. A
este respecto, el director de Astilleros Espa-
ioles —los mavores consiructores— decia;
“Somos los mas grandes empleadores dezl
pais ¥ pagamos los salarios mas altos. jPor
qué habriamos de tener dificultades labora-
les?™,

Es ésta una excelente noticia para Espa-
na, afectada recientemente por una baja del
6§ por ciento en el nimero de turistas y de
un 30 por ciento en la importante industria
en la atencion de wvisitantes.

ESTADOS UNIDOS

Un Mapa Computador de todo el
Océano Pacifico

Gedlogos, ingenieros y expertos de todas
las disciplinas erearin un mapa comvoutador
del Océano Pacifico, para registrar todas sus
fuentes de energia, minerales y petrdleo que
se conozcan v descubran en el futuro.

La iniciativa es la meta mayor que se fija-
ron los 800 especialistas de 300 paises, reu-
nidos en Honolulu para asistir a la primera
conferencia circumpacifica de recursos ener-
géticos ¥ mineros,

El mapa registrard los yacimientos, en
explotacion o no, de todas las riguezas en-
ire la costa occidental americana v la costa
oriental asiitica ¥y desde el Circulo Polar
Artico a la Antartida,

Para hacer legible esta enorme cantidad
de informacién, que supera en dimensitn a
la mitad del planeta, se empleard un siste-
ma de computacion todavia en anilisis. La
tarea demandard wvarios anos y cuenta con
el auspicio de las Naciones Unidas, la Aso-
ciacion de Geologia Petrolera Morteamerica-
na y olros grupos cientificos.

Portaaviones ‘““John F. Kennedy"

Por primera vez desde que entrd en ser-
vicio en 1968, este bugue es sometido a una
gran reparacidn en los astilleros de Norfoli,
que afectard a sus ocho calderas ¥ a la ca-
tapulta, También seran mejorados los espa-
cios destinados al alojamiento de la tripula-
clémn,

Terminadas estas obras en diciembre
proximo, el “John F. Kennedy" podrid em-
barcar aviones F-14 Tomcat y 5-2A Viking.

Pruebas del Sonar AN/SQS-56 (N-1)

Para ser sometido a pruebas a bordo, la
firma Raytheon Company enirego a la Ar-
mada de Estados Uridos el prototipo de este
nuevo sonar destinado a las fragatas de pa-
trulla.

Se irata de un sonar digital dotado de un
caleulador, de pequefio tamaho y peso, que
aventaja en caracteristicas aciisticas y de
empleo a oiros modelos mas complejos. Su
construccion modular permite adaptarlo a
casi cualguier tipo de bugue,
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FRANCIA

Hundido Barco a la Deriva Cargado
de Explosivos

Tras wvarias tentativas, el bugque escolta
francés “Champenois” puso fin a cafonazos
a la odisea del polvorin flotante “Ammer-
gee”, hundiéndolo en las profundidades oced-
nicas y evitando asi el peligro que significa-
ba este bugue averiado, con 150 toneladas de
dinamita ¥ armamento a bordo.

El “Ammersee”, gque navegaba bajo pabe-
1lon chipriota, se incendid a unos 10 kilo-
metros de la costa bretona ¥ su tripulacidn
fue puesta a salvo por un navio britanico.

El bugue abandonade y a la deriva, ponia
en peligro inminente la navegacion por el
Canal de la Mancha, FPrimeramente, varias
unidades de la Fuerza Aérea francesa inten-
taron, sin éxito, bombardearlec y hundirlo,
operacion que fue completada al dia siguien-
te por el “Champenois”.

El “Ammersee” habia zarpado a principios
de sepiiembre de Burdeos, Francia, con su
peligrosa carga destinada a Kuwait, A la al-

tura de la ciudad espafiola de Bilbao, en el
norte del pais, sufrié una averia en la sala
de maguinas, variando entonces el rumbo,
al parecer con destino a alglin puerto ale-
mén,

Ni Bilbao, ni Brest, ni otros puertos fran-
ceses concedieron permiso al “Ammersee”
para entrar en el digue seco y proceder a
las reparaciones necesarias debido a lo peli-
groso de su carga. Entretanto, el capitin per-
dio dos hombres de la tripulacion —un ale-
man ¥ un chileno— gue abandonaron la na-
ve cuando ésta navegaba frente a las costas
bretonas, Senalaron que el capitin era in-
tralable ¥ que se les debia la paga de varios
Mmeses,

Poco después se recibia la senal de scco-
rro del bugue anunciando un  incendio a
bordo. La historia del barril flotante de pal-
vora llegd a su fin con los canonazos del
“Champenois"”,

ITALIA

Otomat Mk 2

Fue lanzado con éxito en el poligono de
tiro de Salto di Sguirra la version Mk 2 del
cohete Otomat, en cuya construccion  han
intervenido las casas Oto-Melara y Matra.

Este nuevo modelo tiene un alcance muy
superior a log 100 kilometros y estd provisto
de un nuevo sistemna de auto-direccion, des-
arrollade seglin especificaciones de la casa
Oto-Melara ¥ gue reemplaza al realizado en
el modelo anterior por Thompson - CSF,

En el lanzamiento que comentamos, el co-
hete alcanzd de lleno a un viejo dragaminas
de la Marina italiana situado a 20,5 kilome-
tros de distancia. A pesar de que el proyec-
til de pruebas no llevaba cabeza de comba-
te, el impacto produjo al buque danos de
importancia.

Libro Blanco de la Marina Italiana

El Ministerio de Defensa del gobierno ita-
liano presentd a la Cémara un “Libro Blan-

eo” en el gue define y plantea las misiones
gue la Armada debe cumplir dentro del mar-
co de la politica militar de la nacién ¥y enu-
mera los medios que serian necesarios para
ello.

Segian el Libro Blanco, de agui a 1985 de-
berian ser construidas las siguientes unida-
des:

—Un transporte de asalto ¥ un peguefio
porta-aeronaves para reemplazar al final de
les afos ochenta a las unidades anfibias ac-
tualmente en servicio y a los cruceros “An-
drea Doria” y “Caio Duilio",

—Dos fragatas tipo “Audace” armadas con
cohetes superficie-aire, con el propoésito de
substituir a los destructores “Impetuocso” e
“Indomito”,

—0Ocho escoltas de 2.400 toneladas arma-
dos con cohetes superficie-superficie,

—Cuatro hidroplanos de 60 toneladas,

—Cuatro hidroplanos de 1.300 toneladas
tipo “Sauro”.
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—Diez barredores de minas.

—Un buque de apoyo logistico de 8.000 to-
neladas,

—Un bugue hidrografo de 1.800 toneladas.

El “Libro Blanco” considera insulicientes
los créditos anuales asignados a la Armada
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e indica que de mantenerse esta situacion, la
flota quedaria reducida a 45.000 toneladas
hacia 1984,

Actualmente, la Armada italiana totaliza
105.000 toneladas; 55.000 menos de las gue
el “Libro Blaneo” considera necesarias.

JAPON

El “Mutsu”, Primer Bugue Japonés de
Propulsién Nuclear

Después de haber permanecido 22 meses
amarrado en su fondeadero en la prefectura
de Aomori, debido a la oposicion de la co-
munidad de pescadores de la loecalidad, el
“Mutsu”, primer bugue experimental japo-
nés de propulsion nuclear, =e hizo a la mar
para sus pruebas finales al terminar agosto
en medio de las manifestaciones de protesta
de los pescadores, cuvas embarcaciones lo
encerraron en un apretado circulo impidién-
dole el zarpe. Finalmente, éstas tuvieron que
buscar refugio por la proximidad de un ti-
fon vy el bugue pudo abandonar el puerto
para efectuar las pruebas criticas del reac-
tor nuclear en la mar.

Log planes para la construccion del pri-
mer buque experimental japonés de propul-
sion nuclear fueron aprobadas por el gobier-
no en 1963, v revisados en marzo de 1967,
fecha en que se dio la autorizacién formal
para construir un bugue de alrededor de
8.000 toneladas. Con este propdsito se formo
una organizacion especial denominada Agen-
cia para el Desarrollo de Bugues Nucleares
de Japén, que firmé los coniratos corres-
pondientes con la  Ishikawajima-Harima
Heavy Industries Co, por el monto de 8 mi-
llones de délaves para la construceidn del
bugue ¥ con la Mitsubishi Atomic Power In-
dustries por 7.4 millones de dolares para el
sistema del reactor nuclear.

Fue lanzado en 1968 v bautizado con el
nombre de la ciudad de Mutsu, en la prefec-
tura de Aomori en el extremo norte de Ja-
pon, asignada como puerto base del nuevo
buque. Se construyd un sitio de zlraque es-
pecial, de 180 metros de largo, equipado con
gruas de 75 toneladas de capacidad para la
carga de los elementos nucleares de reabas-
tecimiento v el tratamiento de los desechos
radiactivos de cuatro naves de propulsidn
nuclear,

Las caracteristicas principales del “Mut-
su' son las siguientes: 130 metros de eslora,

19 de manga v 13,2 de calado; su tonelaje =s
de 8.214 T.G., con una capacidad de carga
de 2.953 toneladas; el aparato propulsor esta
congtituido por una turbina de 10,000 HP ¥
un reactor nuclear de 36.000 K. cal. refrige-
rado por agua., Su velocidad es de 16,5 nudos
¥ tiene una dotacion de 79 tripulantes.

Desde un comienzo los pescadores se opu-
sieron a la navegacion de este bugue de pro-
pulsion nuclear reclamando gue no habia
sido confirmada la seguridad de operacion
de la nave y es asi como muchas de las ac-
tividades programadas para ser realizadas
en la mar, como por ejemplo la activacién
del reactor, podrian haberse realizade en
puerto, con mayor seguridad y posibilidades
de éxito ¥ sin gue los balances v cabeceos
dificultaran la operacidn de los técnicos: sin
embargo esto no pudo hacerse por la tenaz
oposicidén de los pescadores japoneses, gue,
como todo el pueblo japonés, sufre una ver-
dadera sicosis de rechazo a cuanto tenga re-
lacién con la energia nuclear, heredada de la
dramatica experiencia de la Segunda Guerra
Mundial.

A comienzos de octubre se difundié la no-
ticia de que el “Mutsu” se encontraba desde
hacia tres semanas en aguas del Pacifico
con una fisura en el reactor ¥ que estaba
siendo abandonadoe por su tripulacion,

Los pescadores de Mutsu se siguen ne-
gando a permitit gue el bugue regrese a
puerto, no obstante la precaria situacion en
que se encuentra, pues no es posible que re-
cale en otro puerto japonés, porgue el reti-
ro del combustible atomico, consistente en
32 barras de uranio enriguecide, solo puede
ser realizado en Mutsu,

Se ordend la evacuacion del bugue debido
a que "se habria alcanzado al limite del ago-
tamiento siquico y fisico entre la tripula-

TN

clion .
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El “Muisu” en navegacion de pruebas,

El *Mutsu"”, gue navego sin rumbo fijo
por aguas del norte del Pacifico durante sie-
te semanas, atraco el 15 de octubre en su
puerto base después gue el gobierno hizo
concesiones a los pescadores locales preocu-
pados por la industria de los moluscos.

Embarcacion para Limpiar de Petréleo
la Superficie del Mar

La Bridgestone Tire Co. anuncidé que ha-
bia desarrollade un nuevo sistema para se-
parar el petrdleo del agua de mar, denomi-
rado Qil Skimmer y firmado un contrato
de wventa con la Tokyo Marine Service Co.

De acuerdo con la informacion de la Brid-
gestone, el Qil Skimmer separa por centri-
fugacion el petraleo del agua de mar, cuan-
do por accidente o descuido un bugue-tan-
que derrama petréleo en el agua,

El Oil Skimmer tiene 18 metros de largo,
7.8 de ancho ¥ pesa 45 toneladas, va monta-
do en una embarcacion especialmente dise-
nada para ese objeto. Su capacidad es de
25 kilolitros por hora.

La nueva embarcacidn especializada sera
construida por el astillero de la Kanagawa
Shipbuilding Co. ¥ serd entregada a la fir-
ma compradora en diciembre del presente
ano. El costo de esta embarcacidn es de
316.000 dolares, aproximadamente.

De ser efectiva esta informacion, serd la
golucion para los problemas de contamina-
cién del agua de mar. Hasta la fecha se ha-
bian empleado métodos quimicos, que si bien
es cierto solucionaban el problema del pe-
troleo, causaban mayores dafios por la ae-
cion de los detergentes empleados

MEXICO

Convenio Germano-Mexicano sobre
Pesca

El 16 de agosto fue firmado en Ciudad de
México por el embajador alemén v el minis-
tro mexicano de Relaciones Exteriores un
convenio gerrmano-mexicano sobre pesca, por
el cual ambos gobiernos acuerdan una es-
trecha cooperacion en la exploracion de las
posibilidades pesqueras de la costa mexicana
del Paeifico vy en la creacidn de una orga-
nizacion pesqguera de altura, Con este fin,
la Hepiblica Federal de Alemania enviard
proximamente dos barcos de pesca ¥ de
transformacion de capturas, a bordo de los
cuales iran cientificos del Instituto Federal

de Investigaciones Pesgueras de Hamburgo,
para gue realicen durante nueve meses un
inventario cientifico sistemdético de las po-
sibilidades pesqueras. Los resultados de las
investigaciones seran objeto de comproba-
cion cientifica y tecnolégica por parte de
barcos de investigaciones pesqueras que ac-
tuaran en aguellas aguas durante nueve me-
ges. Mediante la venta de la mayor parte de
las capturas obtenidas durante las investiga-
ciones se sufragarin en parte los gastos ale-
manes. Por lo demas, el gobierno mexicano
recibird una parte de las capluras ya pre-
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paradas ¥ congeladas para estudiar sus po-
sibilidades de venta en el mercado mexica-
noe. En la ejecucidon del programa de inves-
tigacién convenido con el gobierno mexicano
participaran expertos pesqueros y practican-
tes mexicanos.

En el caso que las investigaciones arrojen
resultados positives, los gobiernos aleman y
mexicano promoveran conjuntamente el des-
arrollo de una organizacion pesquera mexi-
cana de altura, Se prevé en tal caso la cons-
titueidon de sociedades mixtas germanc-mexi-
canas de derecho mexicano a las que la pesca
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alemana de altura aporiard, entre otras co-
sas, barcos y conocimientos practicos. En
este sentido, el gobierno federal ¥ la pesca
alemana de altura se han mostrado dispues-
tos a formar, conjuntamente con el gobier-
no 1aexicano, a pescadores de esta Gltima
nacionalidad parva su empleo en barcos de
pesca modernos.

Con este convenio sobre pesca se inicla
una nueéva etapa de la cooperacién germano-
mexicana en el sector de las investigaciones
pESQUETas.

PCRTUGAL

Un Pais paga por E'iminar una Base

El gobierno portugués se negd a comentar
versiones de gue ha recibido una oferta de
400 millones de délares para gue no se re-
nueve el permiso para el funcionamiento de
una base aérea norteamericana en las islas
Azores.

“Todo lo gue sabemos es lo gue dicen los
informes de prensa"”, dijo un vocero del Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores.

No hubo comentarios de la Embajada de
Estados Unidos aungue se supo que la repre-
sentacion diplomaéatica “habia escuchado ru-
mores de una oferta arabe”, hace algunos
dias.

Fuentes diplomaticas informadas dijeron,
sin embargo, que la oferta vino fundamen-

talmente de Arabia Saudita ¥ que fue he-
cha recientemente. Fuentes de la Inteligencia
norteamericana dijeron a su vez, que la
oferta drabe era de 400 millones de dalares,
pero informanies locales revelaron gque no
tenia tope ¥ que se entendia que los Arabes
estaban dispuestos a igualar cualquiera suma
gue ofrecieran los Estados Unidos.

Portugal ¥ Estados Unidos renovaron los
derechos para la base Lajes, por dos afos,
en 1972, mediante un acuerdo ejecutivo gque
significaba alrededor de 400 millones de do-
lares,

La extensidn expird el 4 de agosto, pero
continua en forma automatica hasta la proxi-
ma negociacion,

UNION SOVIETICA

Estallé un Destructor Soviético

El destructor soviético “Krivak”, de la
claze “Kashin", dotado con cohetes dirigidos
estalld ¥ se hundid en el Mar Negro cuando
hacia un viaje de prucba, segin informa-
cion de las autoridades portuarias de Estam-
bul.

La agencia de noticias Anatolia informd
también del naufragio, agregando gue no
hubo sobrevivienles ¥ gue no habia indicios
de cuéntos marinos habian desaparecido. Ua
destructor norteamericano similar tiene una
tripulacidén de unos 350 hombres, segin el
“Jane's",

El destructor clase “Kashin” es la més
avanzada nave de transporte de cohetes di-
rigidos en la flota soviética del Mar Negro.

Seglin la publicacién naval *“Jane's”, la
Union Soviética tiene ahora un destructor
del mismo tipo clase “Kashin", casi siempre
estacionado en el Mar Negro.

Prisioneros en la Union Soviética
Un sacerdote polaco huido de Polonia in-
formé que todavia permanecen en campos
de concentracion soviéticos unos 7.000 pri-
sioneros de la Segunda Guerra Mundial, en-

tre espanoles. alemanes, italianos y de otros
paises, gue trabajan en las minas de Siberia.

L
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La Reunién del Mar en Caracas

La mayor conferencia mundial de todos
los tiempos no logrd acuerdos concretos para
regular el uso de los mares ¥ océanos, pero
alland el camino hacia la firma de una con-
vencion basica el préximo afo.

En medioc de las declaraciones enmarca-
das unas por el optimismo ¥ otras por la
frustracidon, se clausurd la Tercera Conferen-
cia de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, luego de diez semanas de delibe-
raciones,

Si bien gran parte de los 5.000 delegados
¥ observadores regresaron a sus paises con
sus portafolios mas abultados por los nuevos
documentos de trabajo, las naciones en des-
arrollo consideran gue atn no se han perdi-
do las esperanzas para que el préximo afo
gse logre un acuerdo bésico, que regule &l
uso de los mares ¥ océanos.

“Balimos de Caracas satisfechos con un
plan claro de trabajo para la siguiente sesidn
de la eonferencia ¥ con la seguridad de que
en 1975 llegaremos, por lo menos, a un
acuerdo basico, de orden politico sobre los
temas del mar"”, declard el colombiano Bey-
nardo Zuleta, presidente del “Grupo de los
.

Este grupo, formade en realidad por unas
100 naciones en desarrollo, mantuvo durante
toda la conferencia una sola linea frente a
los paises industrializados.

Por su parte, el presidente del comité or-
ganizador de esta conferencia, Miguel An-
gel Burelli Rivas, estima que en Caracas “se
disefié précticamente la nueva conciencia
mundial sobre el derecho del mar", sefialan-
do ademas gue por eso mismo “decir que la
conferencia del mar no tuvo ¢&xito, es una
irresponsabilidad”,

“4 diferencia de otras reuniones, tuvo 1a
caracteristica de la poca abundancia de do-
cumentos y papeles inGtiles, asi como la de-
dicacidn de los asistentes para explorar los
puntos del temario®™.

La comprobacidn de los resultados frueti-
feros de la conferencia de Caracas se dari
en la cuarta conferencia que debe reunirse
en el primer semestre del proximo aho ea
Ginebra.

En lo que se refiere a las conclusiones de
la reunidn, “un proceso tan complejo, un te-
mario tan vasto, un asunto tan nuevo ¥ unos
intereses tan contradictorios mo pueden per-
raitir gue en unos pocos anos fuera posible
lograr una solucidn definitiva”,

Luego de indicar gque no hay que estar
conformes con un proceso lento de redaccion
de la nueva ley del mar, advirtié que si pa-
ra 1976 no se habian fijado los limites del
raar territorial, seguird entonces el problema
de la delimitacion unilateral, que tiene gra-
ves riesgos para la paz del mundo y para el
entendimiento de los pueblos.

La estancada Tercera Conferencia de las
Nacicnes Unidas sobre Derechos del Mar
crordd proseguir sus deliberaciones en Gi-
nebra entre el 17 de marzo ¥ el 3 de abril ¥
la posibilidad de regresar a Venezuela para
firmar una “Convencién de Caracas” a me-
riados de agosto de 1975, si se hubiere ne-
pociado un nuevo tratado del mar.

“El afic 1975 es la mejor oportunidad de
alcanzar un acuerdo general”, dijo €l emba-
jador John R. Stevenson, al ofrecer el res-
paldo de su delegacidon.

Stevenson, que con anterioridad habia ad-
vertido que Estados Unidos podria adoptar
medidas unilaterales si para la fecha en que
debia concluir la conferencia no se veia su-
ficiente progreso, sefiald gue lamentaba que
se¢ hubiera perdido tanto tiempo en decidir
la fecha en gque se realizaria la préxima
asamblea.

Las 148 naciones en la conferencia de 10
semanas que se celebrdé en Caracas gueda-
ron estancadas en los cuatro principales pun-
tos necesarios para un acuerdo: el limite del
mar territorial, las reglas para explotar las
riguezas maritimas del fondo del mar, con-
troles para la contaminacién del medio ma-
rino ¥ el transito por los estrechos.

La mayoria de los delegados aprobo la
sugerencia de regresar a Caracas para una
reunién de tres semanas donde se firmaria
el tratado en reconocimiento al gobierno ve-
nezolano por la organizacion de la conferen-
cia.



	noticias 1
	noticias 2
	noticias 3
	noticias 4
	noticias 5
	noticias 6
	noticias 7
	noticias 8
	noticias 9
	noticias 10
	noticias 11
	noticias 12
	noticias 13

