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ALEMANIA FEDERAL

Primera Lancha Rapida de la Clase 143

En octubre de 1973 fue botada al agua la
primera lancha rapida lanzamigiles de la
clase 143, lo que representd un apreciabls
progreso dentro de las medidas de moderni-
zacidén requeridas con urgencia por la As-
mada de Alemania Federal.

Estas unidades, que aventajan en tamafo
y posibilidades operativas a todas las lan-
chas rdpidas alemanas construidas hasta el
presente, tienen una eslora de 57,5 metros v
completamente equipadas deberan despla-
zar un total de 380 toneladas. Son propulsa-
das por cuatro motores de 16.000 HP, espe-
randose con ello que alcancen una velocidad
de 38 nudos aproximadamente (andar méxi-
mo sostenido). Para operar la lancha y =l
armamento (4 misiles Exocet, 2 canones de
76 mm. OTO Melara, 2 tubos lanzatorpedos

para torpedos conducidos por alambre) se
consulta una tripulacidon de 40 hombres. En
su disefio llama la atencién que fuera del
canon de 76 mm. de proa, el resto del arma-
mento se concenira en el tercio de popsa.
Tiene una estructura combinada de madera,
acerc v metal ligero.

En junio de 1972, la A E.G. Telefunken
gano la propuesta para el suministro de las
10 unidades de la clase 143 en calidad de
empresario general, La eleccion de una em-
presa electronica se debid a gue sélo una
tercera parte del valor de esta serie (700
millones de marcos) corresponde a realiza-
ciones de la técnica de construcciones nava-
les, en tanto que los dos tercios restantes se
emplean en los sistemas de armamento ¥
electronica,
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En la realizacidén del pedido, colaboran con
A E.G. Telefunken treinta empresas de
Alemania Federal, Francia, Gran Bretafa,
Italia ¥ Holanda., El conocido astillero de
lanchas réapidas Fr. Liirssen de Bremen-
Vegesack estd encargado de la construccion
propiamente tal de las lanchas vy los moto-
res de propulsion son suministrados por

Motoren-und Turbinen-Union
Friedrichshafen.

(MTU) de

La primera unidad de la clase 143 fue
botada al agua en su fase inicial de cons-
truccidn y solo a fines de 1975 podra entrar
en servicio. Las unidades siguientes iran
siendo entregadas entre 1876 y 1977,

ARGENTINA

Investigaciones Marinas

Por medio del Decreto Ley N9 20489 ge
han establecido las normas por las cuales se
regiran las investigaciones cientificas y tée-
nicas en aguas sujetas a la soberania nacio-
nal ¥ en el lecho y subsuelo de las zonas
submarinas adyacentes al territorio argen-
tino, hasta una profundidad de 200 metros
—0 mas alld de ese limite— hasta donde la
profundidad de las aguas subyacentes permi-
ta la explotacion de los recursos naturales
de dichas zonas.

La disposicion legal concierne a las per-
sonas fisicas o juridicas extranjeras y a or-
ganismos internacionales.

Cuenca del Plata

En medio de gran solemnidad se realizo
en Buenos Aires la Sexta Conferencia de

Cancilleres de la Cuenca del Plata. Se trata
de la organizacion gue han formado Argen-
tina, Brasil, Bolivia, Paraguay y Uruguay,
es decir, los riberefios de la cuenca hidro-
grafica de los rios Uruguay, Paraguay, Pil-
comayo, Parana vy Rio de la Plata, que es,
sin duda, la mas importante de América del
Sur.

El Presidente Perdn no solo solemnizé con
su presencia la ceremonia de inauguracion,
sino aue pronuncio el discurso de apertura
con importantes conceptos sobre lo que de-
be ser no solamente el futuro de ese orga-
nismo, sinc el de toda Ameérica Latina.

El presidente argentino se pronuncio abiep-
tamente por la integracion latinoamericana
vy pidid que nuesiros gobiernos avanzaran
ripidamente por ese camino imitando a la
comunidad econdmica europea. Dijo: “Ellos
lo hicieron bien, muy bien, ¥ a pesar de mi-
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les de afios de conflictos, guerras ¥ una exa-
cerbacién extraordinaria de los intereses lo-
cales, cuya concurrencia viene sucediéndose
a través de milenios, llegaron a un acuerdo.
JComo no podemos llegar también nosotros
a un acuerdo para integrar paises en donde
todo nos une y nada nos separa?”,

Agrego el Presidente Perdn que dentro de
esa integracion la de la Cuenca del Plata c3
quizds la mas importante de Ameérica, pues
en ella se concentra la cuarta parte de la
poblacion del continente ¥ un sector extra-
ordinario para futuras necesidades, tanto en
reservas para la superpoblacién como en
medios para la superindustrializacion. Si
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nos unimos ¥ nos integramos, agrego Perda,
sucedera de inmediato la integracion del
resto de los paises.

El punto méas importante de la agenda de
esta reunidon era la creacion de una Corpo-
racion de Fomento, que se inicia con un ca-
pital de 100 millones de délares ¥y destinada
a apoyar proyectos de desarrollo en la zona.

La integracion de que ha hablado el Pre-
sidente Perén estd en marcha; el Mercado
Comin Centroamericano, la “ALALC", el
Acuerde de Cartagena, son etapas de una
misma marcha a la que se une la Organi-
zacion de la Cuenca del Plata.

AUSTRALIA

Guardia Costera

El Gobierno australiano piensa establecer
una guardia costera equipada con buques,
aviones, comunicaciones electrénicas y equi-
po de vigilancia. Si es aprobada, esta orga-

nizacién probablemente operard bajo el Mi-
nisterio de Justicia. Adn se hallan en estu-
dio los requisitos del equipo, efectivos ¥
otros detalles.

COSTA RICA

Ictiologia

Orzanizada por la catedra de biologia da
la Universidad de Costa Rica, tuvo efecto en
San José una rounion internacional de es-
pecialistas en icticlogia.

Concurrieron unos 400 hombres de ciencia
de varios paises, gquienes trataron, entre
otros temas de gran importancia, el de ia
emigracion de los peces.

CHILE

Chile Podria Proveer de Proteinas
a Todo el Mundo

Segin un estudio, dado a conocer duran-
te la celebracion del Mes del Mar, Chile po-
dria convertirse en un gran proveedor de
proteinas para todo el mundo, ayudando a
solucionar problemas alimentarios ¥ lograrn
do con ello una fuente inagotable de divisas
para la economia nacional.

Este milagro podria conseguirse mediante
la explotacion de un peguefo crusticeo co-
nocido por los balleneros como “krill" ¥ eu-
yo nombre cientifico es Euphasia Superba.
Es de unos 5 ems. de largo ¥ su eciclo vital
dura un ano; constituye el alimento habi-
tual de los cetaceos y segiun caleulos estima-

tivos, su produccion podria ser de 50 a 200
millones de toneladas al afio.

El krill se encuentra al sur de la latitud
307 (Isla Madre de Dios al ceste de Puerto
Natales) pero los grandes cardumenes exis-
ten en alta mar al oeste ¥ sur de Punta Are-
nas, en la zona de la Isla Lennox v en es-
pecial en la cercania de la Antartida, den-
tro y fuera del area protegida por los acuer-
dos internacionales. Es uno de los seres ma-
rinos con mayor concentracion de conteni-
do proteico, con una composicion muy favo-
rable ¥ una céscara muy delgada. Tiene un
25% de solidos (el 75% restante es agua) en
que la proteina representa enire el 50 y el
60%. La grasa varia entre un 10 y un 20%

-y el resto que se pierde seria de un 30%.
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La proteina es de buena calidad con un
alto contenido de lisina, aminoacide azufra-
do y triptofano. La grasa también es de bue-
na calidad y tiene un porcentaje de insatu-
racion similar a la grasa animal,

De lo anterior se eoncluye que se pueden
obtener 130 toneladas de proteinas y 20 to-
neladas de aceite y otros productos a partir
de 1000 toneladas de krill

Por lo deméas, es bastante facil de pescar;
los cardimenes son grandes, entre 10 ¥ 20
toneladas, homogéneos y concentrados; se
encuentran entre la superficie ¥ 50 metros
bajo ella ¥ son facilmente ubicables a sim-
ple vista por su coloracion roja. La pesca es
posible durante cinco o seis meses del afio ¥
¥a existen técnicas para pescarlo con red
fina o con chupadores.

Declaracion Chileno-Argentina

El Ministerio de Relaciones Exteriores ha
dado a la publicidad el texto de una Decla-
racién Conjunta sobre la Antartida que el
Canciller chileno, almirante Ismael Huerta,
firmé en Buenos Aires, en su reciente visita
a ese pals, con su colega argentino, el Mi-
nistro de Relaciones Exteriores y Culto, Al-
berto Juan Vignes,

Es ésta la tercera vez gue ambos gobier-
nos suscriben Declaraciones Conjuntas sobre
la Antartida. La primera fue la del 12 de
julio de 1947 y la segunda del 4 de marzo
de 1948. Esta Gltima incluye el compromiso
de que “ambos gobiernos actuaran de mu-
tuo acuerdo en la proteccion y defensa ju-
ridica en la Antartida sudamericana, com-
prendida entre los meridianos 259 y 909 de
longitud ceste de Greenwich, en cuyo terri-
torio se reconocen Chile y Argentina, in-
discutibles derechos de soberania”.

La nueva Declaracidn Conjunta contiene
dos partes: una de caracter general, en la
cual los dos gobiernos expresan el proposi-
to de promover el desarrollo de una politica
armonica en la region antirtica, de confor-
midad con los términos del Tratado Antar-
tico del 19 de diciembre de 1859, manifes-
tando que en aras del interés de toda la
humanidad la Antartida debe continuar uti-
lizandose para fines pacificos sin llegar ja-
mas a ser escenario u objeto de discordia
internacional.

Es preocupacion primordial de ambos go-
biernos la observancia de las disposiciones
del Tratado Antartico, estimando gque todos
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los Estados que realicen actividades en 1Ia
Antartida deben estar lipados por las mis-
mas normas juridicas, siendo aplicables en
dichas actividades las disposiciones perti-
nentes del Tratado v en especial las de su
Art. X, que obliga a las partes a hacer todo
lo posible para imponer el eumplimiento de
sus disposiciones y la del Art, IX, que auto-
riza a los doce miembros del Tratado a reu-
nirse para considerar situaciones de interés
comin o que puedan afectar a dicho acuer-
do.

La otra parte de la declaracién conjunta
es de caracter bilateral y contiene el com-
promiso de los dos gobiernos de sclucionar
por medios pacificos las divergencias gue
puedan surgir entre ellos en sus dominios
antarticos, Ademés, reiteran los términos de
las Declaraciones Conjuntas anteriores sobre
sus respectivos derechos de soberania en la
Antartida sudamericana y su intencidén de
actuar, de comun acuerdo, en la proteccion
y defensa juridica de tales derechos. Se
agrega que para estos fines, ambos gobier-
nos mantendran los contactos ¥y consultas
que sean necesarios para la salvaguardia de
sus respeclivos intereses en la Antartida,
especialmente en lo relative a la cuestion
de la exploracién y eventual explotacion co-
mercial de los recursos naturales antarticos
dentro de la zona del Tratado.

Esta Declaracion Conjunta reafirma una
politica de estrecha colaboracién chileno-
argentina gue, felizmente, ha subsistido sin
alteraciones desde la firma del convenio,

Al mismo tiempo, pone de actualidad una
grave cuestion que amenaza la integridad
del Tratado Antartico v los derechos de so-
berania de las dos naciones, cual es el pro-
posito de varios paises antérticos de ir a la
explotacion comercial de sus recursos entre
los cuales figura el petroleo. Chile ¥ Argen-
tina expresan su decision de marchar de
acuerdo en este asunto de suyo muy delica-
do ¥ compleio,

Nuevo Barco para la Sudamericana

Recientemente viajaron por via aérea a
Bremen, Alemania, 25 oficiales v tripulantes
de la Compania Sudamericana de Vapores
con el fin de hacerse cargo en ese puerto,
del nuevo barco adquirido por dicha empre-
sa naviera.

Se trata del “Lircay”, tercera nave que
lleva ese nombre en la historia de la Com-
pania Sudamericana de Vapores.
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El buque tiene 16 nudos de andar y 13.961
toneladas de peso muerto, Hasta ahora no se
ha fijado la fecha en que llegara a puertos
chilenos,

La primera nave de la Compania Sud-
americana de Vapores que lleva el nombre
de “Lircay"” fue construida en 1892; la se-
gunda se incorpord a la flota en 1957; la
tercera lo hace ahora en 1974,

Tradicionalmente la Sudamericana da a
sus naves nombres de rios chilenos.

Detectan Primer Ejemplar de Especie
‘‘Salmoén del Pacifico”

El primer salmdon del Pacifico fue detec-
tado por la Division de Pesca y Caza del
Servicio Agricola v Ganadero. El Departa-
mento de Aguas Continentales de la enti-
dad antes mencionada informo que un ejem-
plar de esta especie, cotizada mundialmen-
te, fue enviado por via aérea para ser iden-
tificado por el College of Fisheries de la
Universidad de Seattle en Washington.

Dicho salmédn fue capturado en el lago
Ranco por un pescador deportivo; pesd 11
kilos ¥y se piensa gue su edad coincide con
la fecha de sembramiento.

Para la Division de Pesca y Caza, lo mas
relevante de la captura de estz ejemplar s
gue en Chile =b6lo ze suponia gue existian
especimenes de salmon del Pacifico, pero
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nunca se habia capturado uno de ellos. Las
primeras siembras de alevines del Pacifico
se hicieron en el periodo T0-71, gracias a
una donacion gue realizd el Cuerpo de Paz.

Los salmones del Pacifico son calificados
en Estados Unidos como el “oro de Alaska”
En paises como Japon, la Unién Soviética,
Canada y Nueva Zelandia constituyen una
riqueza de proporciones. Muy parecidos a
las truchas, son mundialmente reconocidos
como peces de gran importancia comercial y
deportiva.

Después de la donacion efectuada por ol
Cuerpo de Paz, la Divisién de Pesca y Caza
realizé un trabajo acucioso encaminado a
implantar en nuestro pais el salmén del Pa-
cifico ¥ transformarlo, en el futuro, en una
riqueza exportable. En efecto, las condicio-
nes ecolégicas del pais lo hacen especial-
mente apto para su desarrollo. El rescate de
ezte ejemplar servird de indice para deter-
minar su implantacién como poblacidén acli-
matada en aguas chilenas.

Los alevines de las dos variedades del
salmon del Pacifico: salmén plateado o
“coho”™ ¥ el Chinook o “rey” fueron sembra-
dos por la Division de Pesca y Caza en ol
rip Chirri, de la provincia de Osorno, ¥ en
el estero “Las Zorras”, en la provincia de
Lianguihue. Las siembras se iniciaron hace
tres anos con trescientos mil salmoncitos
plateados aproximadamente.

EGIPTO

Alivio en Suez

El avenimiento israeli-sirio ha provocardo
alivio en Suez, dornde se confia que ahora
podran continuar sin interrupciones las la-
bores encaminadas a devolver el canal del
mismo nombre a la navegacion normal. La
via se encontraba blogueada desde junio de
1967, con grave perjuicio para las comuni-
caciones entre el Mediterrdneo y el Océano
Indico.

La operacion de limpieza estd confiada a
especialistas norteamericanos v britanicos
Su primera fase corresponde al retiro de las
minas sembradas en su lecho.

A titulo puramente indicative, los norte-
americanos responsables de la operacion ha-
blan de un afo aproximadamente, pero ad-

virtiendo que ese plazo puede ser menor o
mayor cegin las dificultades gue se encuen-
tren.,

Ateniéndose a esa indicacion, el canal po-
dria quedar limpio de minas v explosivos
en el verann de 1975. 5i se tiene en cuenta
que las autoridades civiles egipeias creen
posible sacar a flote los barcos hundidos y
todos los demas escombros en un plazo de
cuatro a seis meses, puede calcularse gue el
canal guedaria abierto a la navegacién a
finales de 1975 o a principios de 1976,

Se iratara, naturalmente, de un trafico
idéntico al de 1967, o sea un canal navega-
ble para buques de 70000 toneladas y toda-
via no para los superpetroleros de 200.000
toneladas como se habia sofado en un prin-
cipio,
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Para estas dos etapas, limpia de minas v
dragado, las sumas en juego no son exorbi-
tantes: unos cuarenta millones de dolares,
buena parte de los cuales correréan a cargo
de Estados Unidos. En cambio, para las fa-

ESTADOS

Armada Prueba Combustible Derivado
del Carbén

Antes que el problema de la energia hi-
ciera noticia, la Armada ya habia demostra-
do interés por eifectuar experimentos rela-
cionados con el combustible, En efecto, en
noviembre del afio pasado, el destructor
USS “Johnston" de la fuerza de reserva na-
val fue empleado para probar un combusti-
ble liguido derivado del carbdn.

La prueba formaba parte del provecto
Scacoal que consiste en una serie de expe-
rimentos con productos de carbon liquido
para encontrar substitutos de las fuentes d=
energia empleadas actualm-nte por buques
¥y aviones navales. El combustible fue 1la-
mado Seacozl 1 para distinguirlo de otros
gque todavia ticnen gque ser probades y fue
procesado a partir de un erudo cintético des-
arrollado por la Direccién de Investigacidn
del Carbon (OCR) del Departamento ds=l
Interior. El experimento fue realizado para
dcmostrar la compatibilidad del combusti-
ble con las plantas de energia de a bordo v
para dar informacién a la industria con [i-
ncy de produccidn.

El Proyecto Seacoal es un vasto programa
para evaluar y usar combustibles sintéticos
en calderas navales, turbinaz y bombas a
gas durante los proximos tres afos. La prue-
ba del “Johnston” evalud el producto sinté-
tico obterido por OCR en su proyecto COED
(proceso de desarrollo de energia con pe-
troleo obtenido del carbén), Este es uno de
los cuatro procesos estudiados por OCR y el
Dcpartamento de Minas que pueden produ-
cirr combustibles liquidos derivados del car-
bén, los cuales tienen muchas de las propie-
dades del petrdleo ecrudo.

La Armada planea evaluar cada uno de
estos productos cuando su desarrollo permi-
ta emplearlos en sistemas de propulsidén na-
val. La siguiente fase de pruebas de com-
bustibles liquidos derivados del carbén se
llamarda Proyecto Seacoal II. Otras posibi-
lidades paia uso naval son los combustibles
derivados de esquistos petroliferos y arenas
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ses ulteriores que permitirin el trinsito de
barcos de un calado de 52 y luego de &7
pies (los grandes petroleros), el costo de las
obras serd infinitamente mayor; se habla de
1.200 millones de dolares.

UNIDOS

alquitranadas que también estdi estudiando
el Departamento del Interior.

El Proyecto Seacoal se origind en el gru-
po asesor de sistemas de combate del Co-
mando de Material Naval. El grupo, que ge
habia mantenido informado del progreso de
los estudios de OCR, recomendd que la Ar-
mada probara el combustible COED,

Eite se obtiene a través de un proceso en
¢l cual, el combustible basico (carbén) es
triturado, luego descompuesto empleando
calor, presién y catalizadores. A continua-
cién vicne un tratamiento de hidrogenacion
que produce el combustible sintético simi-
lar al petréleo. Este proceso produce tam-
bién una cantidad de subp-oductos.

El costo de produccién del petrdleo sinté-
tico puede reducirse vendiendo los subpro-
ductos para wuso comercial. Tomando en
cuenta lo anterior, el costo final de produc-
cion se calcula, aproximadamente, en 5 do-
lares por barril. En septiembre de 1973, an-
tes del alza general de precios de los pro-
ductos derivados del petréleo, un barril del
destilado naval empleado actualmente por la
Armada costaba alrededor de 5,25 dolares.

Tal como con la mayor parte de los pro-
ductos nuevos, al principio se han presen-
tado dificultades. Las pruebas iniciales de-
mostraron que el combustible no era seguro
para usar & bordo de los buques debido a
su bajo punto de inflamacion y tenia que
ser destilado para eliminar las fracciones li-
vianas causantes de este problema.

La Armada hizo un contrato para elimi-
nar estas deficiencias y el combustible pro-
cesado final, Seacoal I, se considera tan se-
guro como el combustible destilado. Tiene
aproximadamente la misma consistencia que
un jarabe para la tos y por su bajo conteni-
do sulfirico es ambientalmente aceptable.

Asimismo, es mas grueso que otros usados
en la Marina. No puede ser vertido a menos
que su temperatura sea de 60° F., o mas.
Ella prefiere un punto de fluidez de 10 a

209, pero esta dificultad podria superarse

usando un precalentador de combustible en



342

el buque; también existz la posibilided de
mejorar el punto de fluidez.

Todavia queda mucho trabajo por delante
antes que se encuentre el combustible mas
eficiente, aungue ya se han hecho grandes
adelantos. Si el programa sigue, dentro de
poco la Armada navegarad propulsada por
carbdn, si bien en forma liquida.

Conferencia Internacional

Con el patrocinio de la National Academy
of Sciences de Estados Unidos, se celebro
en Luisiana, Nueva Orleans, del 13 al 17 de
abril de 1975, la Cuarta Conferencia Inter-
nacional sobre Transporte de Materiales Pe-
ligrosos.

En la reunion se puso eénfasis. particu-
lar en los fundamentos cientificos gue ase-
guran un control mas riguroso en el trans-
porte de materiales peligrosos por mares,
lagos, rios ¥ canales

En las tres conferencias anteriores, cele-
bradas en Europa, a pactir de 1968, se puso
en evidencia, tanto desde el punto de vista
del transporte como del apoyo académico, la
necesidad de méas frecuentzs y formales in-
tercambios de informacion.

Dispositivos para Eliminar Distorsién
de la Voz

La Armada de Estados Unidos piensa com-
prar a Gran Bretana un dispositive capaz de
eliminar el peligroso efecto “Pato Donald”
gue produce el hidroxido-helio en el habla
de los buzos de aguas profundas. Estos apa-
ratos fueron dezarrollados por Mareoni Spa-
ce and Defence Systems Lid. para la Ar-
mada Real.

El efecto “Pato Donald” se sufre cuando
el buzo respira una mezcla de hidroxido-
helio a profundidades de mas de 600 pies,
donde el aire no se puede inhalar con segu-
ridad. La mezcla, menos densa gue el aire,
produce cambios en la velocidad del sonido
¥, por consiguiente, en el tono de la voz, la
cual sube a tal grado que el oyente no ia
puede comprender. En casos de emergencia,
la falta de una comunicacion eficaz puede
significar una situaciéon de vida o muerte
para el buzo.

El nuevo sistema fue desarrollado segin
disenos de los laboratorios de investigacion
del Almirantazgo iniciades a fines de 1963.
El diseno estd actualmente en servicio en la
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unidad experimental de buceo del Almiran-
tazgo v en el Laboratorio Fisiolégico del
Hospital Real y en proceso de evaluaciéon por
el Smithsonian Institute. Su funcienamiento
sigue un principio de dilatacidn del tiempo
donde cada sonido es analizado digitalmen-
te, reconstruyende asi la porcion véalida a
una cadencia mas lenta vy descartando €l
resto. Esto, en efecto, baja la frecuencia a
un tercio del valor de la voz original v la
hace totalmente comprensible.

Mina-torpedo de la Armada

La Armada ha desarrollade una nueva
mina-torpedo con la cual espera guedar cn
condiciones de ganar cualguier batalla por
el control del Atlantico encerrando la flota
submarina rusa en el Mar de Noruega.

Para los gue han estado siguiendo el pro-
grama secreto de desarrollo, esta arma re-
presenta uno de los avances mas radicales
en los 400 afios de historia de la guerra de
minas. A diferencia de las actuales minas
estacionarias, que entran en accién solamen-
te si un bugue o un submarino pasa en su
vecindad inmediata, la nueva arma envia-
ria un torpedo a buscar y destruir su blan-
co submarino,

Segiun opinidn de los expertos, esto debe-
ria provocar un resurgimiento de la guerra
de minas que ha sido relegada a segundo
plano en planificacion naval, Estiman asi-
mismo gque podria ser un importante auxi-
liar para mantener el control sobre las rutas
maritimas del Atladntico en el caso que. es-
tallara una guerra en Europa.

La principal amenaza para el control alia-
do sobre el Atlantico estd constituida no
tanto por los bugues de superficie soviéticos,
sino por sus 170 submarinos de la Flota del
Norte con base en Murmansk, Con las fuer-
zas actuales se estima que los destructores,
aviones y submarinos de atague demorarian
entre 60 y 90 dias en neutralizar esta ame-
naza submarina, tiempo durante el cual po-
drian producirse grandes pérdidas de buques
aliados.

El wvalor militar de la nueva mina seria
mantener a los submarinos soviéticos blo-
gueadas en el Mar de Noruega, al norte de
las principales rutas maritimas del Atlanti-
co, o destruirlos cuando intentaran volver a
su base para reabastecerse,

Los planes de la Armada aconsejan usar
las minas para establecer barreras a través
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de las dos principales rutas maritimas de
acceso al Atlantico empleadas por los sub-
marinos soviélicos de la Flota del Norte.
Un campo de minas seria colocado en los
estrechos daneses entre Groenlandia e Islan-
dia ¥ el otro entre Islandia y las Islas Bri-
tanicas,

Aunque actualmente se da mas importan-
cia a planificar su empleo en el Atlantico,
la nueva mina también podria tener aplica-
cion en otros puntos a fin de impedir que
los submarinos soviéticos intentaran llegar
a mares abiertos, como en el Mar Negro o
en las rutas maritimas que conducen fuera
de Vladivostok y Petropavlosk hacia el Pa-
cifico. La tltima es una importante base
submarina en la peninsula de Kamchatka.

La nueva mina se llama Captor —contrasc-
cion de “encapsulated torpedo”—. Funda-
mentalmente es un torpedo encerrado en un
aparato tipo mina fondeado en el fondo del
océano. Estd armada de tal manera que no
reacciona ante los buques de superficie, pe-
ro cuando recoge la sefial aclstica de un
submarino suelta el torpedo, el cual sigie
su blanco guidndose por las sefales actsti-
cas gue éste emite,

Al contrario de la mayoria de las minas
actuales, la mina Captor puede ser fondea-
da en aguas profundas. Los planes de la Ar-
mada cuentan con que grandes cantidades
de estas minas sean fondeadas por bombar-
deros estratégicos B-52 de la Fuerza Aérea.

Después de mas de ocho afios de desarro-
1lo a un costo gue se acerca a los 100 millo-
nes de doélares, la mina Captor estd acer-
ciandose a su fase de produccion, Sus prue-
bas operativas estin programadas para esle
verano vy estard lista a mediados de 1975,

La Armada inicié el desarrollo de la Cap-
tor en forma relativamente abierta, pero
luego se impuso un estricto secreto a raiz
de la ratificacion en 1972 del Tratado sobre
el Lecho del Mar, el cual prohibe la coloca-
cion de armas nucleares en el fondo de los
OCeanos.

E] secreto estd motivado mis por razones
diplomaticas que militares. Desde el punio
de vista estrictamente militar, la Armada
prefiriria dar publicidad a la Captor a fin
de incrementar su valor disuasivo contra la
Union Soviélica, pero los Departamentos de
Fstado y Defensa temian que la publicidad
pudiera provecar indagaciones destinadas a
averiguar si Estados Unidos estaba o 0o
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cumpliendo con el espiritu del Tratado so-
bre el Lecho del Mar.

Esta medida sugeriria que algunas de las
minas podrian estar armadas con conos de
combale atomicos. Las autoridades navales
no hacen comentarios sobre el armamento,
perc el torpedo Mk 46 que se usa en la mi-
na es suficientemente grande como para lle-
var una carga atomica.

Probablemente las minas no serian fon-
deadas hasta el estallido de una guerra, es-
pecialmente si estdn armadas con carga atd-
mica, caso en el cual Estados Unidos no es-
taria obligado por el Tratado, segun opinan
las autoridades.

El contratista principal del programa Cap-
tor es la corporacidn Goodyear Aerospace de
Akron, Ohio,

Portaaviones CVN. 70 “Carl Vinson"”

El portaaviones nuclear CVN. 70 llevard
¢l nombre de *Carl Vinson” en honor del
senador y antiguo presidente del Comité de
las Fuerzas Armadas. Sus caracteristicas se-
rén idénticas a las de sus antecesores CVN.
68 "Nimitz" y CVN. 69 “Dwight Eisenho-
wer”, El “Nimitz" que va a iniciar sus prue-
bas, no entrard en servicio hasta fines de
afo, luego de algin retraso en la entrega de
ciertos equipos. El CVN. 69 le seguird des-
pués de 21 meses,

Caracteristicas:

Desplazamiento: 91.400 toneladas a plena
carga.

Dimensiones: 326 x 76,80 (cubierta de vue-
lo) x 11,30 metros.

Propulsion: dos reactores de agua a pre-
sién: cuatro grupos de turbinas; 26.000 hp.;
cuatro hélices. Los nicleos de los reactores
estan proyectados para durar trece afios en
utilizacion normal y recorriendo 800,000 a
un millon de millas.

Velocidad: 33 nudos.
Armamento:

— 3 sistemas superficie-aire de corto al-
cance Sea Sparrow;

—105 aviones, divididos de la siguiente
manera;
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—24 interceptores de todo tiempo F.14 A
Tomeceat;

—4 E.2C Hawkeye de vigilancia con ra-
dar de largo alcance;

—36 aviones de atague A.TE Corsair TI;
—12 aviones de atague A.BE. Intruder;
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—3 R.A.-5C de reconocimiento;

—10 patrulleros de lucha A/S 5-3 A Vi-
kin;

—8 helicopteros A/S S . H.-3 H Sea King;

—4 aviones de guerra electronica E.A.-68;

—4 reabastecedores K. A.-6D.

FRANCIA

Propulsién Nuclear

La Armada de Francia se propone cons-
truir un portahelicopteros con propulsion
nuclear a partir de 1975. Por su parte, la
Marina mercante de ese pais no desea que-
darse atras en ese sentido y piensa a su vez
hacer frente a esta mutacién energética. Te-
niendo en cuenta que la propulsién nuclear
de los bugues no solo es factible sino tam-
bién econdmica, los armadores franceses
confirmaron esta noticia en los siguientes
términos:

“La nuclearizacion de los buques es ren-
table a partir de un determinado grado de
potencia. Ahora bien, las estimaciones acer-
ca de la determinacién de esta potencia va-
rian en funcién de los precios petroleros”.

Es asi como el 22 de noviembre del afio pa-
sado, fecha de la primera duplicacion del
precio del petrdleo crudo, la propulsion nu-
clear era competitiva a partir de los 100.000
HP. Hoy dia, tras la segunda duplicacidén, la
rentabilidad queda garantizada a partir de
las 150.000 toneladas de peso bruto y de una
potencia de 35.000 a 40.000 HP.

Segin estimacidon del Ministerio de Trans-
portes de Francia, los primeros pasos dados
en direceidn a la propulsidon nuclear de la
flota mercante de este pais, tendrian que
comenzar en 1974, Por su parte, algunos ex-
pertos galos afirman sin vacilaciones que en
1980 navegaran por los mares unos 40 na-
vios nucleares, dos de los cuales deberan ser
franceses.

GRAN BRETARA

Helicépteros “Sea King”

La Real Armada britdnica ha organizado
una unidad especial para entrenar pilotos v
dotaciones extranjeras para el helicoptero
Sea King. Alemania comprd 22 Sea King y
su Armada tiene planes para enviar cien
pilotos para someterse a entrenamiento.

El Sea King es un helicdptero antisubma-
rino ¥y de propdsito general construido en
Gran Bretana por la Westland Aircraft bajo
licencia de Sikorsky.

India y Noruega ya recibieron sus heli-
copteros Sea King y Australia y Pakistan
han enviado sus pedidos.

Buque Comando “Hermes”

Después de tres anos de modificaciones,
el antiguo portaaviones HMS “Hermes" ha

sido puesto en servicio de nuevo como bu-
gue comando,

El “Hermes" puede transportar una uni-
dad de infantes de Marina con 18 helicopte-
ros Wessex y cuatro Sea King u operar en
una misién antisubmarina con 16 helicopte-
ros Sea King,

El bugue estd eguipado con misiles anti-
aéreos y antitanques, facilidades de comu-
nicaciones por satélites y dispone de una sa-
la de operaciones equipada con computado-
Tes,

Primer Buque Equipado con Exocet

El destructor lanzamisiles HMS “Norfolk"
(clase “County”) es el primer buque de la
Armada Real dotado del MM 38 Exocet.
Cuatro rampas de lanzamiento han sido ins-
taladas a proa en lugar de la torre de 114
AN
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Orden de Construccién de un Escolta
Tipo 22

Los astilleros Yarrow han recibido la or-
den de construccién del primer escolta tipo
22, Frobablemente la segunda unidad de es-
te tipo serd puesta en grada en los mismos
astilleros también durante el curso de este
ano. Adn no se ha decidido la cantidad to-
tal de unidades de esta serie gue seran cons-
truidas.

Sus caracteristicas son las siguientes:

Desplazamierto: 3.900 toneladas a plena
carga.

Propulsion: COGOG
Velocidad: 29 nudos,

Armamento: 4 MM 38 Exocet a popa; 2/40
AA.; 2 sistemas superficie-aire de corto al-
cance Sea Wolf; 6 tubos lanza-torpedos A/S;
1 helicoptero A/S W.G.13 Lynx.
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Lanzamiento del Escolta HMS. *“‘Arrow”

La fragata HMS “Arrow”, quinta unidad
de las ocho de la clase “Amazon” fue bota-
da al agua el 5 de febrero de 1974 en los as-
tilleros Yarrow de Glasgow.

Tiene las siguientes caracteristicas:

Desplazamiento: 2.500 toneladas a plena
CaTEa.

Dimensiones: 1174 x 12,80 x 3,70 metros.

Propulsién: COGOG - dos turbinas T.G.
Olympus T.M, 3 de 23.000 HP para la nave-
gacidn a gran velocidad; 2 T.G. Tyne RB
209 de 5000 HP para la navegacidon de cru-
cero; 2 hélices de paso variable.

Velocidad: 32 nudos.

Armamento: 1 torre simple de 114 AA; 1
sistema superficie-aire de corto alcance Sea
Cat (montaje cuadruple); 4 MM 38 Exocet
a proa en dos montajes dobles cruzados; 6
tubos lanza-torpedos A/S; 1 helicoptero A/S
W.G. 13 Lynx.

HOLANDA

Construccién de Nuevas Fragatas

A fines del afio pasado, el Secretario de
Defensa de Holanda anuncié la decision de
construir una primera serie de cuatro fra-
gratas standard de disefio holandés para
multiple propésito con las siguientes carac-
teristicas:

Desplazamiento: 3.600 toneladas a plena
carga, aproximadamente.

Eslora: 128 metros.
Manga: 14,4 metros.
Dotacion: 185 hombres en total

Propulsion: 4 turbinas de gas, doble héli-
ce (Rolls Royee); 2 para velocidad méaxima
¥ dos para velocidad de crucero,

Velocidad: méaxima: 30 nudos.
Autonomia: 4.000 millas.

Armamento:

a. Seasparrow OTAN (misiles guiados bu-
que-airej;

b. Un sistema de misiles superficie-super-
ficie;

¢, Un cafidn de 76 mm. OTO Melara;

d. Un sistema de defensa aérea de muy
corto alcance;

e. Torpedos ME 48.

Helicoptero: Uno,

La primera serie serd construida por el
astillero de Schelde en Flushing, Holanda,

La colocacion de la quilla de la primera
unidad se efectuarad durante el segundo tri-
mestre de 1974, las primeras pruebas de mar
estin programadas para comienzos de 1978,
para los olros bugues se contempla un inter-
valo de 6 a 9 meses.
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ITALIA

Gran Buque Petrolero

El superpetrolero “Primarosa” ha sido en-
tregado a la compania armadora, la empre-
sa “Sir" de Génova. Con sus 254.000 tonela-
ias de registro bruto es, hasta ahora, el ma-
yvor buque que ondea bandera italiana. Es
también una de las mayores naves con pro-
pulsién diesel en navegacion del mundo.

Construide por Italcantieri de Monfalcone

(Trieste), €l “Primarosa” esta destinado a
asegurar el abastecimiento de la refineria
petroquimica de Porto Torres {Cerdena) con
crudo del Medio Oriente,

El buque, gue ha iniciado ya su primer
viaje, tendra pronto un gemelo: el “Ritina”,
cuyo equipamiento estid en sus ultimas fases,
también por parte de Italcantieri.

JAPON

Modificacion del Cuarto Plan de
Desarrollo de Defensa

El director nacional de la Agencia de De-
fensa, Sadanori Yamanaka, ha dispuesto la
claboracion de un nuevo plan para el afo
1975, en base al cuarto plan quinquenal de
desarrollo de la Defensa Nacional, pues se
estima que debido a los efectos negativos de
la inflacion que estd afectando a Japon, no
podriin llevarse a cabo integralmente las ta-
reas presupuestadas para este ano.

En la directiva de nueve puntos emitida
por el jefe de la Defensa Nacional, se men-
ciona la necesidad de fortalecer la capacidad
defensiva de la nacién de acuerdo a linea-
mientos mas reales, considerando la situacién
econémico-financiera del pais en los proxi-
mos dos afnos. Cité también la necesidad de
aumentar los sueldos del personal de las
Fuerzas de Auto-Defensa y de promover la
comprension ptblica hacia estas organiza-
ciones.

El cuarto plan quinquenal de desarrollo
de las Fuerzas de Auto-Defensa fue estima-
do originalmente en 4,63 billones de yens,
pero debido a la espiral inflacionaria se es-
tima que éste no podrad llevarse a cabo con
menos de 5 billones de yens.

Formacién de Pilotos para la Fuerza
Aérea de Auto-Defensa de Japén

Fn Japén existe una escuela de formacion
bisica de oficiales, comtn para las tres
ramas de las fuerzas de Auto-Defensa, de-
nominada Academia de Defensa Nacional,

con dos anos de instruccién comin y dos
afios de instruccién diferenciada.

Los egresados de la Academia de Defen-
sa Nacional concurren posteriormente a las
escuelas respectivas de candidatos a oficiales.

En la Escuela de Candidatos a Oficiales
de la Fuerza Aérea, situada en Nara, reali-
zan un curso de seis meses de duracién. A
ésta pueden postular también los egresados
de universidades civiles, en cuyo caso el
curso tiene una duracion de once meses.

En la Escuela de Candidatos a Oficiales
de Nara, se inicia la formacion de los pilotos
con un curso de inglés técnico de vuelo, que
tiene una duracion de seis meses, En esta
etapa de la formacion de los pilotos se in-
corporan los alumnos provenientes de cole-
gios secundarios, que hayan aprobado el cur-
so de aviacion para estudiantes, con una
duracion de dos afios.

Finalizado el curso de inglés técnico, in-
dispensable, porque todos los aviones fabri-
cados en Japon bajo licencia norteamericana
estan obligados a mantener las instrucciones
en inglés, realizan un primer curso basico de
vuelo en aviones T-34 que tiene una dura-
cion de tres meses y medio.

Los pilotos de la Fuerza Aérea de Auto-
Defensa de Japon se dividen en tres cuerpos:

Cuerpo de Combate.
Cuerpo de Transporte.
Cuerpo de Rescate.

Cada cuerpo tiene una instruceion dife-
rente, produciéndose la seleccién al término
del primer curso basico de vuelo.

Los pilotos seleccionados para el Cuerpo
de Combate realizan los siguientes cursos:
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—Segundo curso basico de vuelo durante seis
meses v medio en aviones T-1.

—Curso avanzado de vuelo durante sicte
meses én aviones T-33.

—Curso de vuelo de combate durante seis
meses en aviones F-86F,

—Curso de entrenamiento de combate en
aviones F-104J y F-4EJ.

Los pilotos seleecionados para los Cuerpos
de Transporte ¥ Rescate proceden como sigue:

—Curso de vuelo instrumental basico de dos
meses ¥ medio en avion T-34.

—Curso de vuelo instrumental avanzado de
seis meses en avion B-83.

Luego, estos pilotos a su vez se dividen,
pasando a efectuar respectivamente:

—Curso de wvuelo de transporte de cuatro
meses ¥ medio de duracién en avion ¥YS-11.

—Curso de vuelo para operaciones de rescate
de seis meses en avion S-62.

Japén, Primer Pais Pesquero

Japon past a ser de segunda a primera na-
cifn pesquera en 1972 y Peru, hasta entonces
primera, bajé al cuarto puerto, anuncié la
Organizacién de Alimentacion ¥y Agricultura
de las Naciones Unidas.

De acuerdo con las cifras publicadas por
la FAO, hubo una marcada declinacion en la
pesca total marina y fluvial en el mundo
durante 1872, La pesca total fue de 65,6 mi-
llones de toneladas métricas, por debajo del
record de 69,7 millones de 1971, Hasta 1972,
la pesca mundial habia crecido casi todos los
arios desde que se pescaron 19,6 millones de
toncladas en 1948.

La Unién Soviética fue la segunda en 1972,
con 7,8 millones de toneladas. La FAO esti-
ma que China ocupo el tercer puesto con
unos 7,6 millones de toneladas.

v Perii

Japon, la Unién Soviética, China )
totalizaron juntos 30,4 millones de toneladas,
casi la mitad de la pesca mundial, segin ci-
fras reveladas por el anuario de Estadistica
Pesguera de la FAO.

El anuario se basa en cifras oficiales de los
gobiernos y enumera la pesca de 220 naciones
y lerritorios.

Otras naciones con importanie volumen de
pesca son (en millones de toneladas):
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Entre las regiones de pesca mas impor-
tantes, la captura en el Océano Atlantico ¥
zonas adyacentes aumentd de 233 millones
de toneladas en 1971 a 24.3 millones en 1972,
con crecimiento significativo en las zonas
orientales del océano.

Después de alcanzar un maximo de 34,7 mi-
llones de toneladas en 1970, el Pacifico de-
cliné ligeramente a 343 millones en 1971 ¥
descendié a 29,5 en 1972, debido a la pesca
peruana.

Japoneses y Rusos van a Exterminar
las Ballenas

De los einco millones de ballenas que an-
tafio poblaban los océanos, hoy dia apenas
gurdan algunos centenares de miles. No es
de extrafiar, pues, gque una violenta campa-
na mundial se¢ haya desatado contra la Unidn
Soviética y Japdn, que en total capturan el
85% de las ballenas cazadas anualmente.

La propia cancilleria de Tokio ha tenido
gue admitir que el gobierno nipon recibe to-
dos los meses unas 350 cartas de protesta,
procedentes del mundo entero, en que se
arremete contra la abusiva captura de los
gigantesco ceticeos v se amenaza con me-
didas de boicot contra los productos japone-
ses en los mercados mundiales.

En las bodegas de los barcos balleneros
de la Union Soviética y Japon desaparecen
anualmente unas 30.000 ballenas, el 85% de
la captura global mundial. 5i las cuolas de
capturas no se reducen y si no se cumplen
eserupulosamente las disposiciones al respec-
to, la ballena corre el peligro de exterminio.

Hasta ahora Japén y la URSS. se han
opucsto obstinadamente a toda reduccion de
las actuales cuotas de captura. Japdn argu-
menta que la carne de ballena es un aporte
proteinico indispensable a la alimentacion
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de la poblacidn del archipiélago. Pero estu-
dios realizados por expertos internacionales
rebaten esta afirmacién, asegurando que solo
el uno por ciento de las proteinas consumi-
das por los japoneses proceden de la carne
de ballena.

Para la conferencia de la Comision Balle-
nera de las Naciones Unidas, formada por 14
paises, que sesionard proximamente en
Londres, estd formandose por primera vez un
auténtico “frente internacional” contra los
paises dedicados tradicionalmente a la caza
de la ballena. Ya antes de iniciarse la confe-
rencia, ocho de los catorce paises de la co-
mision han abogado en favor de que se pro-
hiba totalmente la caza de ballenas, duran-
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te diez anos, para permitir la reposicion ba-
llenera de los occéanos.

Segin se dice en Tokio, es posible que
Estados Unidos amenace con la adopcién de
contramedidas economicas si rusos ¥ japone-
ses se empenan en diezmar las existencias de
ballenas, pese a la ola de protestas mundiales.
Pero no parece que Japdn vaya a modificar
su inflexible actitud, insistiendo en su ar-
gumento de las proteinas.

De no tomarse medidas, podria ocurrir a
corto o largo plazo que las ballenas terminen
por sobrevivir Onicamente en las leyendas
marinas, después de haber resistido durante
més de 50 millones de afos a todos los peli-
gros que las acechan.

MEXICO

Biologia Marina

Como resultado de la cocperacién entre la
Organizacion de las Naciones Unidas para
la Educacidén, la Ciencia v la Cultura (UNES-
C0O) ¥ el Consejo Nacional de Ciencias y Tec-
nologia (CONACYT) se ha establecido un
nuevoe centro de biologia marina, el cual
funcionara como unidad de servicio para la
clasificacién de muestras bioldgicas v para
la conservacion de éstas.

El Centro de Preclasificacién Oceénica de
México (CPOM) constituye la contrapartida

nacional del Cooperative Investigations of
the Caribbean and Adjacent Regions (CI-
CAR), el cual es un programa internacional
de investigaciones que se lleva a cabo con la
coordinacion de la Comisién Oceanogréfica
Intergubernamental.

Este nuevo centro de biologia marina, ade-
mas de servir como unidad clasificadora v
recolectora, funciona como fuente para ob-
tencidén de muestras.

PERU

Visita de Canciller Argentino a Lima

Argentina y Per firmaron una declara-
cion que reafirma el principio de autodeter-
minacién, la importancia de las reuniones
de los cancilleres latinoamericanos, la latini-
zacion del Banco Internacional de Desarro-
1lo, la reestructuracion del sistema interame-
ricano y el pluralismo ideclogico. El docu-
mento, firmado por los cancilleres Alberto
Vignes de Argentina v el general Miguel
Angel de la Flor, de Pert, destaca ademés
el "legitimo derecho de Argentina" a la so-
berania sobre las islas Malvinas, apoya la
campaia de Panama para adquirir plena so-
berania en la Zona del Canal, apoya a los
paizes latinoamericanos en la defensa de. sus
productos esenciales como el platano, de-

fiende la tesis del mar territorial hasta las

200 millas de la costa, el régimen de plata-
forma continental, los recursos naturales
compartidos © no, ¥ expresa que es necesario
que Argentina tenga vinculacion especial con
el Pacto Andino. Los cancilleres firmaron
ademdas un convenio cultural y otro de coo-
peracién técnico cientifica. Vignes permane-
cié¢ algunos dias en Lima invitado oficial-
mente por el gobierno peruano.

Computacion en la Armada Peruana

La Armada de Peril tiene resueltas sus ne-
cesidades en materia de computacion por
unos diez afios con la incorporacion de nue-
vos sistemas Burroughs, los cuales atende-
ran sus operaciones logisticas, estratégicas
¥ administrativas, asi como las tareas de =us
astilleros y el trafico del puerto de El Callao.
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La Armada del Per( contratd con la {ilial
local de la corporacion Burroughs la provi-
sion de un computador B 6700, de larga es-
cala, y de un sistema de procesamiento de
datos B 1726, de mediana escala, cuvo valor
en conjunto es de 1,5 millones de dolares.

El B 6700 serd instalado en dos fases, En
la primera, el equipo tendré la configuracion
de un procesador Unico, en tanto que en la
restante, prevista para dentro de dos anos,
se adicionara un segundo procesador.

El sistema Burroughs de larga escala serd
conectado con un computador Burroughs
B 3500, que también estd instalado en el as-
tillero de la Armada. Este sistema se utiliza
corrientemente para trabajos de reparacidn
de barcos y también para la construccién de
bugques petroleros y cargueros de mas de
50.000 toneladas de desplazamiento.
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El B 1726, por su parte, reemplazara la
red “on line” y serd usado para controlar
los movimientos de navegacion ¥ carga en
El Callao, el mas importante puerto peruano.

Exportacion de Barcos

Con la venta de dos de las seis embarca-
ciones pesqueras mas grandes de América,
Perd ha iniciado la mas importante exporta-
cién de bienes manufacturados en este tipo
de productos no tradicionales. La empresa
constructora es la Picsa Astilleros S.A. de
Ancash, Chimbote, Es la primera vez que
Perti exporta barcos a Europa, que ademas,
en este caso, son de avanzada tecnologia
y de muy complejo eguipamiento.

SUECIA

Equipo para Submarinos

Los tres submarinos suecos de més re-
ciente construccién seran dotados de equi-
pos de neutralizacion magnética y rectifica-
dores de potencia estaticos. Los submarinos
de la clase Al4, “Nacken” serin dotados de
equipo Marconi Radar Systems Limited para
ayudar a hacer a los submarinos “invisibles"

para las minas magnéticas v otros sensores
magneéticos. También oroveera toda la poten-
cia de 60 Hz v 400 Hz requerida a bordo.

El sistema de rectificadores y neutraliza-
cion magnética opera a bajos niveles de vi-
bracién v esta protegido contra la interferen-
cia de las ondas sonoras.

URUGUAY

Obhjeciones a Cuestion de los Fletes
Maritimos

Argentina y Brasil, que suman la mayor
marina mercante latinoamericana, siguen
manteniendo objeciones respecto de la con-
trovertida cuestion de los fletes dentro del
convenio de transporte por agua que acaba
de aprobar la Asociacidén Latinoamericana de
Libre Come-cio (ALALC).

Dicha asociacidn estd integrada, ademads
de Argentina y Brasil, por Bolivia, Colom-
bia, Chile, Ecuador, México, Peri, Paraguay,
Uruguay y Venezuela, y fue creada en fe-
brero de 1960 a fin de lograr el desarrollo
e integracion del cono sur.

Los armadores privados y estatales de
los paises de ALALC, reunidos en ia
Asociacion Latinoamericana de Armadores
(ALAMAR), acaban de concluir en Monte-

video una reunion donde se debatid la apli-
cacion de dicho convenio ¥ su reglamenta-
cidmn.

El convenio fue elaborado en 1966 v re-
cientemente ratificado por la mayoria de
estos paises, exceptuando Argentina y Bra-
gil.

Uruguay se sumd a la actitud de ambas
naciones gue con México son consideradas
los “grandes” del blogue,

La idea basica del acuerdo es desligar a
los buques de tercera bandera (griegos y no-
ruegos, entre otros) del intercambio portua-
rio en el area latinoamericana.

Vale decir, cubrir los fletes entre estos
paises con bugues de bandera nacional del
hemisferio.
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Se alega que resulta “injusto” que los bar-
cos de bandera extra-continental recauden
fietes que luego los vierten en sus respecti-
vos paises.

La polémica se mantuvo en torno a ese
punto,

Se ha informado incluso que Chile entien-
de que el reparto de cargas debe acordarse
en forma multilateral,

Sostiene que el primer barco con bandera
latinoamericana que toque un puerto conti-
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nental “tenga derecho” a transportar carga
que en es¢ momento estd pronta para ser
embarcada.

Argentina y Brasil, respaldadas por Uru-
guay, estiman que el reparto multilateral
debe acordarse cuando las marinas mercan-
tes de los paises del 4rea estén “equiparadas”.

Las discrepancias surgidas ¥ que no han
sido aln zanjadas, didicultan la aplicacion
del convenio ¥ la aprobacién de un regla-
mento para el mismo.

VENEZUELA

Nacionalizacién de Industrias

La intencién de nacionalizar las indus-
trias de petréleo y hierro, anunciada por el
nuevoe presidente venezolano, Carlos Andrés
Pérez, tiene repercusiones de gran importan-
cia tanto en la economia interna de ese pais
como en la situacion internacional. Venezue-
la produce tres millones de barriles de petro-
leo al dia y la exportacién de ese combus-
tible representa el 95% de sus entradas en
divisas., Para 1974, se calcula que ascenderd
a unos 10,000 millones de délares.

En el campo internacional, los combusti-
bles liquidos se han convertido en el eje al-
rededor del cual gira la diplomacia. Vene-
zuela es el principal centro productor de pe-
tréleo situado fuera del Medio Oriente y en
un pais que no es arabe, Para Estados Uni-
dos es el mercado abastecedor mas proximo
¥ mas seguro. Por eso el petrdleo del lago
Maracaibo es un factor decisivo en la politi-
ca no sélo hemisférica sino también global.
Si el gobierno de Washington pudo resistir
sin grave angustia el reciente embargo arabe,
ello se debié en gran parte a la llegada re-
gular de los embarques procedentes de Ve-
nezuela,

Lo que desea el nuevo gobierno de Cara-
cas ¢s que las concesiones aue debirran fina-
lizar en las décadas del 80 y el 90 de este
siglo sean liquidadas entre este afio y el
proximo. De ese modo, tanto el control de la
comercializacion como una mayor parte de
las utilidades quedaria en manos de Vene-
zuela. Ello representaria un incremento de
la influencia que sus gobernantes pueden
ejercer. En cuanto a los ingresos, no aumen-
tarian substancialmente, ya que existe en la
actualidad un acuerdo que asegura al pais
mas del 60% del precio de venta del pe-
tréleo,

La idea del nuevo presidente venezolano,
tal como ha sido expuesta, es proceder en
forma serena, sensata y cautelosa, El asun-
to es por demés delicado, dada la crisis mun-
dial de energia, y por su parte Venezuela,
lo mismo que los paises arabes han descu-
bierto, necesita de la capacidad tecnolégica
norieamericana y de la experiencia en co-
mercializacién de las grandes emopresas. Por
ezo la iniciativa se ha puesto en marcha to-
mando en cuenta a los actuales exploradores
de los yacimientos. La comisién designada,
que tiene un plazo de seis meses para su
trabajo, incluye a representantes del gobier-
no, de los obreros, de las empresas y de las
Fuerzas Armadas, interesadas en el combus-
tible como elemento indispensable para la
seguridad nacional.

La tendencia en los paises productores de
petrdleo, con la excepcidn de algunos gober-
nados por elementos de escasa sensatez, es
convertir a las empresas que ahora son con-
cesionarias en operadoras de los yacimien-
tos y encargadas de la comercializacién y dis-
tribucién por cuenta de los gobiernos res-
pectivos ¥ bajo contrato con ellos, en lugar
de ser propietarias del combustible. De ese
modo se establece el dominio nacional, pero
se preserva el caudal de experiencia y la ca-
pacidad tecnolégica de los operadores. Estos
siguen obteniendo beneficios, bajo contrato,
aunque la propiedad pase a manos de los
gobiernos respectivos,

Lanchas Patrulleras

La primera de seis lanchas patrulleras ra-
pidas construides por Vosper Thornyeroft
Private Limited para la Armada venezolana
ha sido botada al agua en Portsmouth, Ingla-
terra.
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Estas embarcaciones, especialmente disefia-
das, son impulsadas a velocidades superiores
a los 27 nudos por motores de combustidn
diesel de 16 cilindros.

Tres de estas lanchas estaran armadas con
misiles teleguiados Otomat y las tres restan-
tes utilizan el candn Oto Melara de 76 mm.
como arma principal,

El Mar Luchara Contra el Cancer

Segiin los investigadores cientificos, el
mortifero veneno de algunas clases de vida
marina puede ser transformado por el hom-
bre en medicinas de uso contra el cancer,
tranguilizantes, antibidticos, anticoagulantes,
ete,

Se trata de una nueva generacion de dro-
gas naturales que estin bajo estudio para
seguir a los precursores — el yodo para evi-
tar el bocio ¥ el aceite de higado de bacalao
para ayudar en el desarrollo de los jovenes
— en la cosecha de wvariados beneficios del
mar,

La promocidn vy coordinacidn de los es-
fuerzos internacionales para el mejor apro-
vechamiento de los recursos maritimos sera
estudiada en la III Conferencia de las Nacio-
nes Unidas sobre el Derecho del Mar que =2
celebrara en Caracas desde el 20 de junio
hasta el 29 de agosto con la asistencia de
delegados de 151 paises.

La lista de organismos marinos dotados de
venenos fulminantes es impresionante: las
culebras marinas de los Océanos Pacifico e
Indico, mas venenosas atn que la cobra, la
avispa marina, una medusa cuya picadura
mata en un lapso de 3 a 8 minutos. Las
conchas marinas equipadas con pegquenos
“arpones” venenosos ¥ la “marea roja" de
organismos aue a su paso dejan muertos a
miles de peces.

Hay mas de 300 especies de peces en el
mar gue son peligrosos para el consumo hu-
mana,

NOTICIARIO

351

Uno de ellas, el fugld, es un plato de lujo
en Japon, donde especialictas lo prenaran re-
duciendo la potencia del weneno hasta el
grado en que el efecto sobre el comensal es
de deliciosas alucinaciones y, segin sus par-
tidarios, una restauracién de la potencia
sexual,

Impulso a la Industria Naval

El presidente de Venezuela decretd la for-
macion de una comisidn de desarrollo para
la industria naval de este pais que se ocu-
pard de realizar los estudios previos a la
construccidon de bugues petroleros, mercan-
tes v de guerra.

“Con esto se abrird una nueva fuente de
trabajo para miles de trabajadores venezo-
Jlanos”, dijo el Presidente Pérez, después
de juramentar a los miembros de la comi-
sidn. La ceremonia oficial se llevd a cabo en
Puerto Cabello, unos 100 kms. al occidentz
de Caracas.

La nueva industria substitnira al actual
Instituto de Digues y Astilleros nacionales.
El propdsito gubernamental es la pronta
construeciom de un bugue tangue para el
transporte de 30 mil toneladas de ecrudo.
Otros tres astilleros — aparte del que se
ampliard en Puerto Cabello — seran cons-
truidos en diferentes regiones venezolanas.

El pais contari con una flota petrolera de
nueve barcos por lo menos, a partir del mo-
mento en que reviertan anticipadamente a
Venezuela las concesiones petroleras a com-
pafiias extranjeras. Es muy probable que tal
reversidn se ejecute antes de fines del pre-
gente afo, seglin se estima en medios infor-
mados,

La construccion de barcos en Venezuela
sé encuadra en el espiritu del pacto subre-
gional andino. En América Latina sélo dos
paises tienen una industria naval desarrolla-
da: Brasil y Argentina, segin lo reconocid
el mandatario en su discurso,

Y



	noticias 1
	noticias 2
	noticias 3
	noticias 4
	noticias 5
	noticias 6
	noticias 7
	noticias 8
	noticias 9
	noticias 10
	noticias 11
	noticias 12
	noticias 13
	noticias 14
	noticias 15
	noticias 16

