PEQUENAS UNIDADES

DE COMBATE

Por

- 1972

Arthur DAVIDSON Baker III

En vista del costo rapidamente cre-
ciente de los sistemas navales modernos,
la adquisicién de buques de guerra pe-
quefios para fines defensivos se ha vuel-
to cada vez mas conveniente, tanto para
Jas naclones menos opulentas como tam-
bién para muchas grandes potencias ma-
ritimas. Los cruceros y destructores,
que por un tiempo fueran simbolos de
poder pero que ahora son cada vez mas
vulnerables a los sistemas de armas mo-
dernos, ya no son herramientas efectivas
en relacién con su costo para las nece-
sarias funciones de patrulla e intercepta-
cién costera. El principal papel del des-
tructor, la guerra antisubmarina, parsce
un concepto pirogresivamente obsoleto a
medida que la capacidad del submarno
para escapar a la deteccién continda su-
perando la capacidad del destructor pa-
ra encontrarlo y destruirlo.

En resumen, las grandes unidades de
combate de superficie estdn convirtién-
dose en un riesgo. La fragata y el des-
tructor, por lo enormemente caros que
son de construir y mantener, por exigir
considerable potencial humano pa-
ra operarlos y porque su velocidad y ar-
mamento no son capaces de derrotar a
su princ’pal oponente, el submarino, vie-
nen a ser los perseguidos en lugar de ser
los perseguidores. La misién de propor-
cionar defensa anti-aérea en el drea sigue
siendo el principal campo donde los des-
tructores y fragatas son superiores a las
plataformas mas pequeiias, aunque siste-

mas superficie-aire tales como Seacat y
Blow Pipe pueden ser llevados atin hasta
en embarcaciones de 100 pies de eslora
total.

¢Qué tienen las pequenas unidades de
combate, los cutter portamisiles, las ca-
fioneras rapidas, las torpederas y otras
semejantes, que ofrecer? En primer lu-
gar, la relativa economia de construc-
cion; una lancha portamisiles puede ser
comprada por menos de la décima parte
del costo de un destructor. Luego, po-
der de fuego; las lanchas patrulleras ar-
madas con misiles en diversos tipos son
mas que un rival para buques mucho mas
grandes y excepto en el campo de la gue-
rra A/S, ciertas lanchas porta-misiles,
como el nuevo tipo 143 de Alemania
Occidental, por ejemplo, estdn mejor ar-
madas que algunos destructores contem-
poraneos que t'enen diez veces su tama-
fo. Velocidad también, pues las veloci-
dades de destructores y fragatas han lle-
gado a un punto en que 30 nudos es el
maximo constante caracteristico, mien-
tras que las naves de patrulla son hasta
10 nudos mas rapidas; existen embarca-
ciones de casco plano con velocidades
superiores a los 50 nudos; y velocidades
de 100 nudos son factibles para los alis-
cafos. La autonomia ya no es del todo
una ventaja para los buques mds gran-
des; una de las lanchas canoneras descri-
tas en este articulo tiene una autonornia
cercana a las 5.000 millas a velocidad
econémica, mientras que a velocidad
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maxima las autonomias de muchos des-
tructores modernos no son superiores a
las de algunos de los disefios de lanchas
patrulleras rapidas. El tamafo no es ne-
cesariamente un elemento de buenas con-
diciones marineras. Los consiructores de
unidades de combate pequeias en Euro-
pa, rutinariamente envian lanchas de
100 pies a América Latina y Africa em-
pleando sus propios mesdios de propul-
¢ién y hay estabilizadores girocontrola-
dos para reducir a un minimo el balance.

La guerra antisubmarina tampoco es-
tad fuera de la capacidad de las unidades
pequefias. Aunque el concepto todavia
no ha sido totalmente reavaluado, varias
naciones, especialmente Estados Unidos
y Canadéa, han construido naves A/S alis-
cafas con sonares montados en el casco
o remolcados y lanzadores de torpedos
perseguidores. Una cantidad de embar-
caciones convencionales, mas lentas, han
sido equipadas con lanzadores de cargas
de profundidad y cohetes A/S y tienen
sonares con capacidades como la del
AN/SQS-17 estadounidense. Un disefio
francés contempla incluso la posibilidad
de llevar un helicéptero armado con tor-
pedos a bordo de una lancha patrullera
costera A/S. Aunque el valor de las uni-
dades pequenas para la proteccién de
convoyes transoceanicos probablements
es insignificante, por el solo hecho de su
cantidad podrian resultar tan efectivos
para acompafar convoyes costeros o in-
cluso operaciones locales de grupos de
caza A/S como la menor cantidad de
buques grandes que podrian adquirirse
haciendo el mismo gasto.

El hundimiento del “Eilat" en 1967,
demostré irrefutablemente que el buque
de guerra méas grande y complejo no es
necesariamente el mejor para todas las
situaciones tacticas. En un lapso muy
breve todo el Mediterraneo, desde Ar-
gelia a Siria y desde Grecia a Francia,
estara rodeado de armadas que poseen
precisos misiles anti-buques montados en
plataformas marinas de alta velocidad y
dificiles de detectar. ¢Cémo se hace fren-
te a un misil que se desliza sobre el mar,
ya sea perseguidor por rayos infrarrojos
o guiado por un radar buscador sofisti-
cado y practicamente no interceptable,
lanzado desde 25 a 50 millas de distan-
cia por una plataforma pequeiia y es-
quiva que incluso puede que no aparez-
ca en la pantalla de radar del buque-

blance? La Armada de Estados Unidos,
con sus bugues armados solamente con
unos pocos cafnones o misiles de superfi-
cie-aire o, durante el futuro préximo, con
misiles anti-buques superados con creces
por las armas de disefio europco y sovié-
tico, estd en una posicién particularmen-
te vulnerable.

De ninglin modo los misiles son Ia
tinica amenaza. Modernos torpedos anti-
buques, guiados por cable y avanzados
sistemas de artilleria, hasta de 6 pulga-
das, han sido instalados a bordo de las
pequenas unidades y han sido combina-
dos con sistemas de control de fuego pro-
vistos de radares con computador de tra-
queo durante la exploracién, casi auto-
maticos y de poco peso. Es totalmente
posible poner el armamento de un mo-
derno destructor occidental, o soviético,
en un casco de 250 toneladas. También
puede llevar un abastecimiento de muni-
ciones de varios cientos de tiros por ca-
nén para los de 76 mm., y varios miles
para cafiones de calibres més pequefios.

La construccién de estas unidades se
ha convertido en una empresa provecho-
sa y floreciente para los constructores
navales mas cotizados. Los astilleros eu-
ropeos compiten tan fuertemente por las
4rdenes extranjeras como los fabricantes
de aviones y armas. A diferencia de los
grandes buques de guerra que ocupan
valiosos espacios por perfodos mucho
mayores que los buques mercantes, las
unidades pequenas son construidas con
bastante rapidez.

Esto es importante en un campo don-
de el Gobierno que contrata la orden
puede no ser el mismo que recibe la en-
trega. Un caso al respecto seria la fragata
de 2.500 toneladas que Yarrow se com-
prometié6 a construir para Ghana en
1965; en la época en que fue terminada,
en 1968, Nkrumah fue depuesto y el
nuevo Gobierno no estaba interesado en
la nave, A este abandonado buque pue-
de unirse todavia la fragata Mk 7 de Ya-
rrow construida para Libia. En Gran Bre-
tana, los astilleros especiales como Vos-
per Thornycroft y Brooke Marine estan
en una sitnaciéon financiera bastante me-
jor gque muchos de los constructores de
buques grandes, mientras los astilleros
de naves pequenas estan cosechando la
recompensa de una politica abierta del
Gobierno para las ventas a ultramar. Di-
versos fabricantes de armamentos y apa-
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ratos electrénicos han inventado sistemas
de combate adecuados para este tipo de
embarcaciéon que pueden servir para di-
ferentes disefios de buques con escasa o
ninguna modificacién; asi, mientras la
construccién de pequenas unidades es un
asunto de competenc’a nacional, el equi-
pamiento de la nave es una operacién in-
ternacional. Una cafionera de construc-
cién britdnica puede tener diesels alema-
nes, cafiones suecos o suizos, control de
fuego holandés y misiles italianos.

Este articulo se limita casi exclusiva-
mente a unidades de combate pequenas
e incluye aliscafos y aerodes] zadores mi-
litares. Con una o dos excepciones el ta-
mafio maximo es de 400 toneladas a to-
da carga. Para fines de definiciéon, una
lancha porta-misiles es una embarcacién
cuyo armamento principal consiste en mi-
siles anti-buque complementadoz con ca-
nones; una lancha canonera es una em-
barcacién cuyo armamento princ'pal con-
siste en canones y cuya velocidad maxi-
ma generalmente es un poco inferior a
la de las lanchas porta-misiles o torpe-
deras, Hay a'gunas naves de las que no
puede darse una definicién precisa, por
el hecho de llevar cafiones, misiles, tor-
pedos y otros armamentos. Como se ve-
ra mas adelante, este trabajo estd com-
paginado, principalmente, por pais de
diseno y construccién (y no por el usua-
1io) y por zona geografca. La Primera
Parte, que presentamos aqui, empizza
con un importante disefador, construc-
tor y usuario de unidades pequenas, la
Unidén Soviética, sigue a través de sus sa-
télites europeos, abarca China Comunis-
ta, concluyz con los neutrales europeos.

La Segunda Parte, que serd publicada
préximamente, se referird a los construc-
tores y uzuarios de la OTAN, incluyendo
Estados Un’dos, como asimismo a Japén
y Australia. En general, las naciones in-
cluidas en la Primera Parte, con excep-
cion de la Unién Soviética, solamente
poseen flotas costeras, mientras que las
de la segunda parte son principalmente
aquellas que poseen flotas oceanicas. En
general, las idltimas se han inclinado a
constru’r para la exportacién en lugar de
hacerlo para uso interno.

Todos los pzises mencionados o b'en
con grandes constructores de unidades
de combate pequefias o han hecho algu-
na contribucién para mejorar el disefio de
estas embarcaciones. Se intenta también
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describir la evolucién del disefio de es-
tas naves dentro de cada pais. Fuera de
destacar unos pocos detalles estructura-
les de interés y algunas de las realizacio-
nes mas importantes, no se ha intentado
describir las embarcaciones méas que por
tamafio, armamento y rend miento.

LOS ESTADOS COMUNISTAS
Unidn Soviética

A causa de la importancia que se da
actualmente a los esfuerzos soviéticos por
abrirse camino hacia una primera posi-
cién en alta mar, podria haber cierta
tendencia a olvidar que durante la mayor
parte de su historia, la Armada Soviéti-
ca ha s'do principalmente una fuerza
costera. Empezando en 1920 con dise-
nos derivados de la lancha costera bri-
tanica Thornycroft de 55 pies de la Pri-
mera QGuerra Mundial, los soviéticos
construyeron una gran fuerza de torpede-
ras-hidroplanos. Durants la Segunda
Guerra Mundial, estas naves fueron
acreedoras de gran parte de la gloria mi-
nima lograda por las fuerzas de superfi-
cie.

Durante el conflicto, la mayoria de la
fuerza costera comunista consistia en la
clase G-5 del afo 1935, una embarca-
cién de |5 toneladas construida con una
a'eacidn de aluminio, que llevaba sus dos
torpedos de 21 pulgadas en una hendi-
dura en la popa, lanzédndoclos hacia popa
y luego apartandose del camino mien-
tras el torpedo aceleraba hacia el blan-
co. El armamento defensivo en las lan-
ches de 63 pies consistia de una a cua-
tro ametralladoras 12.7 mm. El casco
caparazén de tortuga tenia una sola ca-
pa bajo la aerodindmica posicién de
mando. La potencia provenia de un par
de motores a gasolina de 650 caballos
de fuerza al freno (b.h.p.) que le daba
una velocidad méaxima de unas 50 nu-
dos. Algunas llevaban unas 24 cargas de
profundidad en lugar de torpedos, pero
entonces, como ahora, las torpederas so-
viéticas no llevaban equipo de sonar. La
clase G-5 s'guid en construccién durante
gran parte de la guerra y fue complemen-
tada con una cantidad méas pequeiia de
naves de la clase D-3 que desplazaba 35
toneladas y alcanzaba 47 nudos con tres
motores. El armamento era similar.
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La primera torpedera después de la
guerra, la P-4, siguié con el concepto de
hidroplano escalonado con casco de alu-
minio cuando entré en servicio en 1951,
pero introdujo tubos para los torpedos y
propulsién diesel liviana, que producia

velocidedes de més de 50 nudos. La P-4

Dos torpederas clase P-4 de la Armada soviética.

tiene aproximadamente la m'sma eslora
que la G-5, pero una manga levemente
mayor y desplaza unas cinco toneladas
més. Los dos tubos lanza-torpedos de
18 pulgadas estin montados delante de
la poscicién de gobierno. Las embarcacio-
nes originales tenfan dos montajes dobles
de ametralladoras (probablemente de
14.5 mm. de calibre), pero posterior-
mente las P-4s tuvieron un radar de re-
busca de superficie en lugar de uno de
los montajes. Unas pocas cargas de pro-
fundidad pequefias o senales de humo
podian ser llevadas en rieles inclinados
individuales cerca de la popa.

Un grave defecto del hidroplano es-
calonado, desde un punto de vista tacti-
co, es que cuando viaja a velocidades
méaximas, la maniobrabilidad queda gra-
vemente reducida por la estabilidad mar-
ginal de la nave; intentar una caida a
gran velocidad es arriesgarse a una vuel-
ta de campana. Asi, una vez que se ha
lanzado al atzque, la P-4 no puede cam-
biar radicalmente de rumbo s n reducir la
velocidad,

La P-4 ha sido exportada en grandes
cantidades a los Estados clientes de la
Unién Soviétéica (12 a Albania, 8 a Bul.
garia, unas 70 a China Comunista, 12 a
Cuba, 6 a Chipre, unas 40 a Corea del
Norte, 8 a Rumania y una docena a Viet-
nam del Norte, entre otros). Se cree que
unzs pocas se mantienen activas en el
pais de origen.

Al terminar la Segunda Guerra Mun-
dial, unas 200 torpederas Higgins, Vos-
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per y Elco fueron entregadas por Estadas
Unidos a la Unién Soviética y las lineas
y aspecto general de la sucesora de la
P-4 derivan del disefio Elco de 80 pies.
[La P-6 de 65 toneladas representa un
abandono completo de la préctica rusa
anterior por cuanto es una embarcacidn
de manga ancha y casco plano construi-
da de madera. La produccién de P-6 se
inicié a'rededor de 1954 y unas 600 fue-
ron terminadas, incluyendo las variantes
Komar y MO-VI en el total. La forma
del casco se asemeja mucho al de la Elco
de B0 pies, de la cual tomaron evidente-
mente las lineas, pero la P-6 es entre tres
a c'nco pies mas larga. Velocidades
maximas de 45 nudos, aproximadamen-
te, fueron logradas por 4 diesels y cua-
tro hélices cuando las lanchas eran nue-
vas. A unos 30 nudos de velocidad de
crucero probablemente tienen una auto-
nomia de 450 millas, aproximadamente.
Con las P-6 los soviéticos volvieron al
torpedo de 21 pulgadas, llevando nue-
vamente dos en tubos levemente ronza-
dos fuera de borda. El poder de fuego
defensivo fue incrementado con 2 cafio-
nes dobles de 25 mm , autométicos (con
el montaje de proa ubicado levemente a
babor de la linea de crujia, posiblemente
para der al patrén una mejor visién so-
bre la proa) y una cantidad de carsas
de profundidad, en dos tamafios. Las

pr'meras embarcaciones tenian un domo
en forma de guardacabe similar a la del
radar estadounidense SO-13, v las uni-
dades nosteriores tenian un domo en
forma de tambor, apodada ‘“‘Pot Head"
por la OTAN.

e

“»

Una torpedera P-6 de la Armada de Alemania
Oriental,

La P-6 ha sido distribuida con mayor
profusiéon adn que la P14 en el exterior
y las referencias navales standard dan fe
de que la Unién Soviética ha cedido o
vendido 12 a Cuba, 6 a Argelia, 36 a
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Egipto, 25 a Alemania Oriental, 24 a
Indonesia, 12 a Irak, 20 a Polonia, 6 a
Vietnam del Norte y 6 a Guinea; ademas
China Comunista ha construido 80 de la
serie, algunas de las cuales pueden haber
sido exportadas a Corea de! Norte.

Las P-6 han sido adaptadas como pe-
quefias caza-submarinos, las MO - VI,
dltimas en la linea de lanchas rapidas
A/S costeras. Estin armadas con dos
morteros de cargas de profundidad y dos
deslizadores de cargas de profund'dad
con un total de 24 cargas en lugar de los
tubos lanzatorpedos. Alrededor de 80
de estas embarcaciones fueron construi-
das o transformadas a partir de las P-6
entre 1956 y 1960. Su superestructura es
considerablemente méas grande que la de
la P-6, y los dos montajes dobles de 25
mm. estan en la linea de crujia. E| des-
plazamiento con carga fue aumentado a
79.5 toneladas con la correspondiente
reduccién en la velocidad maxima a 38.5
nudos. Tres fueron vendidas a Nigeria
y otras también pueden haber ido al ex-
terior,

Actualmente parece que dos variantes
del disefio P-6 han desaparecido. Cons-
truidas sélo en pequefas cantidades, la
P-8 y la P-10, tenfan una planta de pro-
pulsién con una turbina a gas reforzado-
ra en un eje adicional en la linea de cru-
jia, La P-8 tenia ademas aletas estabili-
zadoras instaladas en los costados del
casco a proa, mientras que su popa se
deslizaba sobre la superficie del mar, Es
probable que la planta de la turbina a
gas haya empleado los escapes de los
cuatro diesel regularmente instalados y
probablemente no contribuia mucho a
las velocidades maximas, mientras que el
sistema de aletas de la P-8 puede haber
proporcionado una navegacién sin vibra-
ciones ademas de su propésito principal
de estabilizar la lancha durante las corri-
das de tiro a alta velocidad. Ambos ti-
pos tenian un tubo de escape cilindrico
corto a popa de la posic’én de mando
y tenian su montaje de proa de 25 mm.
en la linea de crujia.

La alteracién méas importante de la
P-6 basica fue el agregado adicional de
dos contenedores de lanzamiento para
misiles superficie-superficie Styx. Esta
fue la primera aplicacién de misiles guia-
dos a las lanchas rapidas de patrulla,
aunque durante la Segunda Guerra Mun-
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dial tanto las Armadas estadounidense
como britinica habian montado misiles
no guiados en lanchas tipo PT. La nueva
variante P-6 conocida como "'Komar’
(Mosquito) en el Occidente, emplea el
casco y la planta de propulsién de su
antecesora. Un solo montaje doble de
artilleria de 25 mm. estd ubicado en el
castillo de proa, mientras que a popa del
puente estan ubicado los dos contsnedo-
res de descarga abierta y seccién oval
con sus rieles de lanzamisnto en forma
de U sobresaliendo a cada extremo. Los
tubos de lanzamiento estin montados en
barbetas laterales que cuelgan parcial-
mente de los costados del buque. No es
posible instalar un montaje de artilleria
a popa, no £6lo desde el punto de vista
del peso, sino también por el torbellino
de los impulsores dobles RATO de los
mis‘les Styx. La antena parabdlica de ma-
lla abierta para el radar de deteccién del
blanco estd montada en el tope de un
palo canasto a fin de sacar la mayor ven-
taja posible del alcance de los misiles.
que es de mas de 20 millas. E] peso del
sistema de misil, la necesidad del reves-
timiento de aluminio sobre las cubiertas
como proteccién contra el rebufo y el
peso de las barbetas agregaban tal vez
unas 15 toneladas méas al desplazamien-
to ('a Komar se sienta en la popa nota-
blemente méas que la P-6) y probable-
mente su veloc’dad méaxima se redujo a
algo menos de 40 nudos.

Una lancha portamisiles clase Komar de la
Armada soviética.

La Komar ha sido entregada en gran-
des cantidades y solamente 20 estan in-
cluidas como activas en el inventario so-
viético, Entre los receptores se incluyen
Argelia con 8, Cuba con 18, Indonesia
con 12, Siria con 10 y Egipto con 8. Se
informa que China Comunista tiene 3 o
mas, posiblemente adquiridas antes del
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alejamiento chino-soviético. A pesar de
su edad y probable falta de estabilidad,
la Komar sigue siendo todavia un arma
formidable de defensa costera, capaz de
atacar buques mucho mas grandes antes
que éstos se den cuenta de su presencia.
Ademas, los Styx, que han cumplido
unos |2 anos de servicio, todavia tienen
un alcance mayor que cualquier sistema
occidental actualmente en operacidn.

La clase P-6 estad ahora un poco anti-
cuada y ain con los mejores cuidados,
se cree que muchas han sido descartadas.
Aunque se estima que alrededor de 200
siguen todavia en el orden de batalla ac-
tivo de la Unién Soviética, probablemente
un gran numero de ellas estdn en reser-
va en tierra. Algunas han sido rebajadas
al status de lanchas patrulleras por la
eliminacién de sus tubos lanzatorpedos.
Otras han funcionado como blancos ra-
dio-controlados para entrenamiento de
misiles y artillerfa: éstas pueden distin-
guirse por grandes armazones de reflec-
tores angulares de radar montados al
centro de la embarcacién.

Des lanchas portamisiles clase Osa I de la
Armada soviética.

Al comenzar la década del sesenta se
inicié la introduccién de una nueva ge-
neracién de lanchas de patrulla costera
para la Armada Soviética, Por primera
vez se empled el acero y se desarrollaron
diesels mas poderosos de alta velocidad
para propulsar las nuevas lanchas, que
eran mucho mas grandes que sus antece-
soras. Introducida aproximadamente en
la misma época de la Komar, la Osa
(Abeja) era mas del doble que ésta vy
duplicaba la dotacién de misiles, ademas
de dos montajes dobles para un nuevo
canén liviano de 30 mm. automatico con
control remoto. La Osa, de 200 tons.,
liene tr=s diesels que la impulsan a 35 y
36 nudos de velocidad maxima. Esto re-
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quiere que cada motor sea tres veces més
potente que los de las primeras lanchas
a fin de producir el total de 11 a 12.000
caballos de fuerza necesarios. Al princi-
pio, las Osa carecian de radar de con-
trol de fuego para los canones, pero pos-
teriormente, agregd un “‘Drum Tilt" (de-
signacién de la OTAN) sobre una plata-
forma entre los dos tubos de misiles de
popa. El radar de deteccién de blanco
del misil siguié siendo igual al de Ia
Komar, pero los tubos de lanzamiento
de! Styx fueron disenados nuevamente y
fueron cerrados completamente con puer-
tas en ambos extremos. l.a Komar es
cargada desde la popa de los tubos,
mientras que en la Osa el misil es carga-
do por la proa del tubo de lanzamiento.

A mediados de la década del sesenta,
aparecid una nueva versién del tubo lan-
zamis'les de la Osa; los nuevos tubos de
seccién oval eran de diametro menor y
estaban apoyados en piernas en lugar de
ir sobre una base sélida. Esta variante
Osa Il probablemente lleva una versién
mejorada del Styx, posiblemente con ale-
tas plegables, considerando la disminu-
cién del didmetro interno del tubo. La
secci6én transversal menor del nuevo apa-
rato de lanzamiento, reduciria la resis-
tencia al viento como también el peso,
combinidndose ambos factores para me-
jorar la estabilidad.

La Osa, de 130 pies, también ha s'do
producida como cazasubmarino con el
nombre de cédigo Stenka. Esta versién
conserva los dos montajes dobles de ca-
fiones de 30 mm., pero lleva cuatro tu-
bos fijos de torpedos A/S de 16 pulga-
das y dos deslizadores de cargas de pro-
fundidad en lugar de los misiles, La su-
perestructura es 2lta e imponente y se
han agregado mamparos en las amuras.
LLleva una lancha rapida para fines de
abordaje e inspeccién, puesto que sn
tiempo de paz la Stenka es overada por

Ja Guardia Fronteriza de 1la KGB.

Aunqgue ninguna de las 30 o tantas
Stenkas constru’das han sido exportadas
hasta la fecha, las Osa lo han sido y
en cantidades considerables. Estas naves
lanzadoras de Styx, aparecen ahora por
lo menos en ocho Marinas, incluyendo
las de Polonia, Alemania Oriental, Yu-
goslavia, Rumania, Egipto, Argelia, Chi-
na Comunista y la Unién Soviética, Du-
rante los meses de febrero y marzo de
1971, 8 Osa fueron embarcadas a la
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India en cubierta de buques mercantes
rusos, permitiendo la introduccién de las
lanchas lanzamisiles en el Océano In-
dico.

Nanuchka.

Una cafionera lanzamisiles clase

El Gltimo desarrollo de las naves lanza-
misiles soviéticas es la Nanuchka, acerca
de la cual se han dado a conocer muy
pocos datos fidedignos hasta la fecha. La
Nanuchka, de 198 pies, lleva seis tubos
de misiles en dos grupos piramidales y
tiene un montaje doble de cafiones de
57 mm., doble propésito a popa, del ti-
po que poseen los mas modernos cruce-
ros portamisiles. Se ha informado que
su desplazamiento a toda carga es
aproximadamente de 650 toneladas, que
coloca a la nueva nave en la categoria de
buque en lugar de lancha. Si esta cifra
es correcta, entonces probablemente la
Nanuchka lleva un nuevo misil, maés
grande y de mayor alcance que el Styx.
En las fotografias de la prensa soviética
se ve que el buque es mucho mas alto
que las anteriores lanchas lanzamisiles,
cuya superestructura estd coronada por
un gran domo que posiblemente contie-
ne el radar de control del misil. En su
castillo de proa hay lo que parece ser
un montaje cilindrico idéntico al lanza-
dor SAM retractable del nuevo destruc-
tor Janzamisiles de la clase Krivac.

Una Shershen de la Armada soviética.
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Varios afios después de la aparicién
de las Osas, se introdujo una nueva ge-
neracién de lanchas torpederas. La Shers-
hen con un desplazamiento de unas 150
toneladas, cargada, es por lo menos dos
veces la P-6. Su casco es semejante al de
la Osa, pero mas pequeiio, de unos 110
pies de eslora, con un pronunciado cur-
vamiento del borde superior del casco,
probablemente para facilitar el escurri-
miento del agua que embarca por la
proa. Se cree aue la Shershen tiene la
misma planta de propulsién que la Osa,
pero a causa de su menor tamafio se es-
pera que tenga una velocidad tope cer-
cana a los 45 nudos. La artilleria es la
m‘'sma aue la de las Osa, con el radar
Drum Tilt més cerca del centro del bu-
que. En lugar de los lanzadores de misi-
Jes hay cuatro tubos fijos de torpedos de
21 pulgadas. dos deslizadores de cargas
de profundidad y dos rieles de minas
ubicados a popa. La antena del radar de
rebusca de superficie estd contenida den-
tro de una versién mas grande del domo
tipo POT que se encontraba en las tlti-
mas unidades clase P-6. Nuevamente, los
soviéticos han distribuido generosamente
esta ultima y mas grande de sus torpe-
deras, con unidades que han ido a sus
aliados de confianza, como Alemania
Oriental y a amigos menos dignos de
confianza como Eginto y Yugoslavia. Se
han construido por lo menos 60 de estas
unidades.

Aunaue los soviéticos son los lideres
mundiales en la construccidn de al'scafos
para fines comerciales, parsce que no es-
tdn muy interesados en su aplicacién na-
val. Aparte de la frustrada P-8, el ini-
co disefio militar con aletas, apodado
“Pchela’, parece que fus puesto fuera
de produccién después de haberse cons-
truido dos docenas. La Pchela probable-
mente es operada por la Guardia Fron-
teriza de la KGB y tiene un armamento
de dos montajes dobles de cafiones tipo
avién, de control remoto de 23 mm. de
calibre. Considerando que el Pchela apa-
recid unos cuatro afios antes que los so-
viéticos introdujeran las aletas automa-
ticamente controladas en las naves co-
merciales, la unidad naval probablemen-
te usa aletas fijas simples, que penetran
en la superficie del agua para ‘‘volar”.

Durante los recientes despliegues na-
vales en Leningrado, la Unién Soviética
ha mostrado aerodeslizadores navales de
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considerable tamafio. Aunque en oportu-
nidades méas recientes las naves fusron
usadas en tareas anfibias, este tipo de
embarcacién podria adaptarse para pa-
trulla, Los dos diferentes disefios obser-
vados tenian ‘‘faldas’ flexibles para su-
perar los obsticulos bajos y aparente-
mente usaban motores reciprocos de
aviacién para su propulsidn.

Esta exposicién se ha limitado hasta el
momento a tipos de patrulla rdpidos, pe-
ro hay que hacer mencién de las nume-
rosas naves mas grandes de patrullaje
costero disponibles. El patrullaje A/S de
aguas limitrofes es realizado por noven-
ta o mas caza-submarinos SO-1 de 250
toneladas, disefio de 140 pies armado
con cuatro lanzacohetes A/S quintu-
ples, dos deslizadores de cargas de pro-
fundidad y dos montajes dobles de ca-
nones de 25 mim. (en algunas unidades
recientemente avistadas los dos tubos fi-
jos de torpedos A/S de 16 pulgadas han
substituido al montaje de cafiones de po-
pa y a la mitad de las cargas de profun-
didad). La SO-1 data de 1958 y, como
la mayoria de las embarcaciones soviéti-
cas mencionadas aqui, han sido exporta-
das profusamente. Los t'pos de patrulla-
je mas grandes incluyen las restantes uni-
dades de las cafioneras de patrullaje de
la clase Kronstadt d= obra muerta ba-
ja, construidas en 1948-1956, v el sofis-
ticado caza-submarinos de la clase Poti,
un disefio propulsado por turbinas a gas
y diesel de 500 toneladas y 197 pies, in-
troducido cerca de 1960. El Poti es el
mas grande de los tipos de patrullaje
costero y A/S conocido que ha sido cons-
truido por los soviéticos y estd armado
con dos lanzadores de cohetes A/S de
12 tubos y recarga automética, cuatro
tubos fijos de torpedos de 16 pulgadas
y un montaje de cafiones doble automé-
tico de 57 mm. para doble propdsito.
Hasta ahora, solamente Rumania ha re-
cib'do Potis; tres de estas naves fueron
entregadas en 1970. Grandes cantidades
de barreminas soviéticos también estin
disponibles para patrullaie costero y las
clases como la T-43 y T-58 estan equipa-
das con armamento A/S y considerable
poder de fuego de artilleria, de hecho
mucho més que sus contemporéaneos oc-
cidentales.

La guerra ribereiia tampoco ha sido
desdefiada por la Unidén Soviética. Adn
antes de la Segunda Guerra Mundial, po-
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ceia una cantidad de lo que esencialmen-
te eran tanques flotantes, con torretas de
tanques montadas sobre cascos blinda-
dos. Durante la guerra, muchas de estas
naves dieron buena cuenta de si mismas
en el inmenso sistema fluvial de Rusia vy,
después de la guerra, siguieron introdu-
ciéndose nuevas clases. La tiltima de es-
tas fue observada por primera vez por
el Occidente durante los enfrentamien-
tos de! Rio Ussuri entre China Comun’sta
y la Unién Soviética, y en una gira por
el Danubio realizada en 1970 por una
flotilla de estas naves, se presentd la
oportunidad de examinar el disefio. A
diferencia de las primeras embarcaciones
BK, el nuevo disefio tiene una superes-
tructura relativamente importante con
grandes portas que pueden ser cub’ertas
por persianas de acero a prueba de ar-
mas pequefas. Se informa que estas em-
barcaciones son de unos 80 pies de es-
lora y capaces de alcanzar 22 nudos con
sus dos motores diesel, El armamento
principal consiste en una torreta de tan-
que anfibio PT-76 instalada a proa, con
un candn semiautomatico de 76 mm. con
una ametralladora giratoria de 7.62 mm.
Mientras que a popa un cafnén doble de
25 mm. estd montado en una posicién
algo expuesta, la embarcacién lleva tam-
bién cuatro generadores de humo y esta
equ'pada con rieles para minas. A juz-
gar por los cuatro prominentes cAncamos
de elevacién agregados a los costados del
casco, pareceria aue la embarcacién pue-
de ser transportada por ferrocarril a cual-
auier area de peligro potencial, al estilo
de los pequefios submarinos de Ja clase
M durante la Segunda Guerra Mundial.

La Armada soviética todavia estad
equipada con una inmensa cantidad de
pequeiias embarcaciones de combate di-
senadas para la defensa del pais. Arma-
das con misiles, canones y torpedos, po-
dria esperarse que estas embarcaciones
presentaran un form‘dable obsticulo a
cualquier fuerza invasora. Aunque su
equipamiento A/S es relativamente sim-
ple, representan también una considera-
ble disuasién para los submarinos que
pretendan operar en aguas costeras so-
viéticas, aunque sélo sea por su gran can-
tidad.

Europa Oriental Comunista

Aunque las Armadas del Pacto de
Varsovia han recibido grandes cantida-
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des de pequenas unidades de combatc
de la Unién Soviética, tanto Polonia co-
mo Alemania Oriental también produ-
cen sus propios dissfios para complemen-
tar la asistencia soviética.

Polonia ha construido una serie de ca-
fioneras de patrullaje y A/S para su
Guardia Fronteriza Costera en base a los
barreminas R alemanes de la Segunda
Guerra Mundial. Las nueve Oksywie de
casco de madera fueron terminadas al-
rededor de 1960. Las cinco siguientes,
clase Gdansk, eran de acero y la clase
Obluze, actualmente en construccién,
puede usar cascos de acero con superes-
tructuras de aluminio. Aunque los anua-
rios navales difieren en sus caracteristi-
cas, casi todos los buques parecen com-
partir un casco de alrededor de 134 pies
de eslora con una manga de 19 pies. Las
dos primeras clases tienen montajes sim-
ples AA de 37 mm. soviéticos a proa y
a popa con control local, mientras que el
grupo mas moderno tiene dos montajss
dobles estilo Osa de 30 mm. con el radar
de control de fuego en forma de tambor
de la Osza. Su armamento A/S esta limi-
tado a dos deslizadores bajo cubierta de
cargas de profundidad lanzdndolas a tra-
vés de portas en la popa. La velocidad
maxima estimase cerca de los 20 6 25
nudos.

Las primeras tentativas de Alemania
Oriental en una torpedera, la clase Fo-
relle (trucha), aparentemente fueron un
fracaso, y las dos embarcaciones termi-
nadas alrededor de 1956 han sido rele-
gadas ahora a la Guardia Fronter'za Cos-
tera. Con un desplazamiento de 55 to-
neladas, estaban propulsadas por una
planta similar a la de la clase P-6 para
velocidades cercanas a los 40 nudos. Se
informa cue su armamento actual es un
montaje doble de 25 mm. y dos ame-
tralladoras dobles de 14.5 mm.

Mucho més exitosa —probablemente,
ya gue 40 o mas han sido construidas—
es la pequena clase lltis, la torpedera mo-
derna méas pequeiia del mundo, con 20
toneladas y 49 pies de eslora total. Iltis
significa chingue en aleman y —tal como
el chingue-—— descarga sus armas por la
popa. El torpedo es expulsado de cola
y la embarcacién tiene que apartarse de
su camino a medida que el torpedo co-
bra velocidad en direccién a su blanco.
Los dos tubos, cuando las lanchas estan
detenidas, parecen estar elevados hacia
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la popa, pero cuando van desplazindose
a altas velocidades, los tubos quedan ho-
rizontales. La lltis tiene un radar de re-
busca e instrumental de comunicaciones
para su tripulacién de dos o tres hom-
bres, pero no lleva armamento defensi-
vo. Se sabe que hay una version mas
grande que la lltis con tres tubos que son
intercambiables con rleles para minas.

China Comunista

El desmembrado litoral de China Co-
munista, con sus numerosas islas proxi-
mezs a la costa y sus profundos estuarios
fluviales presenta condiciones ideales de
operacion para las pequenas unidades de
combate. No es una sorpresa que la Ax-
mada de China Comunista consista prin-
cipalmente en enjambres de embarcacio-
nes de patrullaje de alta velocidad. Ade-
mas de las clases Osa, Komar, P-4 y P-6
proporcionadas por la Unién Soviética o
construidas en China bajo supervisién ru-
ca (y sin supervisién después de 1960),
una cantidad de disefios propios han si-
do puestos en produccién en gran esca-
la. Los méas numerosos son la clase Shan-
ghai, mucho méas de 100, las 50 o mas
Swatows, mas pequennas, y mas de 60
torpederas aliscafos que son de disefio
uUnicamente chino.

Una Shanghai IT de la Armada de China Co-
munista.

L.a Shanghai de 120 toneladas y 130
pies en su forma definitiva es una cafo-
nera fuertemente armada y bastante ra-
pida con cuatro motores diesel, proba-
blemente de disefio soviético M50-F. Su
armamento incluye dos AA dobles de 37
mm., dos AA dobles de 25 mm. (am-
bos de disefio soviético) y un cafién sin
retroceso en la proa. Ademés, las lan-
chas tienen unas pocas cargas de profun-
didad y un par de rieles para minas. Nor-
malmente llevan un radar de rebusca de
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superficie del mismo tipo que el que es-
tad instalado en la torpedera clase P-4.
Una pequena cant'dad de canoneras de
la primitiva clase Shanghai tenian unos
10 pies menos de eslora y carecian de
los cafiones de 25 mm. Esta clase ha si-
do exportada a Vietnam del Norte y Co-
rea del Norte y ha estado en produccién
por cerca de diez afios.

La Swatow, aunque se parecerd algo
a la torpedera P-6, aparentemente esta
construida en acero y puede ser de man-
ga algo méas grande. Su armamento con-
siste en dos AA dobles de 37 mm. y dos
ametralladoras simples. La Swatow es
anterior a la Shanghai y aunque se ha
informado que tiene una velocidad cer-
cana a los 40 nudos, probablemente no
es muy marinera, ya que su peso por alto
es considerable. Varias fueron entrega-
das a Vietnam del Norte,

La clese Hu Chwan (“Pequeno Ti-
gre'’, designacién occidental) se infor-
ma que estd equipada con aletas hidro-
deslizantes. De un tamafio semejante a
la P-4, a la cual probablemente esta des-
tinada a reemplazar, tiene un armamento
de dos tubos de torpedos de 21 pulga-
das y cuatro ametralladoras de 14.5 en
montajes dobles: también lleva un radar.
Se informa que una torpedera aliscafa
mas grande es operativa, pero puede
tratarse de una interpretacién errada del
informe Hu Chwan.

Ademéas de las clases antes descritas,
se estd construyendo también una canti-
dad de d'sefios mas chicos, incluyendo
una embarcacién que se parece mucho al
“"Swift Boat”” de la Armada de Estados
Unidos y otras pequenas cahoneras ar-
madas principalmente con ametrallado-
ras pesadas. China Comunista también
acostumbra armar tanto los juncos pes-
queros de madera como los pesqueros
de arrastre mas grandes de casco de ace-
ro que sus astilleros han estado entregan-
do desde mediados de la década del
cincuenta y es probable que un potencial
invasor del territorio continental de Chi-
na seria enfrentado con miles de buques
armados, incluyendo no sélo embarca-
ciones pequefias, sino también la consi-
derable fuerza de combate de superficie
y la gran flota submarina de China Co-
munista. Indudablemente que, individual-
mente hablando, ninguno de estos bu-
ques es un rival para los modernos bu-
ques de guerra occidentales o soviéticos,
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pero en conjunto pueden resultar dema-
siado numerosos para vencerlos.

Eurcpa Neutral

Yugoslavia

Yugoslavia goza de los beneficios de
recibir ayuda tanto de la Rusia Soviéti-
ca como de las potencias occidentales en
el equipamiento de su flota. Su flota ac-
tual de pequefias unidades de combate
incluye embarcaciones suministradas o
equipadas y pagadas por ambas partes.
Los disefios més recientes son de concep-
to yugoslavo, aunque usan armamentos,
aparatos electrénicos y plantas de inge-
nieria de origen extranjero.

Alrededor de unas 100 unidades de
la clase de torpederas estadounidenses
Higgins de 78 pies fueron construidas en
Yugoslavia después de la Segunda Gue-
rra Mundial, usando motores a gasolina
Packard excedentes o motores diesel li-
vianos de origen alemén. [La mayoria to-
davia estdn operativas, armadas ya sea
como torpederas (con dos torpedos de
17.7 pulgadas, un AA de 40 mm. y dos
ametralladoras dobles de 50 calibres) o
como canioneras (con dos AA de 40 mm.
y dos MG dobles de 50 calibres o dos
simples de 20 mm. AA). Estas embar-
caciones envejecidas ahora son comnble-
mentadas con embarcaciones de la clase
O:a y Shershen entregadas por la Unién
Soviética o construidas bajo licenc’a en
astilleros yugoslavos.

En la construccién de 25 cafoneras de
patrulla A/S clase PBR-501 lanzadas
entre 1953 y 1956, asi como en dos su-
cesoras méas grandes, Mornar” y “Bo-
rac”’, se usd equipo y financiamiento del
Programa de Ayuda Militar de Estados.
Unidos. Una sola PC OTAN de 174 pies,
la PBR-581, fue construida en Francia
para Yugoslavia con fondos estadouni-
denses. La clase PBR-501 (conocida
también como Kraljevica) tiene 134.5
pies de eslora y desplaza 245 toneladas
a plena carga. Propulsada por dos die-
sels alemanes occidentales de 1.650 b.
h.p., Ja jembarcacién podia alcanzar a
20 nudos v a 15 nudos tenia una auto-
nomia de 1.500 millas. Seis fueron ven-
didas a Indonesia en 1958 y otro par fue
transferido a Sudidn después de ser re-
molcadas alrededor del continente afri-
cano en [969. El armamento varia de
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una embarcacién a otra, pero la mayo-
ria lleva un cafén estadounidenss tiro a
tiro, de 3 pulgadas 50 calibres en el cas-
tillo, un AA' de 40 mm./60 calibres a
popa, dos AA dobles y dos simples de
20 mm., dos chilleras, dos canones K y
dos deslizadores de cargas de profundi-
dad. Unas pocas han cambiado el cafién
de 3 pulgadas y las chilleras por un erizo
fijo. Todas llevan un radar Decca y tie-
nen instrumentos de sonar y comunica-
ciones proporcionados por Estados Uni-
dos. Las Mornar y Borac de 400 tone-
ladas y 18 nudos son similares, pero sus
cascos de cubierta continuada son de 170
pies de eslora y tienen 2 cafiones de 3
pulgadas y dos de 40 mm. cada una
como también un par de cafiones de 20
mm. y dos erizos.

La clase PC-130, actualmente en cons-
truccién, es una cahonera unica princi-
palmente por llevar scis cafiones AA de
20 mm. construidos bajo licencia hispa-
no-suiza en montajes triples. Unas 10 de
estas embarcaciones de 105 pies y 120
toneladas han sido terminadas desde
1967. Dos diesels d2 aproximadamente
1.500 b.h.p. cada uno dan a la clase
PC-130 una velocidad maxima cercana
a los 30 nudos. Se parecen a las PBR-
501, pero son mas pequefias con una chi-
menea baja y aerodinamica v el caracte-
ristico codillo yugoslavo en las lineas del
casco a proa. Los astilleros yugoslavos
han construido también para la exporta-
cidén y se vendieron muestras de la cafo-
nera clase Trogir de 100 toneladas y 115
pies a la India, Libia y Sudan durante
los primeros afios de la década del se-
senta; parece aus las lecciones aprendi-
das con este disefio fueron aplicadas a

la clase PC-130.
Finlandia

Actualmente, Finlandia tiene proh bi-
do por Tratado el empleo de torpedos,
pero la Armada finesa opsera lanchas de
patrullaje de alta velocidad como cafio-
neras. La experiencia de Finlandia con
unidades pequefias de combate data de
la década del 20, y tal como Suecia, su
vecina neutral del Baltico, la inspiracién
para los disefios de las embarcaciones
finesas v'no principalmente de Italia.

Las MTV-1 y MTV.2 eran embarca-

ciones italianas del afio 1916 compradas
en 1920. Llevaban sus dos torpedos de
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18 pulgadas en tejas que se disparaban
y podian alcanzar 26 nudos. La MTV-3
fue una copia muy parecida de construc-
cién finesa terminada en 1926, Las
MTV-4 hasta las MTV-7 eran lanchas
costeras Thornycroft de 55 pies, el pri-
mer par construido en Inglaterra en 1928
v el otro en Finlandia al afio siguiente.
Estas embarcaciones de 40 nudos tenian
sus dos torpedos de 18 pulgadas en hen-
diduras a popa. Estas 7 embarcac’ones
para esa fecha bastante anticuadas, eran
el orden de batalla total de torpederas
al comenzar la Segunda Guerra Mundial.
Cinco embarcaciones estadounidenses
Higgins mandadas a construir en marzo
de 1940 no pudieron ser entregadas.

Estas torpederas, todas de disefio
italiano, fueron adquiridas durante la
guerra. Embarcaciones totalmente nue-
vas entregadas en 1942 eran casi ge-
melas de la clase T-21 sueca de disefio
Baglietto, que serd analizada mas ade-
lante. De la Hurja-1 a la Hurja-5 des-
plazaban 20.5 toneladas, tenfan 54 pies
9 pulgadas de eslora y dos motores a ga-
colina lsotta-Fraschini de 1,800 b.h.p.
para 40 nudos, mas dos auxiliares de
100 b.h.p. para 8.5 nudos. Inicialmen-
te, tenian dos torpedos de 18 pulgadas
y una sola ametralladora, pero después
de la Segunda Guerra Mundial fueron ar-
madas nuevamente como cafioneras con
dos AA simples Madsen de 20 mm. Fue-
ron dadas de baja en 1963. Em-
barcaciones transferidas de reservas ita-
lianas fueron entregadas en junio de
1943 en el Lago [.adoga en Rusia. Las
MAS-526 a MAS-529 se convirtieron en
Jussi-1 a Juesi-4 y fueron armadas con
un AA de 20 mm. y dos torpedos de 18
pulgadas en tejas lanzables. Las embar-
rociones de 62 pies v 4 pulgadas de es-
lora tenfan un desvplazamiento de 25.5
toneladas y alcanzaban los 44 nudos con
sus dos motores a gasolina Isotta-Fras-
chini para una distancia de 400 millas.
Estas embarcacionss tenian también mo-
tores auxiliares de crucero que les daban
una autonomia de cerca de 1.000 millas
a una velocidad entre 6 ¥ 8 nudos. Los
hidroplanos dob'e casco duraron hasta

1961.

El astillero finés Turun Veneveistamo
también logré construir ocho hidroplanos
doble casco disefio Baglistti entre 1942
y 1943. Dos toneladas méas pesadas aue
las Hurjas y cuatro pies mas largas, las
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7 embarcaciones clase Taisto sobrevi-
vientes fueron armadas después de la
guerra con un canén AA Bofors de 40
mm. 60 calibres al centro sobre la cabi-
na, ¥y uno AA Madsen de 20 mm. a po-
pa. Todas estas embarcaciones con mo-

tor a gasolina fueron descartadas en
1966.

No se adquirieron méas embarcaciones
de patrullaje hasta 1957, cuando 2 cla-
se Dark britdnica, mandadas a construir
en 1955 a Saunders-Roe (Anglesey)
Ltd., fueron entregadas. En cumplimien-
to del tratado de paz, Vasama-1 y Vasa-
ma-2 no fueron disefiadas como canone-
ras-torpederas convertibles sino que han
llevado siempre un zrmamento ds dos
montajes AA de la Armada Real de 40
mm. 60 calibres. Tal como todas las
Dark, estas embarcaciones eran propul-
sadas por dos diesels Napier Deltic y te-
nian cascos de construccién compuesta.
Las Vasamas fuzron usadas como mode-
lo para una nueva clase mas adecuada
para las condiciones del Balt'co y los re-
quisitos operativos fineses; las nuevas
embarcaciones serian las primeras de su
tipo disenadas en Finlandia.

.

La Nuoli 6.

La clase Nuoli fue construida por el
Astillero de Laivateollisuus en Turkuy,
4 unidades fueron terminadas en 1961,
y la unidad final, Nuoli-13, fue entrega-
da en noviembre de 1964. Aunque simi-
lar en dimensiones y lineas a las Darks
de 70 toneladas, la clase Nuoli ticne 23
toneladas menos de desplazamiento y
estd construida en acero. Las 13 Nuoli
estdn propulsadas por tres diesel cerie
M50-F suministrados por los coviéticos
y facilmente pueden alcanzar los 40 nu-
dos. Las primeras 9 de estas embarca-
ciones de 72 pies tenian originalmente
un cafién Bofors de 40 mm. 60 calibres
a popa, pero posteriormente fueron re-
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armadas con un modelo de 70 calibres
automatico, que fue instalado desde el
comienzo en las Nuoli 10, 11 vy 12. To-
das tenian un canén Madsen de 20 mm.
a proa. La Nuoli-13 fue equipada para
servir como banco de prueba flotante
para el cafon de 30 mm. A-32 hispano-
suizo de fabricacién britanica, con dos
montajes dobles a proa y a popa para
esta liviana arma que puede disparar por
caiién 600 t'ros por minuto. Este cafién
es empleado también en los 2 escoltas
clase Turunmaa propulsados por turbi-
nas a gas construidos por Finlandia en
1966-68. Todas las Nuolis pueden llevar
minas, cargas de profundidad, o sefales
de humo en deslizadores rapidos a popa.

La Isku.

No se han construido nuevas cafione-
rzs de alta velocidad, pero en 1970 Fin-
landia terminé una embarcacidn tinica, la
Isku, el primer disefio no soviético equi-
pado para disparar el misil soviético anti-
buques Styx. Cuatro tubos tipo Osa-1 es-
tan instalados en el casco rectangular de
la [sku, también lleva el radar de detec-
cidon de blanco de las Osa. A popa hay
un candén automatico doble de 30 mm.
soviético, La Isku, de 86 pies, despla-
za |15 toneladas, o alrededor de la mi-
tad del peso de una Osa. Su casco con
apariencia de barcaza t'ene prominentes
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La Ruissalo de la Armada finlandesa.
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quillas longitudinales en el fondo, apa-
rentemente para servir de estabilidad di-
reccional cuando la embarcacién esta
moviéndose a velocidades mayores. Se
informa que Ja planta de propulsién con-
siste en cuatro diesel soviéticos (proba-
blemente M50-FS) para una velocidad
maxima de 25 nudos; bastante menos
que los 36 nudos de velocidad de la Osa,
No se sabe si se construirAn méas naves
de este tipo.

Finlandia tiene también cinco barre-
minas convertibles en cafoneras dividi-
das en dos clases. Las dos patrulleras
clase Rihtniemi, que fueron terminadas
por Rauma Repola en mayo de 1957.
Con dos diesels de 700 b.h.p., estas em-
barcaciones de 109 pies y 110 toneladas
alcanzaban los 18 nudos cuando nuevas
y estaban armadas con un cafén AA
Bofors de 40 mm. 60 calibres a proa y
un canén AA Madsen de 20 mm. a po-
pa. Dos anos después, fue terminada la
primera de las 3 unidades de la clase
Ruissalo por Laivateollisuus. Las Ruis-
salos de 114 pies y 130 toneladas tienen
el mismo armamento de artilleria que el
par anterior pero podrian ser equipadas
alternativamente con aparejo de barri-
do, una docena de minas o un mortero
A/S de 3 tubos Squid britdn‘co a popa.
Su velocidad es de 20 nudos. Tres uni-
dades casi gemelas fueron construidas
como lanchas de aduana para Colombia
en 1963-64; estas embarcaciones llevan
un solo canén AA de 20 mm. Las cinco
embarcaciones R fueron rebautizadas co-
mo “‘Pequefias Embarcaciones de Patru-
lIa" durante 1969, lo que probablemen-
te indica que han abandonado el papel
de barreminas.

Suecia

La Armada de Suecia es una fuerza
de defensa costera con no menos de 42
torpederas, 12 mas ordenadas construir
y otras en etapa de planificacién. Aun-
que la Real Armada Sueca ha anunciado
varias veces la eliminacién de su fuerza
de cruceros y destructores a cambio de
una fuerza de superficie compuesta ex-
clusivamente por unidades peauenas, los
destructores siguen subsistiendo, debido
posiblemente a que los tripulantes de los
grandes buques antiguos se resisten a
akandonarlos. Sin embargo, el creciente
costo de los armamentos navales, prac-
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ticamente garantiza que cualquier cons-
truccién nueva sera bastante pequena.

La experiencia sueca con lanchas tor-
pederas data de mediados de la década
del veinte, pero muy pocas fueron ad-
quiridas antes de 1940. Aunque 4 torpe-
deras habian sido compradas a Gran
Bretana en 1939 (2 a Vosper y 2 a Bri-
tish Power Boats), fue a Italia donde re-
currié la Real Armada Sueca para un mo-
delo de produccién en serie. Tres em-
barcaciones de 17 toneladas, de cons-
truccién ital’ana, fueron compradas en
1940 y pasaron a ser T-11 a T-13. Para
la produccién interna se seleccioné un
disefio un poco mas grande del astillero
Bzglietto en Varezze, Italia, similar a la
MAS-445 de la Armada italiana. La em-
barcacién con casco de acero era hidro-
deslizante doble casco y estaba propul-
cada por dos motores a gasolina Isotta-
Fraschini de 1.500 b.h.p. Este liviano
motor fue usado en todas las pequefias
torpederas siguientes hasta la T-56. La
planta de propulsién de la primera cla-
se sueca, que comprendia de la T-15 a
la T-18, producia cerca de 50 nudos y
una autonomia a velocidad de crucero de
250 millas. Esta clase de 61.5 pies y 22
toneladas fue terminada durante 1941
por Kockums en Malmoe y sobrevivié
hasta 1957. Sus unidades estaban arma-
das con 2 tubos de torpedos de 18 pul-
gadas y un candn de 20 mm, La T-21 a
la T-31que siguieron entre 1941 a 1943,
eran similares pero mas grandes. Con 66
pies de eslora total y 27 toneladas a ple-
na carga, llevaban tubos de 21 pulgadas
y podian alcanzar los 49 nudos. Estas
embarcaciones, constru‘das también por
Kockums, tuvieron asimismo una larga
vida y no fueron desguazadas hasta

1959-60.

Todas las unidades posteriores del ti-
po torpedera pequena estaban en inven-
tario durante la década del sesenta. De
la T-32 a la T-40 eran hidrodeslizantes
de casco simple construidos por Koc-
kums entre 1950-52 y llevaban un ter-
czr motor Isotta-Fraschini. Inicialmente,
estas embarcaciones de 74 pies, 43.5 to-
neladas llevaban un cafién Bofors de 40
mm. 60 cal bres a popa, una ametralla-
dora doble de 8 mm. en una ctipula a
proa, dos tubos de torpedos de 21 pul-
gadas y ocho pequefas cargas de pro-
fundidad en desliizadores rapidos. Poste-
riormente el montaje de la ametrallado-
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ra fue reemplazado por un lanzador séx-
tuple de cohetes iluminantes de 57 mm. y
un solo riel para senales luminosas da
103 mm. fue colocado mas a proa en
cubierta; las ametralladoras fueron re-
instaladas en montajes simples préximos
a la posicién de gobierno, y las cargas de
profundidad fueron eliminadas. Las em-
barcaciones llevaban también un genera-
dor de humo gquimico y estaban equipa-
das con un radar Decca. Las T-32 fue-
ron descartadas finalmente en 1970,

La T-41 fue un solo prototipo para
una nueva forma de casco en V y poste-
riormente fue usada como plataforma de
prucba para el nuevo montaje Bofors de
40 mm. 70 calibres automaético. Las T-42
a la T-56 se basaron en la T-41 y fueron
las dltimas torpederas construidas por
Kockums. Terminadas entre 1956 y
1960 fueron también las Gltimas torpe-
deras de casco plano construidas por
Suecia, se les instalé el mismo armamen-
to y planta de propulsién que la class
T-32, pero eran un poco mas pesadas
reduciendo las velocidades a un maximo
préximo a los 43 nudos. Tanto la clase
T-32 como T-42 podian atravesar el
sistema de canales sueco y trasladarse de
costa a costa sin tenzr que ealir al mar,
pero con sus motores propulsados a ga-
colina, eran blancos muy vulnerables y
estaban limitadas por su corta autono-
mia y habitabilidad marginal.

Ya a fines de la década del cuarenta,
las autoridades navales suecas se dieron
cuenta de las limitaciones de las torpe-
deras pequenas para cualquier otra téc-
tica que no fuera la de reaccién rapida
y en 1949 iniciaron los d'sefios para una
torpedera y cafionera con un armamento
mucho mas pesado con mayor persisten-
cia y un casco de doble fondo redondea-
da, largo y estrecho disefiado para ope-
rar en lac fusrtes marejadas del Baltico;
las nuevas embarcaciones iban a ser fa-
cilmente convertibles para las tareas de
minaje ofensivo. La “'Perseus”™ T-101,
construida por Karlskronavarvet 1950-
51, resulté ser la finica de su clase y Ia
Gnica torpedera grande construida en
Suecia durante la década del cincuenta.
Las lecciones aprendidas con esta em-
barcacién de 160 toneladas y 147 pies
fueron aplicadas al disefio de las |1 her-
manas de la c'ase Plejad mandadas a
construir en 1953. La Perseus sigui6 sien-
do una unidad tUnica y en cierta época
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parece que reemplazé uno o mas de sus

desels Mercedes Benz. Fue desguazada
en 1967.

La Antares de la clase Plejad.

La clase Plejad fue construida en Ale-
mania Occidental por Friedrich Liirseen
Werf, Bremen Vegasack, como la prime-
ra orden de construccién de un buque
sueco a una firma extranjera desde 1940
y la orden naval mas grande construida
alguna vez fuera de Suecia. La experien-
cia obtenida en su disefio y construccién
fue aplicada posteriormente por Liirssen
a su clase Jaguar para la Armada de Ale-
mania Occidental. La clase Plejad de cu.
bierta continuada tiene una proporcién
muy alta de eslora a manga, 8,66:1 con
157 pies 6 pulgadas de eslora por 18
pies 3 pulgadas de manga. L.leva monta-
jes Bofors de 40 mm. 70 calibres auto-
maticos a proa y a popa, con seis tubos,
t'ene dos torpedos méas que la Perseus.

En los dltimos afios, los montajes
abiertos de los canones han sido provis-
tos con protecciones de fibra de vidrio
para proteger a las tripulaciones tanto de
los elementos como de posibles lluvias
radiactives. Una mira de canén con co-
rreccién de desviacién remota esta ubica-
do en el puente abierto, Los dos tubos
de torpedos de proa y los cuatro de popa
estdn apernados a los rleles de minas y
pueden ser retirados cuando el buque to-
ma una carga de minas. La iluminacién
es suministrada por un lanzador de ben-
galas mualtiples de 57 mm. en la popa y
cuatro rieles para cohetes iluminantes
que estan ubicados de a pares a cada
costado de la estructura del puente. La
propulsién para las embarcaciones de
170 toneladas es proporcionada por tres
diesel Maybach-Mercedes Benz de 3.000
b.h.p., que dan una velocidad méxima
de 37.5 nudos y una autonomia de 60
millas a 30 nudos. La clase Plejad fue
terminada entre 1955 y 1960,
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La clase siguiente Spica muestra un
marcado adelanto tecnolégico sobre las
Plejad y fue construida en Suecia. Tres
fueron terminadas por Gotaverken y
Karlskronavarvet entre 1966 y 1968,
aunque mas cortas, 141 pies, que sus an-
tecesoras, tienen una manga considera-
blemente méas ancha (23 pies 4 pulga-
das), lo que les permite el montaje de un
canén mas pesado. Desplazan alrededor
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La Spleca,

de 200 toneladas a plena carga. La pro-
puleién es enteramente a turbinas a gas,
empleando tres Proteus Rolls Royce con
un total de 12.720 caballos de fuerza al
eje y una velocidad méaxima superior a
los 40 nudos. Las turbinas estin monta-
das muy a popa como en las embarca-
ciones britanicas; su escape esta dirigido
por la popa y el empuje residual contri-
buye a la velocidad de la embarcacidn.
Un cafién simple de doble propédsito de
57 mm. estd ubicado en la cubierta de
proa; esta arma es de un disefio Bofors
de fines de la década del treinta algo
disfrazado por su nueva cubierta pro-
tectora de fibra de vidrio.

El armamento de torpsdos consiste en
seis tubos desmontables de 2| pulgadas,
apernados a rieles de minas que recorren
casi tres cuartas partes de la eslora del
buque, los tubos de popa son fijos, pero
los de proa deben ser ronzados unos po-
cos grados fuera de borda antes del lan-
zamiento. El control de fuego para el ca-
fén y los torpedos lo efectia un radar de
traqueo durante la rebusca Hollandse
Signaal Mk-22 y los torpedos guiados
por cable empleados estdn equipados pa-
ra persecucién actistica, Hay un radar de
navegacién separado. Cuatro rieles de
lanzamiento de cohetes luminosos de 103
mm. estin ubicados a los costados del
alto puente cerrado y un lanzador de se-
nales luminosas de 57 mm. estd puesto
delante del puente., Toda la superestruc-
tura estd colocada muy a popa a fin de
darle al cafién el campo de fuego méxi-
mo.
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Aunque los anuarios navales confia-
damente pronosticaban la construccién
de una pequefa unidad de combate maés
grande y maéas potente, recientemente la
Armada sueca —principalmente por ra-
zones financieras— se decidié por una
clase Spica repetida con ciertas modifica-
ciones. Embarcaciones clase Spica Il
han sido mandadas a construir a Karls-
kronavarvet. Desplazardn 208 toneladas
a plena carga y seran doce pies mas lar-
gas que la primera serie. El candn sera
un nuevo modelo de 57 mm. 70 calibres
automatico de doble propédsito de Bofors
v el radar de control de fuego también
cerd de un nuevo tipo que ya no estara
montado dentro del familiar plastico
ovoide del sistema Mk-22. Una gran luz
de rebusca, probablemente infrarroja, se-
ra4 colocada sobre el puente cerrado y e!
palo canasto de mayor tamafio llevara
un pequeiio domo que puede contener
una antena de contramedidas. Cuando la
pr.mera de estas embarcaciones esté ter-
minada cste ano, las pequehas torpede-
ras con motor a gasolina probablemente
empezaran a desaparecer por fin del or-
den de batalla sueco. Dinamarca estd a
punto de comenzar la construcién de 4
Spica bajo acuerdo de licencia y tiene
planes de construir otras 4.

La Resal Armada sueca todavia espe-
ra agregar nuevas embarcaciones a su in-
ventario y ha mandado a construir una
cafionera clase Storm modificada a Boat-
Service Ltd. de Noruega, para ser entre-
gada en 1972. La embarcacién llevara
un Bofors de 57 mm. 70 calibres a proa
en lugar del montaje de 76 mm. usados
en las embarcaciones de la Armada no-
ruega, Otro armamento debe incluir rie-
les de minas y —posiblemente— el misil
Penguin, que se ve montado en la popa
en un reciente dibujo del nuevo diseno
de cafionera dado a conocer a la prensa.
Actualmente, Suecia no tiene misiles an-
ti-buques superficie-superfcie fuera del
grande y anticuado Rb-08A lanzado des-
de los destructores ‘‘Halland” y *'Sma-
land"”. La ftinica embarcacién de cons-
truccidn noruega serd sometida a evalua-
c¢'é6n como el posible prototipo para una
serie de 30 de tales embarcaciones para
cer construidas en Suecia. Mientras tan-
to continia la planificacién de d'serios
suecos para embarcaciones costeras mas
grandes que seran construidas posterior-
mente durante esta década.
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