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T
Hidroavién AVRO despegando desde la base
de Las Torpederas (Playa Ancha, Valparaiso)
en vuelo de instruccién en el afio 1921.

La Aviacién Naval de Chile tuvo su
origen en la Aviacién del Ejército, aun
cuando la idea que la Marina la poseyera
independientemente, con personal y ma-
teria] propios, habia sido sustentada por
la Superioridad de la Armada en el Re-
glamento Administrativo que tuvo vigen-
cia entre 1915 y 1919, en el cual se dis-
ponia que la Aviacién Naval estarfa ba-
jo el control de la Direccién de Artille-
1ta y Fortificaciones.

El 27 de abril de 1916 se dio comien-

zo en la Escuela de Aeronautica en El
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Bosque, en Santiago, al cuarto curso de
pilotos militares, al que concurrieron por
primera vez alumnos de la Armada.
Ellos fueron el Teniente 2° Pedro N.
Luco, el Guardiamarina de primera clase
Enrique de la Maza, el Ingeniero 3°
Francisco Cruz, el Contador 3? Carlos
Yanquez Cerda, los Magquinistas 2%.
Abraham Villalobos y Juan Constanzo,
el Torpedista 29 Luis Farias y el Sargento
2° Artillero de Costa Juan Urrutia,

El 18 de octubre de ese afo, en un
avién biplano Sinchez Besa de 80 HP.
mientras realizaba las pruebas regla-
mentarias ante la comisién examinadora
qgue habria de conceder los titulos de pi-
lotos militares, el Teniente Pedro N. Luco
chocé un ala en un alto eucaliptus, in-
virtiéndose en el aire para caer con es-
trépito a tierra, matandose instantanea-
mente en medio de la consternacién del
numeroso piublico que observaba las
evoluciones y acrobacias de los aviones.
Fue, en consecuencia, la primera victima
de la incipiente aviacién naval,

Del resto de los marinos alumnos, el
primero que obtuvo su titulo de piloto
militar, el 16 de noviembre de 1916, fue
el contador 3? Carlos Yanquez y luego
el torpedista Luis Farias, que lo obtu-
vo al afo siguiente. De los demas, nin-
guno logré titularse.

Comeo estos pilotos no pudieron inicial-
mente desarrollar actividades de wvuelo
en la Marina, por carecer ésta de mate-
rial, de medios y de organizacién apro-
piada, se mantuvo su entrenamiento
aéreo exclusivamente en la Escuela de
Aeronautica.

A fines de 1918, Gran Bretana entre-
gé a Chile 40 aparatos, entre aviones
e hidroaviones, a titulo de compensa-
cién por el empleo que hizo en la guerra
de los buques que estaban en construc-
cién en Inglaterra, De estos, 10 eran pa-
ra la Marina,

Esto llevé a la necesidad de enviar un
nuevo curso a la Escuela de Aerondutica
para su instruccién, el que se inicié en
marzo de 1919. En é! tomaron parte el
Teniente 2° Manuel Francke, los Guar-
diamarinas Guillermo Zafiartu y Julio
Villagrén y los Ingenieros Aristételes
Espinoza y Angel Gantes,

Por recomendacién del mayor brita-

nico Victor Huston, instructor de vuelo
en la Escuela de Aeronautica, el 17 de

REVISTA DE MARINA

{MARZO-ABRIL

Marzo de 1919 se dicté un decreto por
el cual se creé la Direccién de la Fuerza
Aérea Nacional, independizidndose del
Ejército y de la Armada, que estaria a
cargo de un corone] o de un capitin de
navio y deberia funcionar de acuerdo
con los Estados Mayores de ambas ins-
tituciones.

Para el servicio de la Marina, la Di-
reccién de la Fuerza Aérea asigné sélo
tres aviones Sopwith Baby de 130 HP,
con motor Clerget, de un solo asiento,
con un radio de accién de 300 millas
y una velocidad de 90 millas por hora.
Podian llevar 100 libras de bombas y
una ametralladora Lewis. No tenian equi-
po de radio.

El 3 de Julio de 1919 efectuaron en
Talcahuano las pruebas del primer hi-
droavién Sopwith Baby llegado a Chile
de la partida obsequiada por el gobierno
britanico. Este fue preparado por el con-
tader de Marina Carlos Yanquez, fo-
gueado piloto, y probado primero por el
instructor britdnico, Mayor Huston, y
luego por el Capitdn de Ejército Diego
Aracena, ambos con un excelente re-
sultado. Luego lo volé el Teniente 2°
de Marina Manuel Francke, aventajado
alumno del Mayor Huston, cuya expe-
riencia para tripular el aparato no alcan-
zaba a més de tres horas de vuelo sélo
en Avro. Después de elevarse y volar
seis minutos, sufrié un repentino per-
cance al tratar de amarizar con excesi-
va velocidad, dando un rebote y rom-
piendo un flotador. Sin embargo, logré
llegar al costado de una lancha de salva-
taje especialmente preparada para el
efecto, y con ello el ligero accidente no
alcanzé mayores proporciones. El 20 de
octubre, este mismo oficial fue destinado
al "“O’Higgins”’, buque al cual se le asig-
né un hidroavién de este mismo tipo,
para practicas en el litoral.

Fuera de destacarse Francke en acti-
vidades de vuelo, le cupo e] honor el 12
de noviembre de 1919, de remontarse
a 11.000 pies, lo que constituyé en la
época, el récord sudamericano en altura
con un hidroavién,

El 19 de septiembre de 1919 estuvo
Ja Marina a punto de tener que dolerse
de una nueva victima de su pequefa avia-
cién, El contador Carlos Yanqusz, el pri-
mer piloto aviador de la Armada, mien-
tras se desarrollaba la parada militar en el
Parque Cousifio de la capital, volando un
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biplano experimental Scout, cuyo mane-
jo recién empezaba a conocer, llamaba
poderosamente la atencién y arrancaba
aplausos entusiastas a la concurrencia
con sus evoluciones. De pronto, se vio
descender el Scout sobre las tribunas a
gran velocidad, continuando el vuelo a
ras del suelo hasta cerca de los arboles
que circundaban el parque al costado sur
de la elipse. Con hébil maniobra, Yan-
quez levants el avién a fin de pasar so-
bre ellos, instante en el cual se paré el
motor, precipitindose el aparato brus-
camente a tierra y destrozdndose. Yan-
quez fue sacado gravemente herido de
entre los restos. Salvé su vida milagro-
samente, pero quedd invalido para seguir
volando.

Poco después de la creacién de la
Fuerza Aérea Nacional, por decreto N?
1669 del 15 de julio de 1920, se creaba
la Inspeccién General de Aviacidn, con
aviacién militar, aviacién, naval y avia-
cion civil. La primera dependeria del
servicio aéreo del Ejército, la segunda
de la Direccién de Artilleria de la Ar-
mada y la dltima, directamente de la
Inspeccién General de Aviacién, La ins-
truccion previa se seguia haciendo en la
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Escuela de Aeronautica, que ese afio pa-
¢6 a denominarse Escuela de Aviacién.

El 24 de agosto de 1920, al efectuar
su primer vuelo en hidroavién, en Meji-
lones, encontzd la muerte el Guardia-
marina Julio Villagran Cadiz. Esie habia
sido destacado, junto con el Guardiama-
rina Zanartu, al "O'Higgins"’ para hacer-
se cargo del avién Sopwith. El accidente
ocurrié por una mala maniobra del pilo-
to en el momento de elevarse. Al des-
pegar del agua, el pequeiio kidroavién
se desvié y se estrellé contra un carndn
de estribor del mencionado crucero, pre-
cipitindose al agua practicamente desin-
tegrado. El oficial de guardia del buque,
Teniente Luis Troncoso y varios mari-
neros, se lanzaron al agua para recoger
a Villagrdn, cuyo cuerpo inerme yacia
entre los restos flotantes del aparato.
La Aviacién Naval cobraba su segunda
victima.

Junto con recibir los primeros hidro-
aviones cedidos amistosamente por Gran
Bretana a Chile, se cemenzé a organizar
la base provisional de lLas Torpederas,
en Valparaiso: arreglo de los galpones
que antes sirvieron a las lanchas torpe-
deras, muelle provisional, varadero, pa-
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En ¢l afio 1921 se instala la Base Aeronaval de Las Torpederas en unos antiguos gal-
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pones que habian servido para armar torpederas en 1890,

bellén para la marineria, etc., a la vez
que se preparaban los proyectos y pla-
nos de la Base de Quintero. Asi, los ofi-
ciales que se instruian en El Bosque, una
vez titulados pilotos aviadores, se tras-
Jadarian a Las Torpederas. El local fue
desalojado para dar cabida y poder ar-
mar seis hidroaviones Short, dos Avro,
y un bote volador F 2-A.

Los aviones Short Seaplane llegaron
encajonados; tenian una potencia de 272
HP, con motores Sumbeams y capaces
de llevar cada uno 450 libras de bom-
bas con 450 millas de radio de accién;
con radiotelegrafia, un candén de 37 mm.
y una amctralladora. Desarrollaban 80
millas por hora. Estos entraron en servi-

cio a fines de 1920.

El recinto de Las Torpederas era del
todo inadecuado y los galpones se habian
dejado practicamente abandonados des.
de su construccién en 1890, Se llovian
por todas partes y sus ventanas, abier-
tas noche y dia, dejaban pasar el polvo
y la humedad salina, El piso era de tie-
rra suelta, y por ello los aviones esta-
ban siempre sucios. Uno que otro banco
de carpintero constituyeron los primeros
elementos de maestranza para la aten-

cién de aparatos tan delicados, a cargo
de unos pocos mecanicos. La bencina,
explosivos, barnices, pinturas, herramien-
tas y repuestos se guardaban en los cajo-
nes en que llegaron embalados los avio-
nes, por falta de pafioles apropiados.

Las condiciones de vida fueron muy
precarias, al extremo de no disponerse si-
no de una pieza de tres por cuatro me-
tros para doce hombres y un cajén vacio
de un Avro para el resto. Sin embargo,
no se ordenaron mayores arreglos por ha-
berse resuelto, desde un comienzo, es-
tablecer la base definitiva en Quintero.

El primer jefe de la Aviacién Naval
fue el Capitin de Corbeta don Aristi-
des del Solar, quien mantuvo el cargo
por muy poco tiempo, siendo sucedido
por el Capitin de Fragata don Edgardo
von Schroeders, su verdadero creador y
primer Comandante de la Base de Las
Torpederas.

La primera dotacién de oficiales
de esta base provisional fueron el Co-
mandante Von Schroeders, el Capi-
tin de Corbeta Eleuterio Olavarria, In-
geniero de la Base, y los pilotos Tenien-
te 1° Manuel Francke, Teniente 2° Hum-
berto Marin, Guardiamarina de lra. cla-
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se Alfredo Caces, Ingenieros 29. Aris-
tételes Espinoza, Alfonso Lizasoain y pi-
loto 2° Agustin Alcayaga. A estos ofi-
ciales habria que agregar al primer ins-
tructor de fotografia aérea, que partici-
paba en todos los ejercicios y raids que
efectuaban los aviones, sefior Carlos Bri-
seno Julio.

El 3 de febrero de 1921, los aviado-
res, Marin, Zanartu, Espinoza, Lizasoain
y Alcayaga, efectuaban un raid en avio-
nes Scout desde El Bosque hasta Valpa-
rafso y regreso, sin aterrizar. Este vuelo
obedecié al deseo de presentar un salu-
do al Almirante Rodman, jefe de la es-
cuadra norteamericana del Pacifico, quien
se encontraba a bordo del acorazado
“New Mexico™’, en compafia del Presi-
dente Alessandri y algunos ministros de

Estado.

# * *

Uno de los accidentes de aviacién que
méas conmovié al pais ocurrié el 3 de
marzo de 1921, cuando la Aviacién Na-
val no estaba atin oficializada como cuer-
po independiente. En él perdieron la vi-
da el Guardiamarina de Ira. clase don
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Guillermo Zanartu Irigoyen y el Teniente
19 del Ejército don Marcial Espejo Pan-
do. Zanartu debia dejar la Escucla de
Aviacién por haber sido destinado a la
base de hidroaviones de Las Torpederas
y pidié permiso para efectuar un vuelo
de despedida en un biplano De Haviland.

Fue autorizado e invitd a su amigo Es-
pejo como acomparsante en ese vuelo. Re-
cién salia el avién de los limites del ae-
rédromo de El Bosque, cuando se preci-
pité a tierra en el interior de la vifia de
gon Emilic Bello Codecido, incendian-

ose.

Zafiartu, que habia logrado salir in-
demne del aparato después de la caida,
regresé corriendo hacia él para salvar a
su companero Espejo, quien por no ha-
berse colocado amarras de seguridad, su-
fri5 un rudo golpe quedando sin cono-
cimiento. Tras vanos esfuerzos, el valien-
te Zanartu aparecié entre los escombros
en llamas, esta vez semidesnudo, desfi-
gurado, transformado en una antorcha
humana y su cuerpo una sola llaga viva.

Ante la afluencia del puablico, Zafar-
tu no pudo contenerse y con voz firme,
sin demostrar dolencia fisica alguna, ex-

Ilidroavién Donnier Wall amarizando en Quintero,

1930,
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Hidroavién Super Marine con motor Siddeley de 230 H.P. en Las Torpederas,

clamé: “‘Saquemos a Espejo, que se esta
quemando, [Pronto! jPronto!”. Y tal co-
mo estaba se precipité una vez maéas en
medio de las llamas, tratando de alcan-
zar a su compafiero., Pero todo fue ind-
til, pues el Teniente Espejo yacia carbo-
nizado entre los restos de| avidn,

Socorrido por otros aviadores, Zanar-
tu fue obligado a desistir de sus propé-
sitos de salvar a su amizo. Se le propor-
cionaron ropas y pOr sus propios pies
dio algunos pasos, cruzé una cerca de
alambre y luego fue recogido por un au-
temévil que lo llevé a Santiago.

En la Asistencia Publica rehusd toda
ayuda, exclamando: “"Hay que ser hom-
bre hasta el 1ltimo"’, y se dirigié a su le-
cho de muerte.

El examen de los médicos revelé que
no tenia piel y sus piernas eran sélo
huesos calcinados. Sin embargo, comple-
tamente lGcido, dio amplios detalles del
accidente, antes de expirar,

En Santiago los funerales de estas dos
infortunadas victimas fueron imponentes.
Al cementerio acudié un inmenso gentio,
campuesto por elementos de todas las
clases sociales, El Presidente de la Re-
ptiblica ¥ sus ministros asistieron también

a la ceremonia, y el finebre acto adqui-
ri6 gran solemnidad. En las exequias uso
de la palabra el Ministro de Guerra y

Marina.
# # *

El 21 de mayo de 1921 se elevaba
desde el viejo galpén de Las Torpederas
el primer hidroavién, piloteado por el
Capitan de Navio inglés James Travers.
Al voltejear por sobre el monumento a
Prat se dejaron caer algunas flores, en-
vueltas en la solemne promesa de que en
el aire jamés se empanaria el brillo del
tricolor que los marinos chilenos han sa-
bido lucir y defender en el mar.

Tres de los hidroaviones Short dieron
a la aviacién Naval su primera gran satis.
faccién. El 30 de agosto de 1921, en
una operacién sin precedentes en esa
época, los aparatos cubrieron la distancia
que separa a Valparaiso de Coquimbo,
para probar el material y participar en
los ejercicios de la escuadra, fondeada
en este ultimo puerto bajo el mando
del Almirante Luis Gémez Carrefio. En
una de las maquinas viajaba como pilo-
to el Comandante Travers, llevando co-
gm pasajero al Comandante Von Schroe.
ers.
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La incipiente Aviacién Naval se in-
crementd, junto con algunos aviones
Avro, con un bote volador de grandes
proporciones, dotado de dos motores
Rolls-Roice y con hélice de cuatro as-
pas, lanzado al agua el 17 de octubre
de 1921 y bautizado en Las Torpederas
como '‘Guardiamarina Zafartu”. Su ma-
drina fue la sefiora Teresa Arlegui de
Mufioz, esposa del Director General de
la Armada, Vicealmirante Joaquin Mu-
fioz Hurtado.

Terminado el bautizo por el presbite-
ro Concha, el bote volador hizo su vue-
lo inaugural. Fue piloteado por Travers
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américa, como también el primero con
equipo de radio. Volaba a una velocidad
de crucero de 80 nudos y amarizaba a

50.

Los trabajos de construccién de la pri.
mera base organizada y especialmente
apta para la Aviacién Naval comenzaron
en Quintero en [922, Alli se traslada-
rian las instalaciones de Las Torpederas
y el buque ténder ‘‘Elicura”, que el
Comandante Von Schroeders utilizé
mientras duraron los trabajos. Ellos in-
cluian; muelle, hangares, rompeolas, pro.
longacién y arreglo de la linea férrea
y muelle de atrague, varadero, edificio

Baulizo del bote volador “Guardiamarina Zafiartu” en la Base de Las Torpederas el
17 de octubre de 1921. Biplano del tipo F-2A con motores Rolls-Royce de 375 H.P,

En ¢l volaria afios més tarde el Presidente de la Repiblica Don Arturo Alessandri
Palma, primer Presidente de Latinoamérica que volaba.

y el Teniente Marin, evolucioné sobre
Valparaiso y Vifia del Mar y amarizé
en la poza de Las Habas. Este aparato
era de madera de caoba con ensambles
ingeniosamente dispuestos, que ofrecian
una resistencia semejante a la metilica,
con la ventaja de su menor peso y ma-
yor facilidad de reparacién. Podia ele-
varse hasta con una dotacién maxima de
catorce personas. Fue el primer avién
multiplaza y multimotor llegado a Snd-

para la Escuela de Aviacién Naval y ha-
bitaciones de oficiales, hospital, casinos,
pabellones de suboficiales y marineria,
etc.,, almacenes, maestranzas, estanques
y otros, cn una palabra, todo cuanto
constituye una base eficiente.

Er enero de 1923, el Comandante Von
Schroeders hizo entrega de su puesto al
Capitan de Corbeta Don Abel Campos,
por haber sido designado adicto navel
en Inglaterra.
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Base Aeropaval de Quintero, afio 1924, Hangares, Casino de Oficiales y Comandancia,

% # L

El 4 de febrero de 1923 el Presiden-
te Arturo Alessandri Palma fue e] pri-
mer jefe del Estado que viajé en un
avién. Lo hizo en un vuelo de ida y
vuelta a Quintero, desde Valparaiso, pa-
ra captar desde el aire una impresién
personal de los progresos obtenidos,

Aun cuando ya la Armada desarrolla-
ba actividades de aviacién naval, por
autorizarla el decreto N? 1669 del 15
de Julio de 1920, ésta, como especiali-
dad inherente y exclusiva de la Armada
vino sdlo a oficializarse por el Decreto
Supremo N? 196 del 16 de marzo de
1923, que dejé este servicio bajo la en-
tera dependencia de esta institucidn,

En 1923, afio de la creacién oficial,
la aviacién naval aumenté sus efectivos
con dos hidroaviones Supermarine, ad-
quiridos en parte con una colecta piibli-
ca pro Aviacién Naval en la provincia de
Valparaiso. Estos aparatos fueron bauti-
zados con los nombres ‘Banco de Chile”
y "“Fernando Rioja", en honor de los
mayores contribuyentes de la colecta.

El afio 1924 la sorprendié con muy
escaso material aéreo por el intenso tra-

bajo a que fue sometido los afios ante-
riores en Las Torpederas y en Quintero.
Esta crisis culminé con un grave acciden-
te ocurrido el 17 de enero de 1924 a
consecuencias del cual perecié el fogo-
nero Luis Cabrera y resultaron heridos
de mediana gravedad el piloto Alcaya-
ga y el ingeniero José Gémez. El hecho
ocurrio en Quintero por pérdida de ve-
locidad mientras Alcayaga impartia ins-
truccion de vuelo a Gémez en e] Su-
permarine. En su lecho de enfermo, Al-
cayaga en un gesto de honradez que lo
destaca, se atribuyé exclusivamente la
culpa de lo ocurrido. Sin embargo, todos
los pilotos reconocian que este tipo de
aparato tenia precarias condiciones de
vuelo, cuya diferencia entre la velocidad
maxima y la minima era de escasos 10
kilémetros.

A fines de abril, los Tenientes de Ma-
rina Francisco Beduneau, Carlos Puga,
Patricio Lynch v Dario Mujica se incor-
poraron a Las Torpederas después de re-
cibir sus titulos de piloto aviador en El
Bosque y tres meses maés tarde lo hacia
el Teniente Edison Diaz,

A la sazdén, la maestranza de la Es-
cuela de Aviacién Militar, bajo la direc-
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cién del ingeniero de la Armada Ernes-
to Aylwin, dio término a la construc-
cién de un hidroavién Avro para el ser-
vicio de la Marina, el primero de este
tipo construido totalmente en Chile, con
excepcién del motor y el instrumental.

En agosto de 1924, el teniente 1° Ma-
nuel Francke hizo en el bote volador
“Guardiamarina Zanartu'' el primer vue-
lo de largo aliento en un raid Valparaiso
- Arica - Valparaiso.

% * #

Otro aspecto destacado ocurrido en
1924 fue la primera demostracién de sal-
to con paracaidas. Esta se hizo en la Es-
cuela de Aviacién el 28 de septiembre y,
poco después, el 11 de noviembre, el
aviador naval piloto Agustin Alcayaga
cumplia la misma prueba sobre el mar,
en Valparaiso. Para ello se dispuso del
“Guardiamarina Zanartu'’, piloteado por
los tenientes Francke y Edison Diaz. El
valiente piloto Alcayaga se lanzé al espa-
cio desde 800 metros de altura, abrién-
dose el paracaidas casi instantdneamente.
Cayé al agua cerca del acorazado ''La-
torre”” y fue recogido por una lancha
de este buqgue,
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El 25 de marzo de 1926, habiendo
salido en prueba un avién Avro recien-
temente reparado en Las Torpederas, pi-
loteado por el piloto 1? Agustin Alcaya-
ga y el Suboficial Maquinista Electricis-
ta Guillermo Hernandez, se precipité a
la mar mientras desarrollaba una segun-
da vuelta de prueba, encontrando am-
bos tripulantes una muerte instantanea,

+ & %

Durante la primera admiristracion
del General Don Carlos ibaiiez del Cam-
po, por el Decreto con Fuerza de ley
N® 1167 de 21 de Marzo de 1930, la
Armada dejé de tencr aviacién propia
y con ésta se perdié la base de Quinte-
ro y los esfuerzos de disz afos de la
posguerra para formar el personal de
aviacién naval y adquirir el material del
arima.

El mencionado decreto fusioné los
servicios de aviacidén dependientes de los
Ministerios de Guerra y de Marina crean-
do una Subsecretaria de Aviacidn, de-
pendiente, provisionalmente, del Ministe-
rio del Interior, mientras no s= estable-
ciera el Ministerio de Aviacién. Con ello

Hidroavién Fairey en la catapulta del acorazado
antes de aespegar, afio 1930,

“Almirante Latorre”, momentos
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se dio origen a la Fuerza Aérea Nacional,
posteriormente la Fuerza Z.érea de Chile.

La fusién de la Aviacién Naval y la
Militar en una tercera institucién de la
defensa nacional fue mal recibida en la
Armada por razones lan difundidas aque
ce hallan al alcance de cualquiera perso-
na y que, al correr de los afnos, motiva-
ron una ingrata polémica entre dos ins-
tituciones, con amplias proyecciones en
la prensa del pais. El Ministro de Mari-
na de la época, Capitdn de Navio Car-
los Froedden, quiso detener esta refor-
ma, pero hubo de ceder a la veluntad
determinante del Presidente lbanez y la
Armada fue cercenada asi de un arma
que le era indispensable. El personal de
aviacion del Ejército y la Armada que-
dé con opcién de regresar a sus res-
pectivas instituciones o incorporarse al
nuevo servicio,

Sin embargo, la Marina no cejé en
sus aspiraciones de reivindicar su Avia-
cién Naval con una fuerza pequena pro-
pia, creé la especialidad de Aviacién de
la Armada por Decreto Ministerial N?
7 del 6 de Febrero de 1939 y consecuen-
temente, organizé el servicio, adquirid
algunos aviones de instruccién y envid
a cursar en los Estados Unidos algunos
oficiales para titularse alli y formar la
base de un servicio que, tarde o tempra-
no, deberia serle restituido.

Uno de esos Oficiales, el Teniente 2°
Hugo Bauer Portus, durante un, vuelo
de entrenamiento en Pensacola, sufrié un
accidente que le costé la vida y posterior-
mente, el 4 de Junio de 1942, mientras
regresaba al puerto de Talcahuano el
Teniente 1° Aviador Naval Federico
Santa Cruz Aristegui, después de un vue-
lo de ejercicios en esa base naval, el
avion que conducia capotd al amarizar,
yéndose rapidamente a pique y perecien-
do el piloto en el accidente.

El primer paso para la reorganizacién
de la Aviacién Naval se dio por inter-
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medio del Decreto con Fuerza de Ley
N? 149 del 4 de Julio de 1953, por el
cual se autorizé a la Armada para ad-
quirir aviones auxiliares tipo transpor-
te de personal y helicépteros, los cuales
se basaron en El Belloto, aeré6dromo que
poco después se constituyé en la Base
de la Aviacién Naval.

El 16 de Marzo de 1955 la Armada
sufrié nuevamente la pérdida de dos ofi-
ciales fallecidos en un accidente aéreo.
E! Teniente 1? Oscar Pickering Lewin y
el Teniente 2° Abel Campos Lira, quie-
nes, piloteando un avién Beecheraft, ha-
bian salido del aeré6dromo de El Bello-
to en direccién a Santiage a buscar al
Ministro de Defensa que iria a pasar re-
vista a Valparaiso, se estrellaron en los
cerros del Alto del Puerto en una inten-
sa neblina, perdiendo la vida ambos ofi-
ciales.

En 1959 por un Decreto Supremo
(N® 2461) del 24 de Septiembre, la Ar-
mada quedé autorizada para adgquirir
y operar helicépteros antisubmarinos y
por tltimo, el Reglamento Orgéanico de
la Armada, aprobado por D.S. N? 235,
del 3 de marzo de 1964, le dio contex-
tura organica a la Aviacién Naval como
una fuerza de apoyo operativo y con ello
la Marina ha vuelto a tener su aviacién
que, aunque modesta, cumple hoy dia
misiones que le son propias en e] com-
olejo mecanismo de las miltiples facetas
del servicio naval.
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