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EL FRACASO DE LOS VAPORES

Por el hecho de depender, tanto
para la alimentacién de su poblacién
como para el funcionamiento de su in-
dustria y de la libre circulacién de su
marina mercante, Gran Bretafia habia
sido considerada particularmente vulne-
rable a la guerra de corso por parte del
Estado Mayor de la Armada Imperial
alemana.

En efecto, en 1914, ]a marina mercan-
te britAnica navegaba en todos los mares
del mundo y por lo tanto podia ser ata-
cada en todas partes, a condicién de que
fuera posible conducir a los corsarios cer-
ca de las lineas de navegacién seguidas
por los buques de carga y carboneros con-
voyados y que se pudiera mantener a
estos corsarios en condiciones de operar,
es decir, que fuera posible reabastecerlos
e informarlos.

Desde que el Estado Mayor de la Ar-
mada Imperial contemplé la eventuali-
dad de hacer la guerra de corso contra
el comercio maritimo briténico, llegé a
la conclusién de que era imposible em-
plear para este fin buques de guerra que
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partieran de puerios alemanes. Teniendo
en cuenta la superioridad numérica brita-
nica, éstos habrian tenido pocas oportu-
nidades de infiltrarse discretamente a
través del bloqueo enemigo y de fran-
quearlo impunemente en caso de comba-
te. La discrecién y la plena disposicién de
sus medios de combate serian indispensa-
bles para estos futuros corsarios.

Por el contrario, los buques mercan-
tes, armados como cruceros auxiliares y
pintados como buques neutrales, tendrian
més oportunidades de llegar a sus zonas
de caza,

Esta renunciacién a los buques de gue-
tra no se aplicaba sin embargo a las
unidades estacionadas en ultramar, ya
que sus bases estaban mucho menos vi-
giladas que las de la Flota de Alta Mar.
Por eso, en caso de conflicto con Francia,
Rusia e Inglaterra, los comandantes de
los cruceros acorazados y de los cruce-
ros ligeros modernos recibieron instruc-
ciones de dedicarse a la guerra de corso
desde la declaracién de las hostilidades.

En cuanto a los pequefios cruceros an-
tiguos, a las cafioneras y buques hidré-
grafos, sus comandantes debian desar-
marlos y hacerse internar en un pafs neu-
tral después de haber equipado como
crucero auxiliar a un vapor alemén que
se encontrara en la mar o se hubiera es-
capado de un puerto neutral.

Estos vapores habian recibido, con
este fin, el manual del crucero que les
proporcionaba, entre otras informacio-
nes, la lista de puntos secretos de reunién
donde encontrarian al buque encargado
de transformarlos en unidades de guerra.

Los corsarios no serian jaméas sufi-
cientes, pues las rutas maritimas que de-
bian atacar eran miltiples. El comercio
britanico que ocupaba estas diferentes
vias maritimas sélo podria haber sido
aniquilado si los corsarios hubieran esta-
do en condiciones de mantenerse por
largo tiempo en sus zonas de caza. Por
lo tanto, era imprescindible asegurarles
un reabastecimiento de combustibles y
viveres lo méas abundante posible.

En 1914, el carbén era todavia el
combustible de casi la totalidad de los
buques mercantes. Por lo tanto, en ptin-
cipio, un corsario podia hacer carbén de
sus presas, ya sea que se tratase de car-
boneros a los que aliviaria de su carga
—algunos miles de toneladas— o sim-
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ples buques de carga auxiliares a los
cuales pedirfan prestado el combustible
para su propia propulsién, o sea algu-
nos cientos de toneladas.

Ademaés el Alto Mando Naval Ale-
man debia prever lo peor, es decir, los
largos periodos de espera durante los
cuales un corsario navega en vano sin
poder efectuar ]a menor captura. Esa fue
la razén que llevé a la creacién de un
verdadero organismo de reabastecimien-
tos en el extranjero, el “Servicio de Eta-
pas’’.

Ademaéas de los depésitos de carbdn
establecidos en las colonias alemanas,
se crearon en los diferentes paises que se
esperaba que permanecieran neutrales en
caso de una guerra con Francia, Gran
Bretana y Rusia, despachos clandestinos
de reabastecimientos dirigidos por ofi-
ciales de marina, cuyo papel seria hacer
llegar combustible y viveres a los corsa-
rios que se encontraran operando en sus
respectivas zonas de operacién.

El Atlantico debia constituir, en prin-
cipio, la zona de accién privilegiada de
estos corsarios y en esta regién fue donde
se establecieron la gran mayoria de esos
despachos de reabastecimientos. También
habia en Nueva York, Rio de Janeiro,
Buenos Aires y Montevideo, como asi-
mismo en puertos de menor importancia
tales como La Habana, Santo Tomas,
Para, Pernambuco, Bahia, Santos, Pun-
ta Arenas, Tenerife, Horta, ete,

El carbén necesario para los corsarios
seria comprado en plaza y transportado
por buques alemanes mantenidos a la
disposicién de estos despachos. En efec-
to, los capitanes de la Marina Mercante
tenian la orden de refugiarse en el puer-
to neutral méas cercano, tan pronto como
se recibiera el aviso de declaracién de
guerra y de esperar ahi las é6rdenes que
les serfan dadas por el despacho de rea-
bastecimiento local.

Quedaba el problema de las comuni-
caciones. Aunque ya podian disponer de
la poderosa estacién de transmisién de
radio de Nauen (5.400 kms. de alcan-
ce) y de otras de menor importancia en
Kamina (Togo), Windhoek (Sudoeste
africano), Tsing-Tao (China), Yap,
Nauru, Apia y Rabaul (Pacifico), el Es-
tado Mayor de la Armada se preocupé
de reforzar la red de telecomunicaciones
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que lo pondria en contacto con sus cor-
sarios,

Con este fin se consulté la utilizacién
de las instalaciones de radio de los bu-
ques mercantes que se refugiaran en los
puertos neutrales a partir de la declara-
cidn de guerra, y que de puerto en puer-
to transmitirian a los comandantes de los
corsarios en la mar las d4rdenes y las
informaciones emanadas del Estado Ma-
yvor de la Armada imperial.

Para proceder a las frecuentes faenas
de carbén o para efectuar las reparacio-
nes justificables con los medios a bordo,
estos mismos comandantes de buques
corsarios tendrian necesidad de fondear
en aguas abrigadas contra la mar gruesa
y los avistamientos desde alta mar,
aunque sin alejarse mucho de las rutas
comerciales que debian atacar. Por ese
motivo se revisaron todas las islas poco
habitadas o desiertas donde frecuente-
mente encontrariamos a los corsarios de
la Armada Imperial.

Incesantemente se repetirain los nom-
bres de las islas brasilefias de Roccas, de
Lavandeira, de Fernando Noronha y de
Trinidad. Asimigmo, servirian de refu-
gio provisional a los corsarios alemanes
los archipiélagos britanicos de las Mal-
divas y de Chagos en el Océano Indico,
algunos atolones franceses del Pacifico,
las islas chilenas de Pascua y Juan Fer-
nandez y las islas ecuatorianas de los
Galdpagos, para no citar mas que al-
gunas.

Por ingeniosa y eficaz que pudiera ha-
ber parecido esta organizacién, tenia, sin
embargo, un lado débil. Bastaba que los
paises neutrales implicados repentina-
mente aplicaran en forma mas estricta
la reglamentacién sobre la circulacién
de unidades mercantes de los paises en
guerra en sus aguas territoriales, que vi-
gilaran cuidadosamente los fondeaderos
de sus posisiones aisladas o que e] ad-
versario se hiciera cargo de ellos y los
corsarios quedarian desamparados a va-
rios miles de millas de sus bases metro-
politanas. Eso fue lo que efectivamente
se produjo en el curso de la I guerra
mundial, pero ocurrié lo suficientemente
tarde como para permitir a los diferentes
corsarios alemanes, tanto de wvocacidn
como de ocasién, que efectuaran una
provechosa guerra de corso a costa del
trafico maritimo aliado,
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1.—El fracaso de los vapores armados

Agosto 1914 - Abril 1915.

Al comienzo de este estudio, hemos
visto cuéles eran las intenciones del Esta-
do Mayor de la Armada Imperial en
Agosto de 1914, respecto a los buques
de guerra que se encontraban en ultra-
mar.

Cabe agregar que muchas veces fueron
auyudados en el cumplimiento de esta mi-
¢ién por unidades de la Marina Mercan~
te, actuando como buques de carga, que
les sirvieron de reabastecedores en el Pa-
cifico, el Océano Indico y el Atlantico

Sur.

En efecto, la Armada Imperial, cons-
ciente de que no podia proteger, frente
al poderio naval britanico, un tone-
laje mercante relativamente importan-
te (3.300.000 tons.), habia ordenado
a los capitanes de los vapores y de los
buques de carga, que en el caso de una
guerra entre Alemania y Gran Bretafia,
se dirigieran desde el comienzo de las
hostilidades al puerto neutral mas cer-
cano y esperaran ahi instrucciones com-
plementarias.

En lo que se referia a los buques de
carga, estas instrucciones muchas veces
les ordenaban ponerse a disposicién de
los “servicios de etapas’” a fin de rea-
bastecer a los corsarios que operaban
contra el trafico maritimo britanico.

Tenemos aqui por ejemplo los testi-
monios del segundo oficial del *Rio Ne-
gro’’ que el 1° de agosto de 1914 se en-
contraba en Pard (Brasil): ‘“‘nuestro
zarpe a Alemania ha sido anulado y
nuestros pasajeros nuevamente desembar-
cados (. . .). Estamos mientras tanto a
disposicién del Cénsul de Alemania y
debemos comprar y embarcar el maximo
de carbén y viveres (. . .). El 9 de
Agosto partimos para Pard con érdenes
selladas. Cuando el piloto desembarcé,
el Capitdn Tepfer abrié las 6rdenes. De-
biamos hacer ruta hacia los arrecifes de
Roccas y mantenernos ahi listos para
transferir carbén y provisiones a un cru-
cero aleman y para recibir nuevas 4rde-
nes de parte del comandante que iba-
mos a encontrar’ (W. von Langsdorff;
“Kaperkrieg im Atlantik”, Verlag C.
Bertelsmann, Giitersloh, 1938).
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En cuanto a los vapores, por lo menos
una parte de ellos, tenian también un pa-
pel que desempeiar: el de cruceros auxi-
liares destinados a reforzar la actividad
desplegada contra el comercio maritimo
britanico por los buques de guerra esta-
cionados en ultramar. Erréneamente
—la experiencia lo probaria pronto—- el
Estado Mayor Alemén veia en el vapor
armado un excelente corsario; su velo-
cidad relativamente elevada le permitia
alcanzar a cualquiera de los buques de
carga que debian constituir sus presas y
que al comienzo del siglo no hacian mas
de diez nudos. Esta misma velocidad les
permitiria evadirse en caso de encontrar-
se con uno de los cruceros antiguos en-
cargados de vigilar las grandes rutas ma-
ritimas,

En aplicacién de la doctrina de Lord
Fisher, segin la cual todas las unidades
modernas de la Armada Real debian es-
tar concentradas en la flota metropoli-
tana para oponerse a las empresas de la
flota de alta mar alemana, los cruceros
britdnicos que operaban en la flota de
ultramar databan muchas veces de los
primeros afhos del siglo, y sus maquinas
fatigadas no les aseguraban mas que una
velocidad méaxima que rara vez alcanza-
ba los 20 nudos y ésto durante un corto
lapso.

Asi fueron armados durante las pri-
meras semanas de la guerra, cinco cruce-
ros auxiliares que se convirtieron en
otros tantos corsarios: ‘‘Kaiser Wilhelm
Der Grosse”, “Kronprinz Wilhelm".
“Cap Trafalgar”, *‘Prinz Eitel Friedrich”
y “Cormoran’, a los cuales seguiremos
ahora en sus respectivas carreras.

El “Kaiser Wilhelm Der Grosse”

El primero en hacerse a la mar fue el
“Kaiser Wilhelm Der Grosse'’. Este va-
por de la compania Norddeutscher Lloyd
(1897, 14.349 toneladas, 22 nudos)
que durante varios afos habia deten-
tado la Cinta Azul en el Atlantico Nor-
te, se encontraba a fines del mes de Julio
de 1914 en el puerto de Bremenhaven.
Ahf la requisaron y fue transformado en
corsario,

Bajo la vigilancia de su nuevo coman-
dante, el Capitin de Fragata Reymann,
que habfa llegado a bordo a la cabeza
de un complemento de efectivos desti-
nado a aumentar su dotacién a 24 ofi-
ciales y 560 suboficiales y marineros, se
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afanaron pintando el buque y haciendo
desaparecer, bajo una capa uniforme
de pintura negra, las superestructuras
blancas y las chimeneas amarillas muy
conocidas en la linea de Nueva York.

Al mismo tiempo se embarcé el ar-
mamento que iba a convertir al pacifico
transatlantico en un guerrero de ocasién:
6 piezas de 105 mm. aprovisionadas
con 400 tiros y dos piezas de tiro ra-
pido de 37 mm. que disponian de 200
obuses. Veinticuatro horas bastaron para
terminar con estos breves arreglos que es-
tuvieron listos el 2 de Agosto.

El dia 4, el “Kaiser Wilhelm Der
Grosse’ salié de Bremenhaven y remonté
el Mar del Norte, bordeando las costas
de Noruega. En seguida puso proa a Is-
landia y luego se dirigié al sur hacia las
Canarias. La primera presa fue captura-
da el 7 de Agosto y resulté de muy po-
ca importancia, pues se trataba del pe-
queiio pesquero britanico ““Tubal Cain”
que sélo desplazaba 227 tons. Luego
de hundir el bugque y embarcar su tripu-
lacién, el corsario continudé a las Cana-
rias.

Cerca de estas islas el Comandante
Reymann tuvo la suerte de interceptar,
el 15 de Agosto, un mensaje del vapor
britdnico ‘‘Galician’ que venia de Afri-
ca del Sur. Este mensaje estaba destina-
do a averigidar si habia corsarios alema-
nes operando en las recaladas de las Ca-
narias. El "Kaiser Wilhelm Der Grosse',
pretendiendo ser uno de los cruceros
britanicos encargados de vigilar este pun-
to del Atlantico, por radio guié hacia él
al “Galician”, que luego fue prontamente
abordado.

El comandante Reymann descubrié en-
tonces uno de los inconvenientes de la
guerra de corso: el alojamiento de los
prisioneros. El “Galician” era un vapor
y como tal transportaba unos 250 pasa-
ros entre los cuales se contaban mujeres
¥y nifos.

Una tradicién felizmente constante de
los corsarios de superficie alemanes, tan-
to en la primera como en la segunda
guerra mundial, fue evitar en lo posible
exponer la vida de los no combatientes

a los riesgos de un combate naval.
¢Qué ocurriria si mas adelante el
Kaiser Wilhelm Der Grosse” tuviera

que enfrentarse con alguno de los cru-
ceros britanicos que patrullaban el



1972)

Atlantico llevando a bordo mujeres y
ninos? Por otra parte, una razén mu-
cho més prosaica indujo al Comandan-
te Reymann a renunciar a embarcar tan-
tos prisioneros: estas 250 personas iban
a hacer disminuir rdpidamente los apro-
visionamientos del corsario. Por lo tan-
to, simplemente se autorizé al “'Galician”
continuar su viaje el 16. La decepcién
de la tripulacién fue rapidamente olvi-

dada.

Algunas horas mas tarde, el buque
de carga britdnico ‘‘Kaipara” (7.392
toneladas) cargado con méas de 4.000
tons. de carga destinada a Gran Breta-
fia, fue capturado y hundido. Desgracia-
damente la presa siguiente fue un wva-
por, el "“Arlanza” de 15.000 tons., que
se dirigia a Buenos Aires y también lle-
vaba a bordo mujeres y niiios, lo que
le valié ser autorizado a continuar su
viaje. La tercera presa de la jornada
fue maés interesante. Se trataba del bu-
que de carga '‘Nyanga' (3.000 tone-
ladas) que venia de Africa del Sur y
fue hundido con su carga de productos
co'oniales. Hacia casi dos semanas que
el corsario habia salido de Bremenhaven
y el Comandante Reymann estaba a
punto de descubrir el mayor defecto
de los vapores armados como corsarios:
su excesivo consumo de carbén. Si bien el
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“Kaiser Wilhelm Der Grosse' era nota-
ble por sus performances en el dominio
de la velocidad, también se destacaba
por las exigencias de sus calderas que,’
a velocidad media, no consumian menos
de 250 toneladas de carbén al dia . . .
Con sus bodegas casi vacias, después
de haber alertado al centro de reabaste-
cimientos de las Canarias, tomé la ruta

del Rio de Oro el 16 de Agosto.

En esta desolada bahia de la costa
de Mauritania, el corsario fondeé ancla
el 17 para esperar los reabastecimien-
tos solicitados. El funcionario de la Ad-
ministracién espafiola local encontré po-
co convincentes las razones de la esca-
la del buque alemén en esas aguas habi-
tualmente desiertas, cuando el Coman-
dante Reymann declaré que se trata-
ba de una averia de las maquinas que
seria rapidamente reparada con los me-
dios disponibles a bordo. De hecho, el
buque tuvo que esperar hasta el 22 la
llegada de los reabastecedores. Los pris
meros en llegar fueron los buques de
carga alemanes ‘‘Duala" que venia de
Las Palmas, ¥y el “Arucas’” provenien-
te de Tenerife. El embarque de carbén
y de viveres empezé desde la llegada
de los dos reabastecedores, a los aue
se unieron algunos dias mas tarde los
buques de carga alemanes ‘‘Bethania’
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y el buque de carga austriaco "‘Magde-
burg” que traian de las Palmas 6.000
v 1.400 tons. de carbén, respectivamen-
te.

El embarque de todo ese combusti-
ble iba a ser interrumpido el 26 por la
inesperada llegada del crucero britani-
co "Highflyer” (1902, 5.950 tons., 21
nudos, |11 piezas de 152 mm.) operan-
do sin duda de acuerdo con informes
que la larga jornada del corsario habia
dado tiempo de llegar a su sector de pa-
trulla de las Canarias.

Sorprendido en su fondeadero, des-
pués de la pausa de mediodia, superado
por el poderic de su adversario, esta-
ba perdido. Por eso, ignorando las ér-
denes de rendirse que le dirigia el cru-
cero britanico mediante un proyector, y
después de haber transbordado a sus
126 prisioneros a uno de los carbone-
ros, el comandante Reymann dio la or-
den de hundimiento y evacuacién de su
buque, sobre el cual empezaron a multi-
plicarse rdpidamente los tiros. Mien-
tras el corsario se hundia, el Comandan-
te, seguido de 9 oficiales y 62 subofi-
ciales y marineros, llegé a la flotilla,
donde fueron recogidos por los espano-
les. Otros 500 miembros de la tripula-
cién se fugaban hacia el ““Bethania” que
puso proa al QOeste y fue capturado

mas tarde por el crucero acorazado
“Essex'” cerca de Jamaica. Los otros
tres reabastecedores, entre ellos el

“Arucas’” que habia embarcado los pri-
sioneros, tuvieron la suerte de escapar-
se sin sufrir dafos.

El “Kronprinz Wilhelm”

El segundo vapor aleman promovido
al rango de crucero auxiliar fue el
“Kronprinz Wilhelm", que, como el an-
terior, pertenecia a la compania Nord-

deutscher Lloyd.

Habia entrado en servicio en 1901,
desplazaba 14.908 toneladas y hacia 23
nudos, velocidad que significaba un con-
sumo de carbén tan elevado como el
del “'Kaiser Wilhelm Der Grosse'. Las
4,420 toneladas contenidas en sus bode-
gas se agotaban después de once dias
de navegacién a 18 nudos.

A la iniciacién de las hostilidades,
enire Alemania por una parte y Rusia
y Francia por otra, el “Kronprinz
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Wilhelm”™ se encontraba en Nueva
York, en compania de otros siete gran-
des vapores alemanes. Aunque estos re-
cibieron la orden de permanecer al
abrigo de aguas neutrales, e] “Kron-
prinz Wilhelm" fue informado por el
agregado naval aleman de la Embaja-
da de Washington que tenia que hacer-
se a la mar rumbo al sur.

La ruta seguida por el vapor, que el
4 se habia enterado del estado de gue-
rra con Gran Bretana, lo llevé el 6
aproximadamente a 120 millas de la isla
Wantling, o sea a 350 millas al norte
de Cuba, donde a las 7 de la manana
se junté con el crucero ligero “Karls-
ruhe” con el cual habia estado en con-
tacto por radio durante las tltimas 24
horas.

El objeto de este encuentro en la
mar era la transformacién del wvapor
en crucero auxiliar. Tan pronto como
los dos buques se encontraron, el cru-
cero se atracé al vapor que con la ayu-
da de sus plumas de carga embarcé el
armamento que le habian destinado con-
sistente en dos piezas de 88 mm., que
el crucero llevaba desde su partida de
Alemania dos meses antes. Se embarca-
ron también 300 obuses y luego los ar-
tilleros escogidos entre los tripulantes del

“Karlsruhe'.

Permanecia a bordo todavia el co-
mandante del nuevo crucero auxiliar,
el Teniente de Navio Thierfelder, que
también provenia de la tripulacién del

Comandante Kohler, cuando a las 11
aparecié repentinamente, al sur, el
crucero acorazado ‘“‘Suffolk™ (1903,

9.800 toneladas, 14 piezas de 152 mm.,
23 nudos) llevando la insignia del con-
traalmirante Cradock. Thierfelder pasé
rapidamente al crucero auxiliar que se
alejé a gran velocidad, proa al noreste,
mientras que el "Karlsruhe” huia ha-
cia el norte, perseguido en vano por el

“Suffolk™.

Pasado el peligro, los dias siguientes
se emplearon a bordo del “Kronprinz
Wilhelm' en dar ubicacién a las dos
piezas de 88 mm. que constituian el
tnico armamento del corsario y que
no le daban la menor oportunidad en
caso de encontrarse con un buque bri-
tanico, aunque se tratara de un simple
crucero auxiliar, ya que éste llevaria por
lo menos cafiones de 120 mm.
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El 17 de Agosto, el corsario penetré
en la zona de las Azores y se prepard
para efectuar la guerra de corso. Prime-
ro necesitaba llenar sus carboneras que
habian quedado vacias con los 11 dias de
navegacién precedentes. Esto se hizo en-
tre el 18 y 21, gracias a las 2.500 tone-
ladas de carbén llevadas por el buque
de carga aleman ““Walhalla” venido de
Las Palmas. Ahora que tenia bastante
combustible para navegar unos 12 dias
a mediana velocidad, continué proa al
Sur y el 27 se encontré con el velero da-
nés —entonces neutral— “'Elizabeth”
que fue autorizado a continuar su ruta.
Igualmente fue respetado el velero ruso
"Pittan” que navegaba con lastre y cuya
tripulacién el Comandante Thierfelder
habria tenido que embarcar y alimentar

si lo hubiera hundido.

El 3 de Septiembre, sin haber efectua-
do las capturas que le habrian proporcio-
nado carbdén necesario para las calderas
de su buque, el Comandante Thierfelder
de nuevo tuvo que recurrir a un reabaste-
cedor aleméan. Esta vez se trataba del
“Asuncién'’ que se reunié con el cruce-
ro auxiliar a 200 millas al Este de] Cabo
San Roque. Al dia siguiente, la suerte
fue por fin favorable para el corsario que
capturé el buque de carga britanico
“Indian Prince” (2.846 toneladas) a 210
millas al Este de Pernambuco. El vapor
fue despojado de su carbén y de todo lo
que podia ser 1til a la dotacién alema-
na, operacién que durd hasta el 9 en la
mafana, dia en que la primera presa del
“Kronprinz Wilhelm™ fue hundida con
ayuda de cargas explosivas, a 200 millas
al norte de la Isla Trinidad.

Dos dias mas tarde, el corsario fue al-
canzado por los reabastecedores “Ebern-
burg', “Pontos’” y “Prussia” a 150 mi-
llas de Trinidad. Era tal la cantidad de
carbén y de viveres frescos aportada por
los tres buques que su transferencia a
bordo del corsario duré hasta el 19, fe-
cha en que los reabastecedores se pusie-
ron en ruta hacia puertos neutrales lle-
vando la dotacién del “Indian Prince”,
mientras el “Kronprinz Wilhelm™ perma-
necia en las proximidades de Trinidad
hasta fines del mes de Septiembre.

En vista que los dias pasaban sin en-
contrar nuevas presas, puso proa al sur
y el 7 de Octubre tomé literalmente al
abordaje, a 300 millas al este de Mon-
tevideo, al buque de carga britdnico “La
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Correntina” que transportaba una carga
de carne a Gran Bretafia. En lugar de
seguir explorando metddicamente esta
regién que se anunciaba favorable, apar-
tindose de su terreno de caza, el Co-
mandante Thierfelder se dedicé, como lo
hiciera varias veces, a vaciar completa-
mente su presa, lo que demord hasta el
14. E1 20 de Octubre, el reabastecedor
“Sierra Cérdoba" le llevé un abundan-
te cargamento de carbén y viveres, em-
barcando en cambio a los 22 tripulan-
tes de “La Correntina’.

El Comandante Thierfelder decidié
cambiar de zona de operaciones y manio-
bré para colocarse en la ruta que con-
ducia a la costa sudamericana frecuenta-
da en esa época por numerosos veleros.
Uno de elles, el francés *“Unién'’, carga-
do con 3.100 toneladas de carbén, fue
capturado por el corsario el 28 de Oc-
tubre. La transferencia de este carbén du-
ré hasta el 19 de Noviembre cuando el
velero, conteniendo atin 800 toneladas
de]l precioso combustible, pero desequi-
librado por una descarga carente de mé-
todo, zozobrd.

El corsario volvié a la ruta de los ve-
leros de la que se habia apartado para
vaciar al “Unién", y el 2| capturd un
segundo velero francés, el “Anne de
Bretagne', cargado de madera con des-
tino a Melbourne. Debido a la naturale-
za de esta carga e¢] comandante Thier-
felder lo hundié sin perder tiempo. Su
desaparicién fue seguida de un nuevo
cambio de sector de caza del corsario.
El comandante decidié volver a operar
en la ruta de cabo San Rogque, islas del
Cabo Verde, y el 4 de diciembre, a 460
millas al norte de Pernambuco, efectud
su quinta presa, el carbonero britanico
“Bellevue", que llevaba 5.400 toneladas
de carbén a Montevideo.

Simultdneamente fue abordado e in-
mediatamente hundido, porque navega-
ba con lastre, el buque de carga fran-
cés “"Mont Angel”. En cuanto al ‘‘Be-
llevue”, siguiendo la tradicién a bordo
del “Kronprinz Wilhelm™, fue apartado
de la ruta en la cual habia sido captu-
rado y enteramente vaciado hasta el 20
de Diciembre, dia en que una carga ex-
plosiva puso término a su carrera, luego
que su dotacién fuera confiada al rea-
bastecedor “Otavi”’ que se habia reunido
con el corsario el 4, y que la desembarcéd
en Las Palmas,
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A partir del 28 de Diciembre, el
“Kronprinz Wilhelm' operé a lo largo
de la ruta Fernando Noronha - Rocas
San Pablo. Este nuevo cambio de sector
produjo inmediatamente una presa: la
del carbonero "Hemisphere” (3.486 to-
neladas) que fue vaciado hasta el 30 de
Diciembre y hundido el 7 de Enero de
1915 a 550 millas al este de las Rocas
de San Pablo, después de trasladar su
tripulacién al reabastecedor “‘Holger”,
proveniente de Pernambuco.

El siguiente objetivo del comandante
Thierfelder fue la ruta comercial de Las
Palmas - Buenos Aires. El 10 de enero
fue capturado ahi, a 300 millas al norte
de las Rocas de San Pablo, el buque de
carga britdnico "‘Potaro’ (4.413 tonela-
das) que se dirigia con lastre hacia Mon-
tevideo y que fue provisoriamente con-
servado. Dos presas se hicieron el 14
cuando el corsario se apoderd, a 230 mi-
llas al norte de las Rocas de San Pablo.
del buque de carga ‘‘Highland Brae"
(7.643 toneladas) y del pequefio velero
canadiense "“Wilfred M'" (251 tons.).
Mientras que este Gltimo fue hundido in-
mediatamente de un espolonazo, el
“Highland Brae" fue vaciado sistemati-
camente hasta el 30 de Enero vy luego
hundido, a 100 millas del sur de Trini-
dad, al mismo tiempo que el “Potaro’.

Hecho esto, el corsario, acompanado
por el “Holger'"”, volvié a operar en !a
ruta de los veleros que habia abando-
nado desde fines del mes de Noviem-
bre.

El 3 de Marzo, a 930 millas de Rio
de Janeiro, hundié al velero noruego
“Semantha” que transportaba una carga
de harina hacia Gran Bretafia, Ninguna
presa fue efectuada hasta el 12, cuando
el "Holger”, después de haber tomado
a bordo los prisioneros del corsario, se
separd del “Kronprinz Wilhelm' y puso
proa al sur hacia Buenos Aires. donde
llegé el 17, siendo internado el 18 de
Febrero de 1915.

Este acto iba a marcar un vuelco en la
historia de los corsarios alemanes que
operaban en el Atlantico.

En efecto, hasta esa fecha, los coman-
dantes de los bugues de carga que ser-
vian de reabastecedores habfan podido
actuar a su voluntad, zarpando de los
puertos neutrales de América del Sur
cargados con carbén y viveres, sin ser
inquietados en absoluto y volviendo con
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la misma impunidad para desembarcar
las tripulaciones de los buques captura-
dos y recibir nuevas cargas.

El Gnico freno a su actividad era la
amenaza de ser interceptados por algu-
na unidad de la Armada Real, que du-
rante los siete primeros meses de la gue-
rra habia tenido bastante trabajo con las
contramedidas adoptadas ante el peli-
gro de ver la escuadra de cruceros desem-
barcar en el Atlantico Sur después de la
batalla de Coronel, y con la rebusca del
“Karlsruhe”, “Kaiser Wilhelm Der
Grosse”, “'Cap. Trafalgar” y *‘Prinz Eitel
Friedrich”.

Pero las tareas encomendadas a algu-
nas de las unidades disponibles en el
Atlantico Sur habian ido alivianandose
poco a poco. El “Kaiser Wilhelm Der
Grosse” habia sido destruido el 26 de
Agosto de 1914, seguido el 14 de Sep-
tiembre por el “‘Cap. Trafalgar'”. EI
“Karlsruhe” no se habia hecho presente
desde el 26 de Octubre, dia de la captu-
ra del “Vandyck™ y pronto iban a aban-
donar su blisqueda. En cuanto a la temi-
ble amenaza que constituia la escuadra
de cruceros, habia desaparecido el 8 de
Diciembre de 1914. Por lo tanto, en Fe-
brero de 1915, no auedaba méas oue de-
cidir la suerte del “Kronprinz Wilhelm”
v del “Prinz Eitel Friedrich”. Como to-
dos los corxarios, éstos denendian es-
trictamente de los combustibles necesa-
rios para sus calderas.

Alemania y sus aliados ya no pare-
cian tan seguros de lograr la victoria en
Europa en un futuro préximo. La presién
diploméatica de los Gobiernos briténico
y francés se hizo sentir en los paises de
América del Sur en forma cada vez més
acentuada, lo que los obligé poco a poco
a respetar mas aun las reglas de neutra-
lidad efectiva. Debido a esto se produjo
la internacién del “Holger’” y resulté casi
imposible para los buques alemanes de
reabastecimiento seguir utilizando los
puertos uruguayos, argentinos y brasile-
fios. La suerte del “Kronprinz Wilhelm”
estaba ligada por lo tanto a sus presas
futuras y al carbén que pudieran propor-
cionarle.

El 22 de Febrero, el corsario tuvo la
buena suerte de capturar al carbonero
britdnico ‘‘Chasehill”” (4.853 toneladas)
que transportaba 2.860 toneladas del
precioso combustible. La captura efec-
tuada el dia anterior, aunque importante,
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..el crucero “Iighflyer”, gue operaba de acuerdo a informaciones.,.

fue mucho menos 1til, ya que se trataba
del vapor francés ““Gaudeloupe’ que ha-
bia zarpado de Rio Janeiro hacia Bor-
deaux. Luego que el buque francés fue
vaciado de lo que podia servir al corsa-
rio, fue hundido en la mafiana del 9 de
marzo, mientras que el ‘Chasehill’”’, des-
pojado de su carga, transportaba a Per-
nambuco a la tripulacién y los pasajeros
franceses entre los cuales se contaban
mujeres y nifnos. Una nueva presa, el
buque de carga britdnico ‘“Tamar”’, que
transportaba café y no el carbén desea-
do, se realizé el 24 de Marzo a 500 mi-
llas al Este de Pernambuco. A pesar de
la captura de un carbonero britanico, el
“Kronprinz Wilhelm” iba a tener den-
tro de poco una urgente necesidad de
este combustible que esperaba recibir
del “Macedonia’, buque de carga ale-
mén que habia partido el 15 de Marzo
de Las Palmas, pues la neutralidad espa-
nola, tenida de germandfila, era enton-
ces bastante flexible.

Siguiendo las instrucciones que el cen-
tro de reabastecimientos aleman local le
habia dado al partir de Las Palmas, el
comandante del ‘“Macedonia’ debia na-
vegar, a partir del 9 de Abril, al Sudoeste
de las Rocas de San Pablo.

Ahora bien, cuando el buque de carga
se dirigia hacia el punto de reunién fue
interceptado y capturado, el 28 de Mar-
zo, por el crucero ligero "Gloucester”
que operaba con informaciones. La presa
hecha la vispera por el “Kronprinz Wil-
helm” no compensaba la pérdida del
“Macedonia’". Se trataba en efecto del

buque britdnico de carga “‘Coleby”
(3.824 toneladas) que no transportaba
carbén, sino 5.500 toneladas de harina y
que fue hundido inmediatamente a caio-
nazos, igual que el “Tamar”, tres dias
antes.

La situacién del “Kronprinz Wilhelm"
era ahora deseperada con sus pafioles
de carbén y de viveres casi vacios, una
tripulacién que no se habia desembarca-
do desde hacia ocho meses y que por la
falta de alimentos frescos empezaba a
sufrir privaciones; maquinas con averias
cada vez mas frecuentes, el casco con
numerosos desperfectos producidos por
los reabastecimientos en la mar. Se impo-
nia Ja solucién de una internacién en un
puerto neutral. E]l Comandante Thierfel-
der decidié alcanzar a Newport News
(Virginia) donde el corsario fondeé en
la manana del 11 de Abril, luego de un
crucero de 250 dias en el curso de los
cuales habia recorrido 37.666 millas y
destruido 14 buques que totalizaban
55.000 toneladas.

A la entrada del puerto americano, el
“Kronprinz Wilhelm" habfa evitado dies-
tramente al crucero acorazado ‘‘Essex’
jue vigilaba una eventual salida del *‘Prinz
Eitel Friedrich” fondeado en Newport
News de:de hacia cuatro dias. El co-
mandante Thierfelder dificilmente parecia
resuelto a la internacién. Tan pronto co-
mo el buque fonded en el puerto solicité
un derecho de escala de veintitin dias a
fin de acondicionar al corsario. Las auto-
ridades americanas sbélo le concedieron
tiempo para una pequefa y rapida carena
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del 19 al 22 de Abril y en circunstancias
gue no habia vuelto a hacerse a la mar
después de este plazo, el 25 de Abril de
1915 lo internaron. Embargado por la
Armada de Estados Unidos el 6 de Abril
de 1917, cuando este pais entré en gue-
rra, el corsario convertido en transporte
de tropas y rebautizado “Von Steuben’,
navegd todavia durante algunos afios
bajo pabellén americano, antes de ser
desguazado en 1923,

El “Cap Trafalgar”

El tercer vapor aleman que operé
en el Atlantico fue el ““Cap Trafalgar'”.
Se trataba de un buque nuevo, entrado
en servicio en 1913, con un desplaza-
miento de 18.710 toneladas y una velo-
cidad de 18 nudos, que pertenecia a la
compania Hambourg-Sudamerika. Aun-
que a comienzos del mes de Agosto de
1914 el “Cap Trafalgar” estaba en
Buenos Aires, la historia de su coman-
dante ¥ de una parte de su tripulacién de
tiempo de guerra empezé en la ribera
africana del Atlantico.

La colonia alemana del sudoeste afri-
cano poseia en 1914 un buque apostado,
el pequeno canonero ‘“‘Eber’. Este buque,
de poco valor militar (1903, 977 tone-
ladas, 13 nudos, 2 piezas de 105 mm. y
6 de 37 mm.) formaba parte de los
que en caso de guerra no debian empren-
der operaciones contra el enemigo, sino
equipar a un gran vapor rapido como
crucero auxiliar, transfiriéndole aymamen-
to y dotacién. Las instrucciones para
tiempo de guerra del Capitan de Corbeta
Wirth, comandante del “Eber”’, le orde-
naban dirigirse a la costa sudamericana
en la cercania de los accesos a Bahia y
encontrarse ahi con el vapor al que equi-
paria de corsario, antes de tomar su
mando.

Cuando los signos anunciadores de la
guerra empezaron a acumularse a fines
del mes de Julio, el “Eber’’ se encontra-
ba en plena carena en el Cabo, donde
recibié un telegrama de Berlin que le
ordenaba dirigirse lo mas pronto posible
a la bahia de Liideritz, en el Sudoeste
africano aleman. Mientras que su buque
ponfa rumbo hacia esta destinacién, el
Comandante Wirth transmitié por radio
al buque aleméan '‘Steiermark’ que se en-
contraba en Liideritz la orden de cargar
el maximo de carbén y de viveres. En-

(ENBRO-FEBRRERD

trando en dicha bahia en la noche del
12 al 2 de Agosto, el “Eber’" encontré
al buque de carga y recibié la orden de
movilizacién general. Luego que el bu-
que de carga terminé de embarcar su car-
bén y sus viveres, zarpé en compaiiia
del “Eber”, el 3 de Agosto, proa al Oes-
te, en direczidn a la isla Trinidad, don-
de llegaron el 19. El dnico acontecimien-
to que rompié la monotonia de la trave-
sia fue el abordaje de un velero inglés,
que el comandante Wirth no capturd
pues a causa del mal funcionamiento de
la radio del “Eber" ignoraba si Alema-
nia se encontraba efectivamente en gue-
rra contra Gran Bretaiia. Esta noticia le
fue confirmada por los comandantes de
los buques de carga encontrados en el
fondeadero de Trinidad, el '‘Baden”,
“Santa Isabel” y “Sevilla"” que espera-
ban para reabastecer al futuro corsario.
Por su parte, el "Cap Trafalgar” que
habia salido de Buenos Aires el 17 de
Agosto en la tarde, hizo escala en Monte-
video donde habia embarcado 1.600 to-
neladas de carbén y zarpado el 23 con
destino a Las Palmas, por lo menos se-
glin declaracién de su comandante, pero
destinado en rezlidad a Trinidad, donde
se junté con el “Eber”. La transforma-
cién del vapor en corsario quedé termi-
nada el 1? de Septiembre. El 4, izando el
pabellén de la marina mercante imperial,
el "Eber” fondeé en Bahia, desprovisto
de todo armamento y tripulado por una
dotacién reducida, bajo las érdenes del
Teniente de Navio Wimpel. Internado
por las autoridades brasilenas, el 14 de
Septiembre de 1914, el “Eber” dio que
hablar el 26 de Octubre de 1917, dia
de la declaracién de guerra de Brasil a
Alemania, cuando los pocos marinos que
permanecieron a bordo lo hicieron saltar
para evitar que su buque fuera tomado
por la Armada del Brasil.

La transformacién del “Cap Trafalgar™
en crucero auxiliar consistié en la trans-
ferencia del armamento de la cafionera
(una pieza de 105 mm. fue instalada a
babor a proa y la otra a estribor a popa).
La modificacién de la silueta del vapor
se logré mediante la supresién de la
tercera chimenea, que por lo demas era
postiza y sblo servia para la ventilacién,
y mediante la aplicacién de una capa de
pintura obscura sobre las superestructu-
ras. En cuanto a su dotacién de origen,
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fue reforzada por la de] "Eber”, quedan-
do compuesta por |4 oficiales y 305
suboficiales y marineros.

Hemos visto que con motivo de la
escala en Montevideo, el “Cap Trafalgar”
no habia embarcado mas de 1.600 to-
neladas de carbén. En sus bodegas habia
capacidad para un total de 5.100 tone-
ladas, lo que le daria una autonomia de
7.100 millas a 15 nudos. Antes de entrar
en operaciones era preciso, por lo tanto,
llenar las bodegas del corsario. Parece
que esto durdé mucho, tal vez a causa de
la fuerte marejada que castigé el fondea-
dero de Trinidad. El 4 de Agosto el co-
mandante Wirth hizo suspender la faena
de carbén y puso proa al norte a fin de
ir a terminarla a los arrecifes de Roccas
donde esperaba encontrar una mar maés
favorable. Tuvo que renunciar a su pro-
yecto, pues el 9, cuando se encontraba
todavia navegando, un mensaje informé
al comandante Wirth que los carboneros
que esperaban en los arrecifes de Roccas
estaban reservados para el ‘Karlsruhe'.
Era preciso ir a fondear nuevamente a
Trinidad para terminar ahi el embarque
de carbén. El 13, el “Cap Trafalgar”
fondeé ancla ante la isla donde se encon-
traba ya el buque de carga aleméan
“Eleonore Woermann' y el carbonero
americano ‘‘Berwind"”. La faena de car-
bén empezé en la madrugada del 14.
El “Berwind” se atracé al vapor, mien-
tras que el “Eleonore Woermann™ per-
manecia de centinela frente a la isla.
Repentinamente a las 11 horas apare-
cié6 en el horizonte el crucero auxiliar
britdnico ‘“‘Carmania’’, que también era
un vapor transformado (1903, 19,524
toneladas, 16 nudos, 8 piezas de 120
mm. ) comandado por el Capitin de
Corbeta Grant. Mientras sus reabastece-
dores se apresuraban en alejarse hacia
alta mar, el ““Cap Trafalgar” dejaba su
fondeadero a las 11,30 proa al Sudeste,
perseguido por el “‘Carmania’’. A medio-
dia ambas partes abrieron fuego, luego
que el “Cap Trafalgar’ se enfrentara con
el “Carmania” izando sus colores; 7.500
metros separaban en ese momento a los
adversarios. Los destrozos materiales y
las pérdidas de vidas humanas se acumu-
laron en los dos buques, pero el “‘Carma-
nia” tenia la ventaja de contar con un ar-
mamento superior. A las 13.30 el “Cap
Trafalgar” zozobré a estribor, saludado
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por las aclamaciones de la dotacién bri-
tdnica vencedora, arrastrando consigo el
cuerpo del Comandante Wirth, de 2 ofi-
ciales y de 12 suboficiales y marineros.

Aunque el “Carmania” flotaba to-
davia, también habia sufrido mucho, pues
fue alcanzado por 79 obuses de 105 mm.
que habian muerto a 9 hombres de la
dotacién y herido a otros 26. Sacando
provecho de la escasa velocidad que tenia
ahora el crucero auxiliar britanico, el
“Eleonore Woermann' volvié a recoger
a los sobrevivientes del “'Cap Trafalgar”
y los desembarcé méas tarde en Buenos
Aires,

Acompanado por el crucero ligero
“Bristol”, que lo habia alcanzado duran-
te la noche, el “Carmania” logré llegar
a la base secreta britdnica de las rocas
de Albrolhos entre Trinidad y la costa
de Brasil, de donde volvié a partir, bre-
vemente reparado, el 17 de Septiembre
en direccién a Gibraltar.

El “Prinz Eitel Friedrich”

Los vapores alemanes que operaron
en el Atlantico no fueron los tinicos que
desempefiaron el papel de corsarios en
el curso de los primeros meses de la gue-
rra. Dos vapores fueron equipados tam-
bién con este fin en Tsing-Tao al comien-
zo de las hostilidades: el “Prinz Eitel
Friedrich” y el *‘Cormoran’’, cuyas aven-
turas trataremos ahora de narrar.

El “Prinz Eite] Friedrich’, pertenecien-
te a la compania Norddeutscher Lloyd y
que entrd en servicio en 1904, era un bu-
que mucho més modesto que los vapores
armados que operaron en el Atlantico.
En efecto, sélo desplazaba 8.797 tonela-
das y no hacia méas de 15 nudos, lo que
lo convirtié, una vez transformado en
crucero auxiliar, en una unidad mucho
méas discreta que el ‘“‘Kaiser Wilhelm
Der Grosse', el “Kronprinz Wilhelm" y
el “"Cap Trafalgar” (las 6.000 toneladas
de carbén que podia embarcar le permi-
tian recorrer 10.000 millas a 14 nudos).

A la declaracién de guerra se encon-
traba en Tsing-Tao, de vuelta de un cru-
cero que las amenazas de un conflicto
inminente habian hecho interrumpir en
Shanghai. Desde su llegada a la base ale-
mana de Shan Tung, el 2 de Agosto, em-
pezaron los trabajos para transformarlo
en crucero auxiliar. Se utilizé para este
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fin a las pequenas cafioneras “Luchs” y
“Tiger” (1900, 894 toneladas, 13 nudos)
que cedieron’ al nuevo buque dotacién y
armamento. Asi fue como el “Prinz Eitel
Friedrich" se encontré armado con 4 pie-
zas de 105 mm., 6 de 88 mm. y 12 de
37 mm. En cuanto a su dotacién, colo-
cada bajo d4rdenes del comandante del
“Luchs’”, el capitin de corbeta Thieri-
chens, se componia ahora de 25 oficiales
y 377 suboficiales y marineros.

La primera misién de guerra del cor-
sario consistié en proteger buques mer-
cantes. Hemos visto que el 3 de Agosto
el Capitdn de Fragata von Miiller, co-
mandante del “Emden’, habia recibido
la orden del Almirante von Spee de for-
mar en Tsing-Tao un convoy de reabas-
tecimientos a la disposicién de la escua-
dra de cruceros y de encaminarla hasta
Pagan, en las Marianas, donde el Almi-
rante deseaba hacer carbén los dias 11
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y 12 de Agosto. Escoltados por el “Prinz
Eitel Friedrich™ los 7 buques de carga
del convoy llegaron el 11 a Pagan. El
13 de Agosto, el crucero auxiliar zarpé
en compaifia de la escuadra con destino
a Enevetck, en las Marshall, donde per-
manecié desde el 19 al 22 de Agosto.
Siempre en compafia de la escuadra, el
“Prinz Eitel Friedrich” llegé a Majuro
donde fondeé del 27 al 30 de Agosto y
se reunid con un congénere, el crucero
auxiliar “‘Cormoran’’ que habia salido de
Tsing-Tao con dos reabastecedores com-
plementarios. El 30 de Agosto, el “Prinz
Eitel Friedrich” se separé de la escuadra
de cruceros, cuando acompaiiado por el
“Cormoran’ y el reabastecedor “Mark”,
fue enviado por el Almirante von Spee
con la orden de efectuar guerra de corso
en las aguas australianas. Esta misién fue
un fracaso, como lo explica el coman-
dante Thierichens:

“En primer lugar queriamos dirigirnos
a las costas australianas para efectuar
guerra de corso. Para ello era preciso
contar con carbén del cual, por asi de-
cirlo, estdbamos casi totalmente despro-
vistos. Hicimos ruta en esa direccion con
la esperanza de encontrar buques que
pudieran reabastecernos. La esperanza
fue vana. Ademas, nos enteramos que to-
dos los pasos hacia Australia estaban
obstruidos por los ingleses y los japone-
ses. Por lo tanto renunciamos a nuestro
plan, con la idea de buscar en las colo-
nias alemanas’. (W. v. Lansdorff, "Ka-
perkrieg im Atlantik). Después de ha-
berse separado del ""Cormoran’, el “Prinz

Eitel Friedrich” empezd de isla en isla la
bisqueda, del precioso combustible. Lo
encontré en Malakal: **Y en tierra encon-
tramos, como preparado para nosotros,
un montén de carbén de 2.000 tonela-
das aproximadamente. Lo mé&s gracioso
era que este carbén habia sido llevado
desde Japdén antes que empezara la gue-
rra. El vapor aleman que lo habia traido
hasta acd habia salido de Japén con an-
terioridad a la declaracion de guerra y
no sabia absolutamente nada al respecto.
No se contaba con barcazas, pero habia
bastante gente disponible. Los grandes
botes de rescate fueron botados al agua,
se izaron sabanas a guisa de velas para
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llegar a la orilla; los botes llenos fueron
remolcados hasta el buque con la ayuda
de una guindaleza y luego retornaban
vacios a la orilla con ayuda de las velas
improvisadas. En 7 dias todo el carbén
fue embarcado y pudimos continuar
nuestra ruta’’.

En efecto se trataba de llegar a Ale-
richaven en Nueva Guinea, donde debia
esperar al “Cormoran’. Cuando el Prinz
Eitel Friedrich" fonded en ese lugar el
28 de Septiembre, fue para enterarse por
un misionero aleman que las tropas aus-
tralianas habian desembarcado el 26 en
Friedrich-Wilhelmshaven y ocupaban la
ciudad a 6 millas de distancia, apoyadas
por la escuadra australiana del Almirante
Patey.

El comandante Thierichens se apresu-
ré6 entonces a abandonar esos parajes pe-
ligrosos y decidié dirigirse a la costa oc-
cidental de América, hacia la cual sabia
que se dirigia también el Almirante von
Spee. El “Prinz Eitel Friedrich” volvid
a ocupar su puesto en la escuadra de cru-
ceros el 27 de Octubre en Mas Afuera y
el 30 recibié la orden del Almirante
von Spee de escoltar hasta Valparaiso a
los reabastecedores "York” y “Gottin-
gen''. Fue cuando cumplia esta misién
que el crucero auxiliar estuvo a punto de
hacer su primera presa., Persiguié hasta
las aguas territoriales chilenas al buque
de carga britdnico ‘‘Colusa” (5.732 to-
neladas) que sélo se salvé gracias a la
llegada providencial de wun destructor
chileno que recordé al “Prinz Eitel Frie-
drich” las leyes internacionales. Fue pues
un corsario frustrado el que luego de una
corta escala de 24 horas en Valparaiso,
se reunié el 8 de Noviembre en Mas
Afuera con los vencedores de Coronel
que se preparaban para la travesia del
Cabo de Hornos. Pero no debia acompa-
fiar la escuadra de cruceros., En efecto,
el Almirante von Spee decidié mante-
nerlo en el Pacifico hasta comienzos del
mes de Diciembre, a fin de hacer ruido
ahi con su estacién de radio para tratar
de ocultar al Almirantazgo DBritanico el
paso hacia el Atlantico del resto de la
escuadra. El 5 de Diciembre el “Prinz
Eitel Friedrich” inicié finalmente su ca-
rrera de corsario capturando y hundien-
do a 70 millas al sur de Valparaiso al
buque de carga inglés “‘Charcas™ (5.067
toneladas) cargado de nitrato. El cru-
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cero auxiliar se encontraba todavia fren-
te a la costa chilena cuando el 10, la in-
tercepcidn del trafico radial britinico le
hizo saber la noticia de la derrota de las
Falklands. Imaginando con justa razén
que, por el hecho de la desaparicién del
‘“Dresden’’, las regiones del Cabo de
Hornos y del Estrecho de Magallanes de-
bian esar estrechamente vigiladas por la
Armada Real, el comandante Thierichens
estimé mas prudente permanecer en el
Pacifico y decidié6 acercarse a la zona
muy poco frecuentada de la Isla de Pas-
cua que un solo buque unia anualmente
con el continente. Fue cuando se dirigia
a este territorio chileno aislado que, el 11
de Diciembre, el corsario operé su se-
gunda captura, el velero francés ‘‘Jean”
cargado con 3.500 toneladas de carbén.
Con el velero a remolque el “Prinz Eitel
Friedrich” continué hacia isla de Pascua
donde el comandante Thierichens habia
decidido vaciar su presa. Otra captura
fue realizada el 12. Esta vez se trataba
del velero britdnico “Kildalton™ (1.784
toneladas) que fue inmediatamente hun-
dido, a 870 millas al sudoeste de Valpa-

3
raiso.

Habiéndose soltado el remolque del
*“Jean'’ para ir a reconocer los parajes
de la Isla de Pascua, el corsario fonded
el 23 en la bahia de Cook e instalé un
puesto de vigilancia en el Rano Roi, la
cumbre més elevada de la isla. Al cria-
dor inglés local que ignoraba el estado
de guerra entre Alemania y su propio
pais, el comandante Thierichens compré
una gran cantidad de ovejas y vacunos
y esperd la llegada del “Jean”, que una
vez vaciado fue hundido a cafionazos el

31 de Diciembre de 1914.
El 6 de Enero de 1915, el corsario

desembarcé las dotaciones del ““Jean” y
del “Kildzlton” y zarpé en direccidn
del Cabo de Hornos a fin de desembocar
en el Atlantico Sur. Para evitar en lo po-
sible los malos encuentros, el crucero au-
xiliar pasé muy lejos de]l Cabo de Hornos,
en el limite de los hielos de la Antartida,
reanudando su carrera de corsario el 26
de Enero cuando a 1.300 millas al este
de la costa de Uruguay, capturé y hun-
dié al velero ruso “‘[sabel Browne™ car-
gado con salitre. Siguieron el 21 el fran-
cés ""Pierre Loti”" y el “Williams P. Fry",
los dos veleros, el segundo americano,
pero con carga inglesa. E1 28 le tocd nue-
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vamente el turno a un velero francés, el
*Jacobsen”. La siguiente captura se ha-
ria esperar hasta el 12 de Febrero. Esta
vez se traté de un velero britanico, el
“Invercoe’” (1.421 toneladas) cargado
de trigo y que fue hundido a 890 millas
al este de Rio de Janeiro.

Las 3.500 toneladas de carbén del
“Jean" ya estaban casi totalmente ago-
tadas y la captura de un carbonero o de
un vapor que dispusiera de carbdn se
hacia urgente. También el comandante
Thierichens decidié explorar los parajes
de las Rocas San Pablo. Una captura fue
hecha el 18 de Febrero a 400 millas al
Este de Pernambuco, el buque de carga
britdnico “Mary Ada Short" (3.605 to-
neladas) pero transportaba maiz y no
el carbén esperado. .. El dia siguiente se
destacé por una presa, imponente pero
inoportuna, teniendo en cuenta las bo-
cas suplementarias que habria que ali-
mentar por parte del corsario. Tratabase
del vapor francés ‘‘Florida", transpor-
tando 150 pasajeros, muchos de ellos
mujeres y nifios. Sin embargo, la captura
del vapor fue bien acogida por el coman-
dante del corsario, en la medida que in-
troducia un poco de lujo momentaneo en
la existencia bastante espartana aque se
llevaba a bordo del *‘Prinz E. Friedrich™.
“Hasta entonces nuestras comidas ha-
bian sido muy poco variadas: ternera y
guisantes secos, frejoles y tocino, Gracias
al feliz encuentro del “Florida", pudimos
nuevamente aportar cambios al menu.
LLas buenas conservas, champafia, tone-
ladas de cerveza y cigarrillos pasaron a
nuestro buque. . . Otra delicia fue no fro-
tarnos mas el cuerpo con jabén blando,
sino poder utilizar verdadero jabén fran-
cés de olor (...). Al dia siguiente todo el
buque olia como una perfumeria de pri-
mera clase'”, apunté mas tarde el co-
mandante. Pero esto no podia hacer ol-
vidar a Thierichens su preocupacién mas
importante: el carbén. El 20, a 490 mi-
llas al noreste de Pernambuco, fue hun-
dido el buque de carga britanico' " Willer-
by'"' que navegaba con lastre., L.a esperan-
za de encontrar carbén se habia frus-
trado una vez mas... Y por lo tanto
parecia ineludible la internacién en un
pais neutral, sobre todo que la organi-
zacién alemana de reabastecimientos ins-
talada en los puertos sudamericanos es-
taba entonces desmantelada. Ademas,
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las maquinas del buque daban cada vez
mas preocupaciones al oficial mecanico
mientras que a pesar de la momentanea
ayuda aportada por la captura de la
“Florida’, los viveres comenzaron a ha-
cerse escasos a bordo. Por lo tanto el
Comandante Thierichens decidié diri-
girse a Newport News, a 3.000 millas de
distancia. El corsario fonded ahi el 11
de Marzo y logré carenarse hasta el 14,
mientras que los cruceros britanicos aler-
tados se apresuraban en ir a bloquearlo,
temiendo el Almirantazgo que el crucero
se reabasteciera y volviera a la mar. De
hecho, el 8 de Abril de 1915, el coman-
dante Thierichens acepté la internacién
de su buque y terminaba por tanto el cru-
cero con la destruccién de 11 buques
con un total de 33.153 toneladas.

Pero el “Prinz Eitel Friedrich’” debia
volver a navegar: embargado el 6 de
Abril de 1917 por la Armada de Estados
Unidos, fue empleado como transporte
de tropas bajo el nombre de "Kalb".
En 1921, fue cedido a la compaiia *‘Uni-
ted American Line”" que lo utilizé hasta
1924 después de haberlo rebautizado
“Mount Clay”. Llevando este altimo
nombre debia ser desguazado en 1927.

El “Cormoran”

En numerosas oportunidades, durante
el examen del periplo del “Prinz Eitel
Friedrich'', hemos hecho alusién al
“*Cormoran’’.

Recordamos pues brevemente que el
vapor ruso 'Riasan” de 3.433 toneladas,
con 15 nudos de velocidad y construido
en Alemania en 1909, habia sido captu-
rado por el “Emden" el 4 de Agosto
de 1914 en el Estrecho de Corea y lle-
vado a Tsing-Tao. All4 se habia tomado
la decisién de transformarlo en crucero
auxiliar utilizando para este fin el arma-
mento y dotacién del pequefio crucero
“Cormoran’’. Este buque, de poco valor
militar (1893, 1,612 toneladas, dos tu-
bos lanzatorpedos de 350 mm.) habitual-
mente estacionado en el Pacifico Sur aca-
baba de llegar a Tsing-Tao para una re-
visién general, poco antes que empezaran
las hostilidades. En cuatro dfas el
‘‘Riasan’’, rebautizado “‘Cormeoran’’, reci-
bié las ocho piezas de 105 mm. del pe-
quefio crucero (se renuncié a los tubos
lanzatorpedos), la totalidad de su dota-
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embarcé 2.000 toneladas de carbén, lo
que le daba una autonomia de 10.000 mi-
llas a 14 nudos. El 10 de Agosto de 1914,
el nuevo crucero auxiliar, mandado ahora
por el capitin de Corbeta Zuckschwerdt,
que hasta entonces habia sido comandan-
te del primer “Cormoran’, zarpé de
Tsing-Tao. La misién que le habian con-
fiado consistia en escoltar hasta Majuro
a dos reabastecedores para la escuadra
de cruceros: el “Ahlers” y "Gottingen'’,
a los que se unié en e] fondeadero de Pa-
gan después de haber sorteado sin dafios
un tifén el 16 de agosto. Navegando agru-
padas, las tres unidades llegaron a Maju-
ro, donde fondearon cerca del resto de la
escuadra de cruceros. Enviado el 30 de
Agosto por el Almirante von Spee, en
compania del *Prinz Eitel Friedrich"”, a
efectuar guerra de corso en aguas austra-
lianas, el '"Cormoran’’, tal como este 1l-
timo, conocid el dificil problema del rea-
bastecimiento de carbén. Hemos visto que
los dos buques se habian separado para
tratar de llenar su bodegas en las dife-
rentes islas que todavia constituian el im-
perio colonial alemén en el Pacifico Sur.
Si bien el “Prinz Eitel Friedrich" lo logré
sin grandes penas, no ocurrié lo mismo
con el “Cormoran’” que el 23 de Sep-
tiembre se presenté desabastecido en el
punto de reunién que le habia indicado
el “Prinz Eitel Friedrich' en Alerishaven,
Nueva Guinea. Ahi fue donde en la ma-
fiana del 24, el Comandante Zuckschwerdt
fue advertido, por el puesto de acecho
instalado sobre la ribera, encima de un
arbol de 50 metros, que cuatro buques de
guerra cruzaban ante el puerto de Frie-
drich-Wilhelmshaven distante solamente
seis millas. . .

Dos de estos buques fueron identifica-
dos como el crucero de batalla aus-
traliano “‘Australia™ (1911, 21.000 to-
neladas, 26 nudos, 8 piezas de 305 mm.)
v el crucero acorazado francés ‘“‘Mont-
calm”™ (1900, 9.500 toneladas 21 nudos,
dos piezas de 194 mm. y 8 de 164 mm.).
El papel de estos buques era apoyar el
desembarco del cuerpo expedicionario
autraliano utilizado en ocupar una tras
otra, las diferentes posesiones alemanas
del Pacifico Sur. A tltimas horas de la
tarde los cuatro buques volvieron a alta
mar y a comienzos del dia siguiente, el
comandante Zuckschwerdt, cuyo buque
habia escapado milagrosamente de los
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vigilantes australianos y franceses, supo
por un funcionario alemén local la noti-
cia de que 250 soldados australianos ha-
bian establecido una guarnicién en
Friedrich-Wilhelmshaven, luego que el
Gobernador aleman de Nueva Guinea
se habia rendido sin combatir al Co-
mandante australiano. Al *“Cormoran”
no le quedaba mas que salir lo mas rapi-
do y discretamente posible de su fondea-
dero antes que las fuerzas navales ene-
migas fueran a visitar Alerishaven. El cru-
cero auxiliar zarpé el 26 en una noche
sin luna, en direccién de Yap (Carolinas)
mientras que su radio transmitia un men-
saje al “Prinz Eitel Friedrich”, que éste
jam&s recibié, anunciando la ocupacién
de Friedrich Wllhelmshaven por tropas
australianas. Mientras el ‘““Cormoran’ se
dirigia hacia Yap, una mala noticia le fue
comunicada por la estacién radial de la
Isla: el buque de carga “Elsmhorn', gue
debia llevarle de Manila 7.000 toneladas
de carbén, acaba de ser obligado por un
crucero britanico a devolverse a ese puer-
to... Habiendo llegado a Yap el “'Cor-

moran’’ embarcéd el resto de la dotacién
del bugue hidrégrafo ‘'Planet’”, desar-
mado ahi en Julio de 1914 (el “"Konis-

berg” habia recibido la primera parte
en agosto cuando se encontré en la mar
con el vapor postal “Ziethen'"), y decidié
efectuar un raid contra Wilhelmshaven
destinado a destruir la pequefia guarni-
cién dejada por los australianos. Luego
de zarpar el 30 de Septiembre de Yap,
el "Cormoran” no pudo enviar a tierra
su compania de desembarco, pues el tra-
fico radial le revelé la presencia de uni-
dades australianas demasiado cercanas.
Habiendo puesto proa hacia Yap nueva-
mente, llegd a la vista de la isla el 9 de
Octubre, con tiempo lluvioso, lo que le
permitié evitar que el acorazado japonés
“Satsuma’’ (1906, 19.700 tns. 19 nudos,
4 piezas de 305 mm. y 12 de 254 mm.)
que estaba ocupado en desembarcar tro-
pas en la isla, lo avistara. .. Una vez mas
el ““Cormoran’” no tuvo otro recurso que
alejarse lo mas rapidamente posible. Pero
como la escasa cantidad de carbdén que
le quedaba le impedia ir muy lejos, el
comandante Zuckschwedt decidié ocultar
su buque en el atolén de Lamutrek en las
Carolinas occidentales. Durante 2 meses
la dotacién vivié alli en dificiles condi-
ciones: “‘las dltimas raciones alimenticias

se habian agotado y desde hacia largo
5
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tiempo se comfan nueces de coco: una se-
ca como alimento y una fresca como be-
bida, por cabeza; ademéas de eso, lo que
quedaba de arroz con leche de coco, ya
sea como arroz con leche o leche con
arroz”’ (W. v. Langsdorff. Kaperkrieg im
Atlantik”. Verlag Bertelsmann 1938,
Giitersloh). El comandante no renuncia-
ba sin embargo a seguir con la guerra de
corso y, en primer lugar, a encontrar car-
bén: 3 oficiales del “Cormoran’ fueron
enviados en una embarcacién a vela hasta
la isla de Guam a 380 millas, para tratar
de hacer venir un carbonero, Después de
alcanzar esta isla, territorio americano,
luego de una dura navegaciéon de 15 dias,
fueron inmediatamente internados. El 12
de Diciembre, unos indigenas provenien-
tes de Trunk hicieron saber al Coman-
dante que los japoneses instalaban ahi{ una
base naval, lo que hacia prever una pré-
xima incursién en el atolén de Lamutrek.
Por ese motivo y con el fin de tratar de
obtener las 1.500 toneladas de carbén
que le permitirian alcanzar a Dar.es Sa-

lam, la base alemana més préxima, que
se encontraba a 6.000 millas de distancia,
el “Cormoran’’ zarpé ese mismo dia, lle-
gando el 13 de Diciembre a Guam. En
vista de que las autoridades americanas le
ofrecieran solamente 100 toneladas de
carbén y unos pocos viveres, el Coman-
dante Zuckschwerdt se vio obligado a re-
nunciar a su proyecto y a aceptar que su
buque fuera internado el 14. Esto se ma-
terializ6 mediante el desembarco de las
culatas de sus cafiones de 105 mm. y de
sus municiones. El comandante logré con.
servar, sin embargo, unas cargas de de-
molicién que fueron ocultadas en el fondo
de la bodega principal de carbdn: cuando
el 7 de Abril de 1917 en la maifana, el
Gobernador de Guam quiso apoderarse
del ""Cormoran’’, estas cargas fueron acti-
vadas y su explosién hizo hundir al cru-
cero auxiliar alemén, cuyo casco jamas
fue reflotado.

(Continuara)
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