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En 1924 HauFhofer , en eu obra "Geo
polftica del Pacifi co " , presa g ia las gran
d es po sibi lidades que tiene Chile para 
convertirse en una na ci6n industrial. de
bido a que su morfolo g ia y orograHa le 
permitiran contar con energf a e!ectrica en 
abundan c ia y bajo cos to ( capac idad hi
dro e lec tri ca ) . como tambien posee gran 
cantidad de m a teria s p rima ,; b a sicas para 
la acti vidad fabril. 

Por otra parte v a licina, para fines <le 
11iQ;lo, un c.ambio en !a densidad del tra
fico m arfti mo del J\tl ant ico a! Pacifico, 
cuando se ini c.ie un inter c,,mbio masivo 
de bienes entre los Estado., riberefio3 del 
ocean o mayor de la Tierra. 

MARITIMO 

'':'\o ti, •11(' 1ll's t i110 ning11n p n i8 qu e 110 

irradi e su i11flu 1•111·i:t 11111s nll: 1 <le sus 
fro11 I 1·rai;''. 

~v :km a n. 

El vi!!ionario O'Higgins, auscultando el 
porvenir de la patria, pres cnt ia en su fu
turo una Bahia de Concepcion cuyas li
n eas de costa estarian atestadas de gra
das y mastiles, al igual que en el rio Cly
de o Tyne. 

Diego Portales , que demostr6 tener una 
intuici6n superior como est'.ldista, dificil
mente superada a traves <le la Hi sto ria, 
consideraba que el futuro de C hi le se 
encontraria en la yuxtapo ~ici6n de una 
inten sa act.ividad comerc ial productora, 
con una gra n capac id ad y voc.a cion ma
ritima n ac ional. 

' 'E l balcon de C hile de 4. 500 kms . de 
lar go ~e apoya en las c.umbre s de los An
des para observar el mar. 
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"Mirando ha c ia el Lejano Oriente pre
senciamos un inmenso e!'pej,:, de agua que 
concluye en Singapur. Yok o hama , Ya
karta o Shangai. d o nde se encuentran la~ 
rnayores co nce ntraciones de habita nt P.s 
del rnundo. La vertiginosa carrera hac ia 
la costa de) imp o nente y maj e!-'tu oiw obs
taculo andino. p a reciera !,ei'ialarnos por 
mandato de) Supremo Ha ce dor. nuestra 
obligcei6n de superar este desaHo geo
grafico y encontrar en las rutas de la mar 
un gran porvenir como na c i6n ". 

Para hacer posible anali7.ar en forma 
objetiva la problematica planteada, es 
ne ces ario estab!ecer la estructuraci6n de 
los conc e ptos b as icos que conforman los 
Fundamentos del Poderio Maritimo, los 
que han sido dados a conocer a traves 
del tiempo , por destacados estudiosos en 
la materia; sin embargo, he estimado de 
interes combinar estos conocimientos, 
agregando una cierta dosis de analisis y 
prei,entaci6n personal. con la inten ci6n 
de divulgarlos y permitir con ello que al 
margen de! grado militar de los que for
mamos filas en las cubiertas de la Arma
da , podamos cumplir fundamentadamen
te una tarea que para todos no so tros de
be ser de caracter permanente, ha cer una 
rea!idad el conocido apote gma: "El por
venir de Chile esta en el mar" . 

Al leer el analisis teori co es necesario 
combinarlo "in mente" con la realidad 
nacional. me parece de ta! modo qu e es 
factible visualizar la granJeza de nues 
lras po&ibilidades rnaritimas. 

I. Fundamentos de Poderio Maritimo 

c Que se entiende por Pod e rio Mariti
mo ~ La definicion mas completa y con
cisa comprenderia los esfu~rzos qu e ha
ce una na c ion para crcar, rlesa rrollar y 
prote ge r, tanto e n la p az como en la gue
rra, los inter eses maritimos que le p e rmi
tan usuf ru c tuar def u so del mar , con to · 
das las proyec c.ion es que e llo impli ca . 
tanto en e l orden politi c o , como en el 
economi c o y el militar , grav itand o la geo
graHa como fa c tor fundam e ntal. 

Al respec to es n ec esario darifi ca r que 
por int erescs marit.im o s se en t.iende n to
dos aquellos objetivos cuy a materializa
n o n se en c uentra impli c ita e n el U!,!O del 
mar y que correspond en a: 

< ;.;1,:1·T1 v:.urn 1,;.(,t 'TC rm r: 

-Nece~i <.lad de inte rcambio y comunica
cio n por la via maritima. 

-Ctiliza c ion del mar como fuente de re
cursos. 

-Contribuc.ion al logro de} objetivo Po
Ii tico Nacional. 

La realizacion de estos prop6sito £ 
constituye de por si un coniunto que pre
~·upone infraestructuras comunes, (Ej. : 
Puertos, ayudas a la nave g::icion, etc.), 
ya que la actividad maritima mercantil o 
peequera es un punto de apoyo funda
mental para contribuir a una mayor gra
vitaci6n del Poder Naval. 

Esta tri!o g1a poli'tica, ec o n6mica y mi
!itar es interdependiente, d ebi do a que la 
importancia de los intereses mari'timos en 
juego determinara la dimension del Po
der que debe dar!es seguridad y, dentro 
del objetivo Polf tico Nacional , la formu
lacion de una poli'tica defi11 ;da en sus as
pectos Desarrol )o y Defens::1. 

Por otra parte existen determinad cs 
factores que no solo fa cil i ta n, sino qu e 
condicionan la materializacion de las me
tas propueetas en el campo de los intere
ses maritimos y que corres?onden a: 

-Conciencia Maritima . 

-Factor Geomari'timo . 

-Poder Naval. 

-Marina Mercante . 

-Potencial econ6mi co, industrial y tec-
nologico. 

-Infrae s tructura productora de los re
cursos de) mar . 

-Con cie nc.ia Maritima. Un pai's la posee 
cuando sus habitantes comprenden en 
que grado d epe nden del mar para su 
vida y seguridad . Lo nnterior debe 
llevar impli c ita la volunt a d de los mas 
altos Representant es de) Gobierno, p a
ra ha cer posible una p oli ti ca de des
arro l!o de los factores que condic.iona n 
la dim e nsion de los int.e r eses marit i
m 0s. De lo co ntrario es ta concie nci3 
maritima perman ec e e n e l piano te6 -
ri co sin gravita r. 

Adema s, es ne cesa rio conta r con un 
pueblo habit e n la produ cc i.5n y el comer
cio y con voluntad de hac erse a la mar. 

-Fc .c to r G eoma ritimo. P a rti cul a ridades 
de la problemati ca mariti ma de un p a is 
de a cuerdo a sus caracter isticas geo-



grafo.:as, ya que su geol,!:raffa Hsica, 
economica y humana sumada a su si
tuaci6n i,:,;eografica relativa respecto a 
otras naciones con las cu;.iles comercie . 
como tambien su rango de insularidad, 

4/ ) 

('(,ndi c ionar.a la fj,,r,r ,r,,nj,i de las )JnPa'4 
de comunicacion r !I rn;:1rilimas dC" una 
11:ic·i,)n y el grado de dependencia d~ 
ellas para desarrolb.irsc y subsislir. 

Una fuerza naval 1: a:anceada permite el cump!imiento lie las mas variadas tareas 
parn neutra .!izar tanto emenazas aereas como de superficie, o submarinas, dentro de su 
rr;isi6n perman€nte que constituye el control de las linea.s de comnnicacii:>nes maritimas. 
E s ju starnente Ia gra vit:ici6n estrategica del trafico maritim ·J la base de la guerra en el 
mar. 

-Poder Naval. Fuerza Nava: conjugada 
con posicion geografica. La voluntad 
e:::trategica permi.te gravitar a la flota, 
que es tactic.a, d e ntro del marco estra
tegico lo que en la guerra naval corres
ponde a! control de la s 1,neas de co~ 
municaciones marf timas vita!es de su
perficie. Cump~e la mii ion de dar pro
teccion , tanto en ia poz como en la 
gue rra, a la represf'nta ,·ion Hsica de 
los interes es maritimos. ~1J gravitacion 
mi!itar tiene efectos pol if ic os. 

-Mari na Mercante. Capacidad de tran-; 
porte por rn ar expre~ad,> e n buques de 
diferentes tonelajes y , :.ira c.kristica ·;, 
e;ue p<-!rmitan ab,.orh<:r t;into el t rafico 
de caho taje como el ultn111rnrino. Prt' · 
t.upone obras de infrarstr1.1tlura que fa
cilit~n un movimiento p ,:ntuc1rio expe 
dito de carga y dt ' '>(' ,H>:;1, l t·11dit~nte a 

reducir al maximo lo s co~tos, burocra
cia y gravamenes . 

Una marina m<:rcante equi~ibrad:l y 
d efa rro!lada a las posib i\idades maxi
mas de comercio. <.·ontribuye dire ctc\
mente no solo al exito econ6mico, sino 
tambien da iibertad de acci6n a lll\ 

p a is para se\ •cc io n ar Jo-; m.ercados ex , 
l t'l'iOYC'S que mas Cl.lll\lt'\1[;;.}n a SUS in:l• · 
H·i·C's nacionales. 

Para las grand<"s p,)te1wias, la m ,'.\• 
rina mercante cs Ul\i:\ h ,•rrami, ·nta prt' , 
ponrlt'rante C'n su juq:;o de 1nen-ad,,s, 
Yi\ (;U(' co n :,:tilll\ '(" lli'I IIH'·,~io pc\\'r\ COi\ 

I r<>i,-ir gran p :ute rlr.1 ,· ,Hnerrio d""l 01 • 
lit· v d<' tal mndn r1 , n-t'r ind ir ecta rn r·11, 
I t' influenc ia en l,, · r ,·,,n ,,mia dt" 0 , 1,, :,1 

p :11•:rs. E~ te ultin1tl rft'l'IO ,\unqut• t':i 
th' lam (:'nte enin, ·1111i, n i:,:ravita p,>l' ~,·
l·i,\11 rt•fleja conH• 1,1,."iti,·o. 
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-P otencia l econ6mico, indus tri a l y te c
no!6gico. Corresponde a la capac idad 
de una naci6 n para produ cir bien es en 
todas sus expresiones , que permi ta n 
por lo tanto sostener un comerc 10 ac-

tivo. Segun Mahan , un pai s qu e no 
ten ga capacidad de com crcio no cue n 
ta con el punto de apoyo para desa rr o 
llar su poder10 maritimo. 
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Presupone ademas, basicamente, 
con tar con la capacidad para mante
r.er, reparar, equipar y construir una 
Flota de Transporte Marftimo, una 
Flota Pe squera y una F uerza Naval. 

Aquellos pueblos qu~ po seen ener
gf a indmtrial a bajo costo y las diver
sas materias primas que intervienen en 
la construcci6n naval ( hierro + caliz3 
+ carbon = acero), se encuentran en 
una situaci6n privilegiada. Pero no 
ba sta lo anterior, es ne ces ario contar 
con capacidad industrial instalada, qt..e 
permita en este rengl6n expresiones de 
produc ci6 n en sus mas variadas for
m2.s para manufacturar los di ve rsos 
e!ementos que intervienen en el equi
pamiento d e una nave . 

Ademas, la capacidad tecnol6gica 
de ingenieros y obreros cspecia!izados, 
juega un papel preponderante para 
que la industria marf tima pueda con
cretar pl oyectos eficientes a un costo 
rnzonable. 

Las po sibilidades de mercado para 
colocar di c has construcciones navale s, 
debe tambien justificar las inversiones 
en asti!leros, de suyo elevadas. 

-lnfrae str uctura Productora de los Re
c.ursos del mar. lmpli ca poseer una 
Flota Pesquera ( captura-prospecci6n) 
y obras de infraestructura que incluyen 
puertos, fr igo rfficos y p la ntas procesa
doras de pe sc ados y ma-riscos. Debe 
com:iclerarse que la pesca en embarca
ciones menores constituye metodos pri
mitivos y que no admite dicho sistema 
comparaci6n alguna con las pesquerfas 
costeras y de altura, realizadas con bar
cos especia!izados, de c,.dado . 

En cuanto a la riqueza m ineral subma
rina, es necesario pose er bu'lues de inves · 
tigaci6n, como tambien naves o construc
ciones que ha ga n fa c tible su obtenci6n. 
Por cle pronto , la extra ccio n de petr6 !eo 
subma1ino aporta en la actualidad a ni
vel mundial. un importan te porcentaje 
del total de la producci6n de dicho com · 
bm:tible. A su vez la extracci6n de man
ganeso en etapa experimenta1 ha sido exi
tosa. 

II. Presente y Futuro del Transporte 
Maritimo 

Considerando el tonelaje total de las 
marinas mercantes mundiales, estimado 

Pctrolero s gigantes como el .. Universe Kuw ait " de 312.000 Dwt ., que v emo s en la 
foto gra fi a , repn,sentan el valor prob ado de las rntas ma.ritimas, como el 1mic:1 medio 
que permite el intercambio ma.siv o de biene s al ma s b ajo costo. De este trafico maritinu 
d£-pende lu ma-yor par te de lo s grandes centros industriales del mundo . 



19 il ) 

en 200 millones de toneladas (~). con 
holgura se puede suponer que en este pre
ciso momento a lo menos 30 millones de 
toneladas de mercandas, manufacturas, 
alimentos y rnaterias primas, cruzan los 
oceanos y mares del mund. o , en barcos 
de di v ersas banderas, con rumbo a los 
mas variados puerto s del orbe. 

Ante un supuesto que p or una causa 
determinada e ste trafico se paralizara , los 
efectos politicos y econ6micos serian de 
tan extrema gravedad, que afectarian a 
toda la Humanidad. 

Los inmensos complejos 1ndustriales de 
los grandes centros de poder del mund o, 

( ~ ) L loyd ' s Register of Shipping 1968 indi ca 
19-1.1:3:2.000 ton ela<lns. 
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no rec ibirf an ma terias primas ni co m bus
tibles de los paises subdesarrollados , de
b iendo para lizar sus ind ustrias; a au vez, 
estos ultimos , generalmente mono o po
liproductores de minerales e/ o h1dro ca r· 
buros , no tendrian a quien vender su p ro 
du cc i6n, ni en que emp learla, d ebiendo 
interrumpir la expo rta ci6n. Aquel los pai
ses con alto deficit agropecuario sufri
rian hambrunas que podrian significar la 
muerte de vanos mi llo nes de seres hu
manos. 

Esta nar rac 10n apocaliptica tiene por 
fin a lidad es ta ble ce r en forma objetiva y 
simple, que el comercio m un.dial depende 
d el trafico maritimo, de esos mismos 30 
millones de toneladas que en un instan te 
cualquiera esta movilizando la humanidad 
a tra ve s de las rutas maritimas . 

ClJA ORO N .0 3 

LIBERIA - PANAMA. ---

..JAPON -- - - - - - - - -· 

GRAN BRETANA(sin 
dominios) ___ _ __ _ 

11/0RUEGA _ ___ _ __ 

££.UU. - - - ----
U. R . S. S. __ _____ 
GRECIA _____ _ __ 

f"iALIA ___ ---- -

R£Pf:E D ERA L 
A LEMANA - - -- -- -

FRAf/CfA __ ____ __ 

H O LAN D A __ __ _ _ _ 

SUEC IA ____ __ _ _ 

Oft/ J.MARCA _ _ _ __ _ 

ESPANA _______ _ 

-:or AL MUND/AL __ _ 
C. E £(+) _ _______ 

LAS FLOTAS DE COMERCIO , 

En mile::. de lcnelad.?JS de TRB 

VAR IA.ctON , .. EN 1 ~ 
JULI O 3 ANOS JULIO 

1969 69/66(1 J 1968 
o;o 

Jl,.589 +-37,5 J0 .817 
'2 3. 9 (j7 -1-6 2,9 19,507 

2 J .8 4 4 + I 0, 7 21. 921 

19.6 7 9 -1-19,8 {9.6 67 

1 9.5 50 ( 2) - 6,0 f 9. 668 
13,70 5 i- £14,4 f2 .062 

8.581 -t 1fJ, 'l 7. 416 

7. 0 38 +-20,2 6.6.24 

7.027 f 21,8 6 .528 

5.962 -I- 13,3 5.796 
5.2 55 +- 5, -5 5.268 
5,029 f- 14,2 4.865 
3.4 90 f- 23,4 3. 204 

3.1 99 f 42,6 2.8 2. f -- - --
211.661(2) +-2.3,7 J94 .1S2 

2G.3 J I, + /5,8 25.149 

1 • 1 ~ 1 ~ 
JULIO JULIO JU L IO 
19 67 1966 1950 

27,351, 2 5,11,6 3.607 
16.8tJ3 it.]23 .' .8 7 1 

n . 7 15 2 1.54 2 19. 2 f 9 

1 8. 3 8Z I 6.421 5.4 56 
2 o. 3 3 3 2 o. 79 7 2 7.5 t 3 
f 0. 6 f '7 9.49 2 -

7,433 7 16 3 -04 9 
6, 2 1 () 5,85 f 2.58 O 

5,990 5,767 460 
5,576 5.260 3.? 0 7 
5, 1 ? 3 4.980 3,109 
4 . b 3 5 'f.400 2.0J8 
j . 0 I q 2.829 1. Z69 
2 , ~ 7 I Z.i"?~Z .J.J.!!!... --- -

Io:• . I OC' l7f ,/ 30 8-i ,5 83 

2:J.8 118 22.?H 9.tl3 8 

( 1 J EL PER/ODO DE Utf A NO ES MUY t::RE VF PARA A N/ll.lZAH I A ,c l 'C'LUCION D EL tr,·,' :.'l -
MEI /TO DE iDNELA.JE: 1 POR DICIIO /v!OTIVO FL CUAURO IN Ci // YI-· LA !NF 0 .~/\ 1.:.Ctt.'N 

Afl UJ.L DE LOS ULTIM O 5 Tr-<ES AFlo s . 

( 2 J COMPRENDE LA FLOTA DE RESUNA OF U S A EST/MADA F.N 6 , 5 0 0 OCO TF.'S EN i~:·9 

(+) C. E . E . COMUNJnA n E CONOMICA EUROl'FA 
---
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Al respecto, es necesario acotar tres 
conside1aciones basicas y que tienen in 
cidencia directa en la necesidad de inter ·· 
cambio y comunicaci6n por la via mari
tima . 

-L os oceanos cubren el 70,8 '/< de la 
rnperfici e mundial. 

-El mar, en lugar de s~r un elemento 
separador es un med :.o unificador. 

-Sabre e l mar actua el media de 
transporte de ma s bajo costo por 
tonelada-milla. 

Si conjugamos estos tres aspectos, con 
la a lta interdependencia que ha sido fo
mentada por el mundo moderno, deb ido 
al desarrollo indu £trial cada vez mas ace
lerado, es posible visua iizar que la eco
nomia mundia! se encuentra basada en 
un ali:o intercambio de materias prim as 
y productos manufacturados, pero, a su 
vez, estos son imposib '.es de comercia li 
zc.r si dependieran de otros medias de 
transportes que no sea el maritimo. 

Es justamente el bajo costo tonelada
milla y la inmem:a capacidad de carga 
dei transporte por mar, lo que ha permi-

( SJ-: P 'I' I J-: :\II: I< J•:.( H "J'l' JI I< J,; 

tido al ser humano el intercambio masi .. 
vo de bienes de escaso valor relativo. 

Lo anterior hace posible deducir 1a 
importancia politi c a y econ6mica rele 
vante , a nivel mundial y nacional. para 
aquelios paises con caracteristicas geo 
graficas insu lares, que tien e el trafico ma
ri timo y que no la poseen otros medias de 
transporte. 

Una mentalidad elemental podria pen
sar en suplantar el transporte marftimo 
por el transporte aereo. A guisa de ejem 
p lo: e! petrolero nacional "Caba Pilar " 
transporta desde Magallanes a Quintero 
65.0UO toneladas de petr6leo. Si conside -
1amos supues tam e n te su tras !ado en avio 
ne s cis~crnas con capacidacl de 20 tone
ladas, se requ iriri'an 3. 2 5 0 vue!os, los gue 
consumirfan una cantidad tan elevada de 
bencina de 2.lto octanaje, qt te no s6!o ha
rian el co~to prohibitivo, sino que ade
mas obligadan ai envio de otro petro!e
ro al extrema austral, para que los avio
nes pudieran repostar combustible y, en 
caso que tuvieran autonomia para el via -· 
je redondo, habria aue enviar de todos 
modos un petrolero para tra er el crudo , 
refinar la bencina en el cenl ro de! pa1s y 
reponer el nivel de a lmacenaje . 

Los yacimientos petr oli.feros de la re gion Austral de Chile proporcionan el com
bustible 1,ecef->a.rio para la industri2 y la mineria nac ionales, centros de prodncci6n ubica
dos a miles de millas de distancia de ',J:ierra. del Fuego. 

E6l;i cl tran sporte maritimo ha ce factible tal finalidad. El pet.rolero nacio na.l ' 'Cabo 
Pilar" de 68.001.i Dwt. es un exp.onente del valor insustituible de este trafico . 
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Ahora, si aumentamos las distancias, 
el transporte aereo queda aun en mayor 
desventaja r especto al marf timo . Por di
ch a raz6n es te no tiene la trans cendenc ia 
polf tica y econ6mi ca del segundo. 

Lo expuesto no impide que sea comer
cial, gracias a la movilidad y alta veloci
dad del avi6n , tran sportar por la via aerea 
pa sa jeros o carga de bajo peso y alto va
lor incorporado, o bien carga de alto va
lor espedfico. La per sona corriente se 

impresiona ante un gran a v10n carguero, 
pero debe r ecordar que un solo gran bu
que tiene la capacidad de carga equiva
lente a 15 .000 aviones de 20 tone la das 
y en cuanto a costo tonelad a- milla no hay 
po sibilidad de hacer comparaciones. 

Recientes estudios mundiales predi ce n , 
en base a calculos seg ur os, que el comer 
cio mundial transportado por mar se du
plicara en los pr6ximos veinte anos y con 
el mismo ritmo al termino del siglo . 

CUADRO N°4 

RELACION POR AS TILL ER OS DE LOS PE"TFiOLEROS ORDENAOOS O EN CONSTRUCCION 

MA YORES OE 200.000 TR/3 (Al /rod e Enero de 1970) 

TONELAJE 
TONELAJE UNITAR /0 

%DE L 
TOTAL 

DELOS 
TONELAJE PA/SES A S TILLERO NWE BUQUES DE 
MUND/AL NAVES TRB MAYOR 

DESPLAZAMIEN;Q 
--

12 /5 SUECI A GOTAVERKEN ____ 9 2 .052.000 225.000 22/J .000 

KOCKUMS - - - - 13 3, 058.000 235.230 2~ 1. ooo 
UDDEVALLAVAR-1£ T. 3 690,000 230,000 'l.30 .000 

10,60 FRANCIA ATLANTIQU E ____ / 3 3.060 .000 235 .3 S4 270,000 

LA CIOTI.T - - - -- 8 1,920.000 24 0.000 2A0 .000 

8,72 DINA MARCA ODENS £ __ ___ (5 4.094.0 00 272.93 3 283.000 

5 ,43 GRAN BRETANA HARLAND& WOLFF_ 5 1,27 f.000 2'54.200 2'55 .000 
SWAN HUNTER __ .. 3 7 59,0 00 253,000 253.0 oo 
SCOTT LITHGOW ___ 2 522 .000 26 1.000 26 {. 0 00 

4,4] E SPAN A CADI Z - - - - - 2 4 52.800 226.400 226.400 
ASiANO ______ 5 1. 621:3.ooo 325.000 32'5 .000 

4,25 NORU E GA AK ER S _____ _ 9 1. 99S p00 2Z2.000 222 .0 00 

t,, 12 R.FA . HOWALOSWERKE 

OEUTUSCHE WERF7 3 6!10.200 226. 733 '235. 700 
A .G. WESER _ ____ 5 1.25 f.500 25 0 .300 250. 300 

.I,' 11 /TALIA ITALCANTIERI __ __ 8 1. 929.000 241,125 254 .0 00 

.t. ,01 H OLANOA VEROLME _ _ --- · 4 I. 0 I 2.000 253.000 25 5.000 
N. O.S .M. _ __ -- · 4 870 .0 00 2 1 '?,500 '225,000 

0 ,9 (3 U. S . A. SEA TRAIN LINES _ __ 2 450,000 225.000 
5 8,98 --

TO TAL ___ ti3 27.697.500 245 .//0 32 5. 000 
-===-

I . H. I - - - - -- I f 2 .70 7.762- 2 4 '1_160 4-00 ,0 00 
10/TSUBISH I - - - - 2 () 4.603. 200 230. /6 0 261.000 
St.S EBO _ _ _ __ {3 2. 754.000 211 .846 22 f.300 

41,02 .JA PON fA/ TSUI - - - - -- 14 3 . 260.000 232.857 276.000 
K.t.WASAKI -- -- 8 1.112 . 000 2(4 ,00 0 215,000 
HITACHI -- - - - - 13 2.9 76,500 228.9 6( 263 . 000 
t/l PPON KOKAN -- 5 { .255, 000 251 . ooo 2'55.000 

--
TOTAL __ 84 I 1 9.268.462 229.3 86 4-00.000 

Tot ll I General _ __ _ 
I 

197 j 46,9G5 .962 238,405 400 .00 0 
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Los costos totales de los fletes mundia
les actuales estan estimados anualmente 
en quince mil millones de d6lares. Sin 
embargo las cargas aerotransportadas 
constituyen hoy en dia menos de! 3 ~-; 
del comercio mundial internacional. mien
tras que el trafico en materia s primas o 
alimentos a gra nel sigue siendo hecho 
por mar casi en un l 00 'lc. 

Este anali sis se ini ci6 con un supuesto 
de paraliza ci6n del trafi co madtimo . Ca
be imaginar finalmente una suspension 
mundial del transporte de carga aereo . 
Al parecer, sin adoptar una posici6n in 
transigente , su efecto no o bserva relaci 6 n 
con el caso anterior y su in c iden cia es mi
nima. 

De lo expuesto es po sible concluir la 
alta frascend encia politico-econ6mica de! 
poderio maritimo, en el presente y en el 
futuro previsib1e , co mo tambien qu e otros 
medios de transporte no tienen gravita
ci6n si gnifi cat iva en dicho p lan o, ya que 
no contribuyen en decisiva medida a sus
tentar la economia nacional y mundial 
como en el caso del marftimo. 

Epilogo Nacional 

La realidad nacional d ebe se r conse 
cuente con su imperativo geog rafico , el 
qu e solo puede ser ven ci do mediante una 
definida orientaci6n ocea n ica . 

Chile es un claro ejemplo de una n a
ci6n con caracteristicas insulares , y al r es 
p ec to el dictado de la natur ale za obli ga a 
represer.tar al pais como tr es islas, nort e, 
centro y au stral, con la pe cu liarida d de 
que esta ultima no permite n in gun otro 
tipo de trafico cuantitativo c omer ci al que 
no sea el mari timo. 

Por otra parte , su comercio exterior se 
efectua en un 99 'ic a trave s de la s rut as 
m a ritimas ; por lo tan to este dep en de di
re ctamente de los intereses maritimos . 
Considerando que el trafi co exterior de 
una naci6n revi ste la mayo r tran sce nden 
c1a, por su impli ca ncia fun <lame ntal p o li
ti ca y eco n 6mica, es posible co ncl uir en 

el caso nacional. que la alta politica que 
acciona estos par a.metros, esta supeditacl a 
al valor de la capacidad maritima de la 
nac1on, base fundamental de un libre 
ac cionar dentro del mer cado interna cio 
nal. 

El usufructo de los recursos del mar 
requiere de su explotaci6n con medios 
modernos; nu es tras posibilid a de s pesque
ras son insospechadas, porque a un no te 
n emo s una clara medida de la inm ensa 
riqu e za ict io16gi ca que co nt iene el mar 
patrimonia l de la Republi ca. 

Pero hay dentro de estas manif estacio 
ne s inconc !u sas, un d esafio que debe ser 
afrontado a la may o r brevcdad con d e
c id ida re sol uci6 n y energia . Me re fiero a 
con c reta r paulatinam ente la co n stru cci6 n 
en el pai s de las tres flotas q ue repre sen 
tan el trip tico fundamenta i d e l poderio 
m ari timo. 

Ci e nto s d e quil:a s na ciona!es cruzand o 
el Pacifi co , deben const itu ir n uest ro de
sider a tum y meta orientadora. Unicamen
te e llas le daran al pai s la dimension in
m ensa del oceano y sus ef ec tos permi ti
ran estructurar una na ci6 n desarrollada y 
dinamica. 

Chile encontrara una vigorosa se nda de 
progreso al no olvidar su destino mari
timo ; asi lo h e mo s presentido lo s que he 
mos na v ega do en numero sas ocas io nes e1 
lar go litoral bicontinental d e Ia Patria . 

"MARE VITALE EST". 
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