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En 1924 Haushofer, en su obra “Geo-
politica del Pacifico’’, presagia las gran-
des posibilidades que tiene Chile para
convertirse en una nacién industrial, de-
bido a que su morfologia v orografia le
permitirdn contar con energia eléctrica en
abundancia y bajo costo (capacidad hi-
droeléctrica), como también posee gran
cantidad de materias primas basicas para
la actividad fabnil.

Por otra parte valicina, para fines de
siglo, un cambio en !a densidad del tra-
fico maritimo del Atlantico al Pacifico,
cuando se inicie un intercambio masivo
de bienes entre los Estados riberenos del
océano mayor de la Tierra.

“No tiene destino ningiin pais que no
irradie  su influencia mas alla de sus

fronteras',

Spikman,

El visionario O'Higgins, auscultando el
porvenir de la patria, presentia en su fu-
turo una Bahia de Concepcién cuyas li-
neas de costa estarian atestadas de gra-
das y mastiles, al igual que en el rio Cly-
de o Tyne.

Diego Portales, que demostré tener una
intuicidén superior como estadista, dificil-
mente superada a través de la Historia,
consideraba que el futuro de Chile se
encontraria en la yuxtaposicién de una
intensa actividad comercial produciora,
con una gran capacidad y vocacién ma-
ritima nacional.

“Fl balcén de Chile de 4.500 kms. de
largo se apoya en las cumbres de los An-
des para observar el mar,
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“"Mirando hacia el Lejano Oriente pre-
senciamos un inmenso espej~ de agua que
concluye en Singapur, Yokohama, Ya-
karta o Shangai. donde se encuentran las
mayores concentraciones de habitantes
del mundo. l.a vertiginosa carrera hacia
la costa del imponente y majestuoso obs-
taculo andino, pareciera senalarnos por
mandato del Supremo Hacedor, nuestra
obligecién de superar este desafio geo-
grafico y encontrar en las rutas de la mar
un gran porvenir como nacién .

Para hacer posible analizar en forma
objetiva la problematica planteada, es
necesario establecer la estructuraciéon de
los conceptos basicos que conforman los
Fundamentos del Poderio Maritimo, los
que han sido dados a conocer a través
del tiempo, por destacados estudiosos en
la materia; sin embargo, he estimado de
interés combinar estos conocimientos,
agregando una cierta dosis de analisis y
presentacién personal, con la intencién
de divulgarlos y permitir con ello que al
margen del grado militar de los que for-
mamos filas en las cubiertas de la Arma-
da, podamos cumplir fundamentadamen-
te una tarea que para todos nosotros de-
be ser de caracter permanente, hacer una
realidad el conocido apotegma: "E! por-
venir de Chile esta en el mar'.

Al leer el analisis tedrico es necesario
combinarlo "in mente'’ con la realidad
nacional, me parece de tal modo que es
factible visualizar la grandeza de nues-
tras posibilidades rnaritimas.

I. Fundamentos de Poderio Maritimo

¢Qué se entiende por Poderio Mariti-
mo? La definicion mas completa y con-
cisa comprenderia los esfuerzos que ha-
ce una nacién para crear, desarrollar y
proteger, tanto en la paz como en la gue-
rra, Jos intereses maritimos que le permi-
tan usufructuar del uso del mar, con to-
das las proyecciones que ello implica,
tanto en el orden politico, como en el
econémico y el militar, gravitando la geo-
grafia como factor fundamental.

Al respecto es necesario clarificar que
por intereses maritimos se entienden to-
dos aquellos objetivos cuya materializa-
¢i6n se encuentra implicita en el uso del
mar y que corresponden a:
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—Necesiclad de intercambiv y comunica-
cion por la via maritima.

—Utilizaciéon del mar como fuente de re-
Cursos.

—Contribucién al logro del objetivo Po-
litico Nacional.

lLa realizacién de estos propésitos
constituye de por si un conjunto que pre-
rupone infraestructuras comunes, (Ej.:
Puertos, ayudas a la navegacién, etc.),
yva que la actividad maritima mercantil o
pesquera es un punto de apoyo funda-
menta] para contribuir a una mayor gra-
vitacion del Poder Naval.

Esta trilogia politica, econémica y mi-
litar es interdependiente, debido a que la
importancia de los intereses maritimos en
juego determinara la dimensién del Po-
der que debe darles seguridad y, dentro
del objetivo Politico Nacional, la formu-
lacién de una politica definida en sus as-
pectos Desarrollo y Defensa.

Por otra parte existen determinadcs
factores que no sélo facilitan, sino que
condicionan la materializacién de las me-
tas propuestas en el campo de los intere-
ses maritimos y que corresponden a:

—Conciencia Maritima.
—Factor Geomaritimo.
—Poder Naval.
—Marina Mercante.

—Potencial econdémico, industrial y tec-
nolégico.

—Infraestructura productora de los re-
cursos del mar.

—Conciencia Maritima. Un pais la posee
cuando sus habitantes comprenden en
qgué grado dependen del mar para su
vida y seguridad. Lo anterior debe
llevar implicita la voluntad de los mas
altos Representantes del Gobierno, pa-
ra hacer posible una politica de des-
arrollo de los factores que condicionan
Ja dimensién de los intereses mariti-
mos. De lo contrario esta conciencia
maritima permanece en el plano ted-
rico sin gravitar.

Ademas, es necesario contar con un
puebio habil en la produccidn y el comer-
cio y con voluntad de hacerse a la mar.

—Fzctor Geomaritimo. Particularidades
de la problematica maritima de un pais
de acuerdo a sus caracteristicas geo-
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graficas, ya que su geografia fisica,
econdémica ¥y humana sumada a su si-
tuacién geografica relativa respecto a
otras naciones con las cuales comercie.
como también su rango e insularidad,
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condicionara la fisor.omia de las lineas
cde comunicaciones maritimas de una
nacién y el grado de dependencia de
ellas para desarrollarse v subsistir,

Una fuerza naval Talanceada permite el cumdlimiento de las méas variadas tareas
par2 neutralizar tanto zmsenazas aéreas como de superficie, o submarinas, dentro de su
misién permanente que constituye el control de las lineas de comunicaciones maritimas.
Es juctamente la gravitacién estratégica del trifico maritimo la base de la guerra en el
INAT,

—Poder Naval. Fuerza Naval conjugada

con posicién geografica. La voluntad
estratégica permite gravitar a la flota,
Ggue es tactica, dentro del marco estra-
tégico lo que en la guerra naval corres-
ponde al control de las ‘ineas de co-
municaciones matritimas vitales de su-
perficie. Cumple la mitién de dar pro-
teccién, tanto en la paz como en la
guerra, a la representarién f[isica de
los intereses maritimos. Su gravitacién
militar tiene efectos polilicos.

—Marina Mercante. Capacidad de trans-

porte por mar expresado en buques de
diferentes tonelajes y varacteristicas,
guz permitan ab:orber tanto el trafico
de cabotaje como el ultrainarino, Pre-
supone obras de infraestructura que fa-
cihten un movimiento partuario expe
dito de carga y descarni, tendiente a

reducir al maximo los costos, burocra-
cla y gravamenes.

Una marina mercante equilibrada y
desarrollada a las posibilidades maxi-
mas de comercio, contribuye directa-
mente no so6lo al éxito econdmico, sino
también da libertad de accidon a un
pais para se'eccionar los mercados ex-
leriores que mMas convengan a sus inie-
reves nacionales,

Para las grandes potencias, la ma-
Yina mercante es una herramienta pre-
ponderante en su jucyo de mercados,
yi que constituye un medio parva con
trolar gran parte el comercio del or-
be y de tal modo clereer indirectanen
te influencia en la economia de oivos
paises, Este altimo efecto aunque  ew
nelamente economico gravita poy ac-
con refleja como po'itico.
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—Potencial econémico, industrial y tec- tivo. Segin Mahan, un pals que no
nolégico. Corresponde a la capacidad tenga capacidad de comercio no cuen-
de una nacién para producir bienes en ta con el punto de apoyo para desarro-
todas sus expresiones, que permitan llar su poderio maritimo.

por lo tanto sostener un comercio ac-

CUADRO N°2
DESARROLLO DE LAS MARINAS MERCANTES MUNDIALES
En millones de toneladas de TRB
(Estadisticas del Lloyds Register)
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Presupone ademas, basicamente,
contar con la capacidad para mante-
ner, reparar, equipar y construlr una
Flota de Transporte Maritimo, una
Flota Pesquera y una Fuerza Naval.

Aquellos pueblos que poseen ener-
gia industrial a bajo costo y las diver-
sas materias primas que intervienen en
la construccién naval (hierro - caliza
-+ carbén = acero), se encuentran en
una situacién privilegiada. Pero no
basta lo anterior, es necesario contar
con capacidad industrial instalada, que
permita en este renglén expresiones de
produccién en sus méas variadas for-
mzs para manufacturar los diversos
elementos que intervienen en el equi-
pamiento de una nave.

Ademas, la capacidad tecnolégica
de ingenieros y obreros especializados,
juega un papel preponderante para
gue la industria maritima pueda con-
cretar pioyectos eficientes a un costo
razonable.

Las posibilidades de mercado para
colocar dichas construcciones navales,
debe también justificar las inversiones
en astilleros, de suyo elevadas.

&
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—Infraestructura Productora de los Re-
cursos del mar. Implica poseer una
Flota Pesquera (captura-prospeccién)
y obras de infraestructura que incluyen
puertos, frigorificos y plantas procesa-
doras de pescados y mariscos. Debe
considerarse que la pesca en embarca-
ciones menores constituye métodos pri-
mitivos y que no admite dicho sistema
comparacién alguna con las pesquerias
costeras y de altura, realizadas con bar-
cos especializados, de calado.

En cuanto a !a riqueza mineral] subma-
rina, es necesario poseer buques de inves-
tigacién, como también naves o construc-
ciones que hagan factible su obtencién.
Por de pronto, la extraccion de petréleo
submarino aporta en la actualidad a ni-
vel mundial, un importante porcentaje
del total de la produccién de dicho com-
bustible. A su vez la extraccién de man-
ganeso en etapa experimental ha sido exi-
tosa.

II. Presente y Futuro de] Transporte
Maritimo

Considerando el tonelaje total de las
marinas mercantes mundiales, estimado

Petroleros gigantes como el “‘Universe Kuwait" de 312.000 Dwt., que vemos en la
fotografia, representan el valor probado de las rutas maritimas, como el

finicy medio

que permite el intercambio masivo de bienes al mas bajo costo. De este trafico maritima
depende la mayor parte de los grandes centros industriales del mundo.
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en 200 millones de toneladas (*), con
holgura se puede suponer que en este pre-
ciso momento a lo menos 30 millones de
toneladas de mercancias, manufacturas,
alimentos y materias primas, cruzan los
océanos y mares del mundo, en barcos
de diversas banderas, con rumbo a los
mas variados puertos del orbe.

Ante un supuesto que por una causa
determinada este trafico se paralizara, los
efectos politicos y econdémicos serian de
tan extrema gravedad, que afectarian a
toda la Humanidad.

LLos inmensos complejos industriales de
los grandes centros de poder del mundo,

(¥*) Llovd’s Register of Shipping 1968 indica
194.152.000 toneladas.
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no recibirian materias primas ni combus-
tibles de los paises subdesarrollados, de-
biendo paralizar sus industrias; a su vez,
estos ultimos, generalmente mono o po-
liproductores de minerales e/o0 hidrocar-
buros, no tendrian a quien vender su pro-
duccién, ni en qué emplearla, debiendo
interrumpir la exportacién. Aquellos pai-
ses con alto déficit agropecuario sufri-
rian hambrunas que podrian significar la
muerte de varios millones de seres hu-
manos.

Esta narracién apocaliptica tiene por
finalidad establecer en forma objetiva y
simple, que el comercio mundial depende
del trafico maritimo, de esos mismos 30
millones de toneladas que en un instante
cualquiera estd movilizando la humanidad
a través de las rutas maritimas.

CUADRO N23
LAS FLOTAS DE COMERCIO,
Enmiles de teneladas de TRB

VARIACION
10 EN. ie 1° 1 1°
JULIO 3 ANOS JULIO JuLlO JULIO JULIO
1969 69/66(1) 1968 1967 1966 1850
%
LIBERIA -PANAMA .__.| 34.589 + 375 30.617 | 27,354 | 25146 31507
JAPON e e o e} 23,987 + 629 19507 | 16,883 14723 1871
GRAN BRETANA(sin
dominios) _ _ _ _ _ __ 23.844 + 107 21.921 | 21.716 | 21542 18.219
NORUEGA _ _ _ _ _ __ 19.679 + 198 19667 | 18.382| 16421 5456
EE.UU. —______-1| 19550¢(2) = 19.668 | 20.333| 20797 27.513
URSS _ _ _____ 13,705 F 444 12062 | 10.617| 09492 -
GRECIA _ _ _ _ _ _ __ 8561 + 197 7416 7,433 7163 {349
ITALIA _ _ _ - ____ 7.0 38 + 202 6.624 6,219 5851 2.580
REPFEDERAL
ALEMANA - - .| 7027 + 218 6528 | 5990| 5767 $60
FRAMNCIA _ _ _ _ _ _ __ 5.962 + 133 5,796 5,576 5,260 3,207
HOLANDA_ _ _ _ __ _| 5255 + 55 5.268 5123 | 4980 3109
SUECIA _ _ _ _ _ _ _ _ 5029 + 1472 4,865 4.635| 4400 2048
DINAMARCA _ _ _ ___| 3490 t 234 3.204 3.0/4 2829 1.269
ESPANA _ _ _ _ ___ 3199 + 92,6 2.821 2571 2.242 {190
TOTAL MUNDIAL ____|211.661(2) + 237 194,152 (18r.too | {71.130 84,583
C.EE(+)_ _______| 26334 + 158 25149 | 24,948 2734 9438
(1) EL PERIODO DE UMAFIO ES MUY EREVE PARA ANALIZAR | A EVOLUCION DEL INCRE
MENTO DE TONELAJE, POR DICHO MOTIVO FL CUADRO INCLUYE LA INFORMACON
AHUAL OF LOS ULTIMOS TRES ANOS.
(2) COMPRENDE LA FLOTA DE RESERVA DF USA ESTIMADA EN 6.500 0COTRS EN I¥09
(+) C.E.E. COMUNINDAD ECONOMICA EURCI'F A
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Al respecto, es necesario acotar tres
consideraciones basicas y que tienen in-
cidencia directa en la necesidad de inter-
cambio y comunicacién por la via mari-
tima.

—l.os océanos cubren el 70,8 de la
superficie mundial.

—El mar, en lugar de ser un elemento
separador es un medio unificador.

—Sobre el mar actia ¢] medio de
transporte de mas bajo costo por
tonelada-milla.

Si conjugamos estos tres aspectos, con
la alta interdependencia que ha sido fo-
mentada por el mundo moderno, debido
al desarrollo industrial cada vez mas ace-
lerado, es posible visualizar que la eco-
nomia mundial se encuentra basada en
un alio intercambio de materias primas
y productos manufacturados, pero, a su
vez, éstos son imposibles de comerciali-
zaer si dependieran de otros medios de
transportes que no sea el maritimo.

Es justamente el bajo costo tonelada-
milla y la inmensa capacidad de carga
del transporte por mar, lo que ha permi-

REVISTA DE MARINA
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tido al ser humano el intercambio masi-
vo de bienes de escaso valor relativo.

Lo anterior hace posible deducir la
importancia politica y econdémica rele-
vante, a nivel mundial y nacional, para
aquellos paises con caracteristicas geo-
graficas insulares, que tienz el trafico ma-
ritimo y que no la poseen otros medios de
transporte.

Una mentalidad elemental podria pen-
sar en suplantar el transporte maritimo
por el transporte aéreo. A guisa de ejem-
plo: e! petrolero nacional “Cabo Pilar”
transporia desde Magallanes a Quintero
65.0U0 toneladas de petréleo. Si conside-
ramos supuestamente su trasfado en avio-
nes cis:zrnas con capacidad de 20 tone-
ladas, se requiririan 3.250 vuelos, los que
consumirian una cantidad tan elevada de
bencina de zlto octanaje, que no sélo ha-
rian el costo prohibitivo, sino que ade-
méas obligarfan al envio de otro petrole-
ro al extremo austral, para que los avio-
nes pudieran repostar combustible y, en
casc que tuvieran autonomia para el via-
je redondo, habria que enviar de todos
modos un petrolero para traer el crudo,
refinar la bencina en el ceniro del pais y
reponer el nivel de almacenaje.

Los yacimientos petroliferos de la regién Austral de Chile proporcionan el com-
bustible necesario para la industria y la mineria nacionales, centros de produccién ubica-
dos a miles de millas de distancia de Tierra del Fuego.

£61n el transporte maritimo hace factible tal finalidad. El petrolero nacional “Cabo
Pilar” de 68.000 Dwt. es un exponente del valor insustituible de este trafico.
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Ahora, si aumentamos las distancias,
el transporte aéreo queda alin en mayor
desventaja respecto al maritimo. Por di-
cha razén éste no tiene la transcendencia
politica y econdmica del segundo.

l.o expuesto no impide que sea comer-
cial, gracias a la movilidad y alta veloci-
dad del avién, transportar por la via aérea
pasajeros o carga de bajo peso y alto va-
lor incorporado, o bien carga de alto va-
lor especifico. La persona corriente se

ANALISTIS DE LOS FUNDAMENTOS DEL PODERIO MARITIMO
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impresiona ante un gran avidén carguero,
pero debe recordar que un solo gran bu-
que tiene la capacidad de carga equiva-
lente a 15.000 aviones de 20 toneladas
y en cuanto a costo tonelada-milla no hay
posibilidad de hacer comparaciones.

Recientes estudios mundiales predicen,
en base a calculos seguros, que el comer-
cio mundial transportado por mar se du-
plicard en los préoximos veinte anos y con
el mismo ritmo al término del siglo.

CUADRO N°4
RELACION PORASTILLEROS DE LOS PETROLEROS ORDENADOS 0 EN CONSTRUCCION
MAYORES DE 200.000 TRIB (Al 170 de Enero de1970)

TONELAJE
UNITARIO
% DEL FRMEREE DELOS
TONELAJE PAISES ASTILLEROQ nepe| TOTAL BUQUES DE
MUNDIAL naves| TRB MAYOR
DESPLAZAMIENTO
12,35 |[SUECIA GOTAVERKEN _ _ _ _ 9| 2.052.000 | 228,000 226.000
KOCKUMS _ _ _ _ 13 | 3.058.000 | 235230 291.000
UDDEVALLAVARVET. 3 690,000 | 230,000 230.000
10,60 | FRANCIA ATLANTIQUE _ _ __ 13| 3.060.000 | 235384 270,000
LA CIOTAT_ _ _ _ _ 8 1,920.000 | 240,000 240.000
§,72 |DINAMARCA ODENSE _ _ _ _ 15 | 4.094000 | 272,933 283.000
5,43 |GRAN BRETANA |HARLAND & WOLFF_ 5| 1,271000 | 254.200 255.000
SWAN HUNTER _ _ _. 3 755000 | 253,000 253,000
SCOTT LITHGOW. _ _ 2 522000 | 261.000 264.000
442 |ESPANA CADIZ o s | B 452800 | 226,400 226,400
ASTANO _ _ _ _ __ 51 4.628000 | 325000 325,000
4,25 |NORUEGA AKERS _ _ _ _ _ _ 9| 1.998000 | 222,000 222,000
4,12 | R.F A HOWAL DSWERKE
DEUTUSCHE WERFT) 3 680,200 | 226,733 235.700
AG. WESER _ _ _ __ 5| 1.254500 | 250,300 250.300
4,11 ITALIA ITALCANTIERI _ _ _ _ 8 1.929.000 | 244,125 254 000
4,01 HOLANDA VEROLME _ _ _ _ _. 4 1.0/2.000 | 253,000 255.000
N.DSM _ _ ___ 4 870.000 | 217500 225,000
Sg.gg U.S.A. SEATRAINLINES _ __ 2 450,000 | 225.000
TOTAL __ | 143 | 276972500 | 245 {10 325,000
LHA e 19 2,701.762 | 246.160 400.000
MITSUBISHI _ _ _ _ 20 | 4.603.200 | 230,160 261.000
SASEBO _ _ _ _ _ 13 | 2.754.000| 211.846 221,300
41,02 | JAPON MITSUN _ _ _ _ _. 14 | 3260000 | 232857 276,000
KAWASAKI _ _ _ _ B | 1.742.000 | 214 goo 215.000
HITACHI __ _ _ _ _ 13 | 2.976.500 | 228,961 263.000
HIPPON KOKAN__ 5 1.255 000 | 251,000 265.000
TOTAL _ _ 84 | 19.268.462 | 229.386 400,000
Total General _ _ _ _ 197 | 46,965962 | 238,405 400.000
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Los costos totales de los fletes mundia-
les actuales estdn estimados anualmente
en quince mil millones de délares. Sin
embargo las cargas aerotransportadas
constituyen hoy en dia menos del 3¢
del comercio mundial internacional, mien-
tras que el trafico en materias primas o
alimentos a granel sigue siendo hecho
por mar casi en un 100%.

Este analisis se inicié con un supuesto
de paralizacién del trafico maritimo. Ca-
be imaginar finalmente una suspensién
mundial del transporte de carga aéreo.
Al parecer, sin adoptar una posicién in-
transigente, su efecto no observa relacién
con el caso anterior y su incidencia es mi-
nima.

De lo expuesto es posible concluir la
alta trascendencia politico-econémica de!
poderio maritimo, en el presente y en el
futuro previsible, como también que otros
medios de transporte no tienen gravita-
cién significativa en dicho plano, ya que
no contribuyen en decisiva medida a sus-
tentar la economia nacional y mundial
como en el caso del maritimo.

Epilogo Nacional

[.a realidad nacional debe ser conse-
cuente con su imperativo geogréafico, el
que sélo puede ser vencido mediante una
definida orientacién oceanica.

Chile es un claro ejemplo de una na-
cién con caracteristicas insulares, y al res-
pecto el dictado de la naturaleza obliga a
representar al pais como tres islas, norte,
centro y austral, con la peculiaridad de
gue esta ultima no permite ningin otro
tipo de trafico cuantitativo comercial que
no sea el maritimo.

Por otra parte, su comercio exterior se
efecttia en un 99 a través de las rutas
mearitimas; por lo tanto éste depende di-
rectamente de los intereses maritimos.
Considerando que el trafico exterior de
una nacidn reviste la mayor transcenden-
cia, por su implicancia fundamental poli-
tica y econdémica, es posibie concluir en
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el caso nacional, que la alta politica que
acciona estos parametros, esta supeditada
al valor de la capacidad maritima de la
nacién, base fundamental de un libre
acclzionar dentro del mercado internacio-
nal.

El usufructo de los recursos del mar
requiere de su explotacién con medios
modernos; nuestras posibilidades pesque-
ras son insospechadas, porque aun no te-
nemos una clara medida de la inmensa
riqueza ictioldgica que contiene el mar
patrimonial de la Republica.

Pero hay dentro de estas manifestacio-
nes inconclusas, un desafio que debe ser
afrontado a la mayor brevedad con de-
cidida resolucién y energia. Me refiero a
concretar paulatinamente la construccién
en el pais de las tres flotas que represen-
tan el triptico fundamental del poderio
maritimo.

Cientos de quillas nacionales cruzando
el Pacifico, deben constituir nuestro de-
siderAtum y meta orientadora. Unicamen-
te ellas le daran al pais la dimensién in-
mensa del océano y sus efectos permiti-
rdn estructurar una nacién desarrollada y
dinamica.

Chile encontrari una vigorosa senda de
progreso al no olvidar su destino mari-
timo; asi lo hemos presentido los que he-
mos navegado en numerosas ocasiones el
largo litoral bicontinental de la Patria.

“MARE VITALE EST".
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