La Hidrografia
en nuestro destino
maritimo

Por

Luis ORELLANA Lillo
Capitan de Fragata (R.)

LA HIDROGRAFIA Y SU LENTO
CAMINAR EN LA HISTORIA

Proyectadas en el pasado, en el con-
fuso limite que separa la historia de la
leyenda se perciben vagamente las silue-
tas de aquellos barcos que por primera
vez se atreven a surcar los mares, guia-
dos s6lo por referencias césmicas. Son
los fenicios que cruzan las Columnas de
Hércules y sin mas guia que las estrellas,
se internan en el Atlantico rumbo a Thu-
le o a las lejanas Islas Brumosas.

El genio maritimo de este pueblo ins-
tuye, por imperativo de su instinto né-
mada, la intima relacién cronométrica
que existe entre el cielo y la tierra. Es la
Cosmografia y la Geografia unidas en
un propédsito comin para proporcionar
conocimientos que solucionan problemas
propios de la navegacién. El estudio de
sus leyes en conjunto y orientadas hacia
este objetivo, crea la Hidrografia, cuya
finalidad es proporcionar seguridad a las
naves que pretenden realizar comercio de
ultramar.

Agquella seguridad es relativa. Dispo-
nen de medios rudimentarios y las expe-
riencias personales se transmiten sélo a
pequenos grupos de colaboradores inme-
diatos que las guarden celosamente para
si.

Con su precario instrumental nautico,
la brijula y el astrolabio, y ayudados por
su bueraventura, consiguen dificultosa-
mente sus propositos. El arte de la na-
vegacién se practica, por mucho tiempo,
en circunstancias adversas. La tragedia es
la “‘convidada de piedra” a bordo de
incontables naves. No obstante, y a pe-
sar de tan urgentes motivaciones, no hu-
bo progresos de consicleracién y se man-
tiene por sigios dentro de procedimien-
tos tradicionales que muy poco ayudan
a su evolucién. El gran pecado de la épo-
ca es la inercia del pensamiento; los in-
telectuales, que recibian una educacién
convencional, se inclinan por el saber del
pasado méas que hacia una investigacion
independiente.
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Los cambios culturales que caracteri- cuales se da mayor importancia a la be-
lleza del color y armonia de sus lineas,
que a su exactitud. Estos mapas trazados
generalmente sobre vitela o cueros, son
fieles a la tradicién y representan atin el
concepto que tuvo Ptolomeo de la Tie-
rra.

zan al Renacimiento, se traducen en un
gran interés por la investigacién cientifi-
ca y la creacién artistica, lo que se mani-
fiesta en las Cartas Nauticas, en una cu-
riosa mezcla de ciencia y fantasia en las

Amal yovri Mae

e

Septents;

T

onali,

e o ke » _'LOQ_, 'J-.f.
| LIBYA ey, &

o‘\n . N ¥ :
C -\_’:fl“' - Arub!,- Ay, Indla et ;“.
y B AL D ¥ e
" Papea A

P i T b .1
3 "")"ﬂu'm““‘

Los mapas muestran un progresivo conocimiento acerca de
los mares. En tiempos de Homero (1) se creia que el gran
Océano cefiia una tierra redonda y plana. Hecateo (2) participd
de idéntica opinién, pero trazando con mas exactitud el mapa
del mundo mediterrdnec 300 afios mas tarde Estralioén, en co-
nocimiento de los Océanos Atlantico, Indico y Nérdico, los
representa unidos e incluye Europa, Asia y Africa (3). Cuando
Ptolomeo expuso su teoria del Universo, ya intuia gque el mundo
era redondo, como lo muestran las lineas de los meridianos de
su mapa (4). Nadie pudo mejorar su representacion durante los
doce siglos siguientes (Peter Freuchen),
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Los autores de mapas suplian la falta de datos con exceso de decoracién.

Es en aquella época, sin embargo,
cuando se inicia el verdadero progreso
en el arte de navegar, motivado por la
promocién de Estadistas visionarios y
audaces navegantes, los que, al descubrir
nuevas rutas maritimas, logran visitar tie-
rras lejanas hasta entonces Adesconocidas.

La Historia de la Navegacién inicia un
periodo pleno de notabies realizaciones
y de tantos inventos como en cualquier
otro dominio del conocimiento, hasta
transformarse en una ciencia casi exacta.
Decimos casi exacta, porque si bien es
cierto el marino aprende a orientarse,
ain necesita conocer los obstaculos sub-
marinos que debe sortear su barco. Los
bajos fondos costeros constituyen un se-
rio peligro al aumentar el calado de las
naves, que es preciso construir cada vez
mayores, en virtud de las exigencias del
transporte maritimo y la defensa de las
riquezas de ultramar.

La lenta acumulacién de estos antece-
dentes y el esbozo de su localizacién en
las cartas, se cimenta durante siglos de

navegacién. LLos mapas primitivos inclu-
yen peligros irreales, monstruos marinos,
demonios y voragines imaginarias. Poco
a poco la fantasia es substituida por rea-
lidades y las cartas se hacen virtualmen-
te exactas.

E! proceso de este perfeccionamiento
técnico en la Hidrografia es consecuen-
cia de la necesidad de contar con ante-
cedentes precisos que garanticen una na-
vegacién sin temores, por rutas limpias
de riesgos en las cuales se detalle con
exactitud la conformacién de la costa y
del fondo del mar en su proximidad.

El navegante, consciente de esta res-
ponsabiiidad, colabora sistematicamente
y con acuciosidad en estas delicadas ta-
reas, Su tradicional preocupacién por par-
ticipar en estos trabajos, deriva del cum-
plimiento de érdenes directas de sus su-
periores jerdrquicos o simplemente del
interés por desarrollar iniciativas perso-
nales que se traducen en levantamientos
hidrograficos, informaciones sobre reco-
nocimientos y exploraciones o instalacion
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de sefiales o insinuando su instalacién en
los sitios donde la conformacién de la
costa lo requiere y en general, preocu-
pandose por todo cuanto estima util vy
necesario a la navegacién.

El acopio mas nutrido de datos hidro-
graficos se acumula en las bévedas se-
cretas de los organismos nauticos de Es-
pafia v Portugal, sélo accesibles a los ex-
pedicionarios que patrocinados por la
Corona prospeccionan en el Atlantico
nuevas rutas maritimas que les permita
arribar por occidente a las fuentes de ri-
quezas gue su posicién geografica les nie-
ga en el Oriente. El mar Mediterraneo
saturado en su explotacién comercial por
el intenso trafico maritimo ejercido por
los paises riberefios y posteriormente, al
caer Bizancio en manos del turco que
prohibié a la Cristiandad todo contacto
directo con el Asia, los impele a buscar
un porvenir econdémico mas alld de los
horizontes oceénicos.

Sus navegantes, inicialmente apoyados
en remotas leyendas, aceptadas por uros,
desechadas por otros y mas tarde guia-
dos por las informaciones tan celosamen-
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te guardadas en los Archivos Reales, su-
peran en cada expcdicién los limites de
las distancias alcanzadas por las naves
que les han precedido. En un comienzo
logran descubrir nuevas tierras, insufi-
cientes para satisfacer sus ambiciones,
hasta conseguir finalmente integrar a los
dominios de su rey, el Continente Ame-
ricano y las rutas comerciales hacia el
Oriente, circunnavegando el Africa.

Facil es comprender cuanto material
informativo se acumula en las oficinas
centrales de estos paises y otras Marinas
del mundo. Es preciso, al sistematizarse
estos trabajos, crear organismos que se
dediquen exclusivamente a atender estas
labores, las que paulatinamente, con el
incremento de la navegacién, se hacen
mas y méas complejas. Y es asi, como en
Inglaterra en el ano 1795, se funda el
Departamento Hidrografico, organismo
que toma a su cargo la custodia de los
planos y cartas que habia hasta entonces
y da un caracter moderno al archivo y
distribucién de sus informaciones mariti-
mas. En adelante estos documentos se

entregan al Almirantazgo para seleccio-

I.os terribles peligros del “Gran Abismo'". Grabado de la Historia de las Naciones

Septentrionales, de Olaf Magno,
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La corriente de Groenlandia. Antigno grabado en madera, de Olaf Magno.

nar y compilar todo cuanto pueda servir
al propésito de mejorar el nivel de las
comunicaciones maritimas.

Es explicable que en este pais se ini-
cie el ordenamiento de la Hidrografia,
dada su condicién insular, la que le im-
pone la obligacién de buscar en el mar
sus medios de subsistencia, circunstancia
que crea entre sus hombres una sélida
conciencia para transformarlo finalmente
en la primera potencia naval del mundo.
Un destino ineludible que ha sabido
afrontar con decisién y extraordinaria
eficiencia.

En lo que respecta a Chile, nuestra ac-
cidentada geografia nos senala una ruta
similar, claramente comprendida por los
primeros Estadistas de nuestra incipiente
nacién. Su organizacién inicial nos con-
firma la importancia que ellos dieron al
mar como fuente de riqueza; se equipa
una Flota que garantiza el control de
nuestras comunicaciones maritimas y se
fomenta, con éxito, el comercio de ultra-
mar. Estas circunstancias despiertan un
notable interés en nuestro pueblo por
participar en actividades maritimas.

Para cumplir esta labor es preciso reu-
nir mayores antecedentes geograficos de

la costa y la Armada da comienzo a sus
trabajos hidrograficos habilitando puer-
tos y reconociendo y explorando zonas
atun desconocidas de nuestro litoral.

Este esquema muy general de la his-
toria de la Hidrogratia, tiene por objeto
destacar su importancia y significado en
las naciones que, como Chile, dependen
del mar para su desenvolvimiento eco-

némico.

LA ARMADA INICIA Y ORGANIZA
LOS ESTUDIOS HIDROGRAFICOS

La responsabilidad de la Armada en
estas funciones, ha sido y es eficientemen-
te cumplida por medio de una labor tras-
cendente, por la eficaz ayuda que presta
a la navegacién, ampliamente reconoci-
da en el campo de las actividades mari-
timas.,

Los estudios y trabajos hidrograficos
son programados, dirigidos y controla-
dos por el Instituto Hidrografico de la
Armada, con oficinas en nuestro primer
puerto comercial. Su misién es clara y
especifica; consiste en dar seguridad a
la navegacion dentro de nuestras aguas
interiores y zona de alta mar contigua al
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litoral, proporcionando los elementos, in-
formaciones y asistencia técnica sobre hi-
drografia, oceanografia, cartografia, geo-
gratia, aerofotogrametria y senalizacién
maritima, necesarias para que se pueda

navegar en forma segura y expedita.

Su sencilla historia se resume en un
continuo y silencioso esfuerzo para ob-
tener realizaciones profesionales y per-
feccionamiento técnico en su equipo. Se
funda el 1° de mayo de 1874, con el
nombre de Oficina Hidrografica, aun
cuando estas actividades especializadas
va se habian iniciado oficialmente en
1834, con la confeccién del plano de la
Ensenada y Desembocadura de Rio Bue-
no, primer trabajo de esta naturaleza
efectuado por personal de la Armada.
Corresponde esta iniciativa al Comandan-
te sefior Roberto Simpson, ingiés de ori-
gen, incorporado a la Armada el afo
1821 con el grado de Teniente 2°. Sirve
en ella durante 45 anos y obtiene su re-
tiro con el grado de Vicealmirante, des-
pués de una brillante actuacién. Es el
pionero de la Hidrografia en Chile v uno
de los arquitectos de nuesira tradicidn
naval militar.

La practica cientifica de estos traba-
jos es una funcién inherente a la carrera
naval, sin ella no es posible la navega-
cion. Es preciso efectuar exploraciones,
reconocimientos y familiarizarse con los
detalles de toda zona desconocida; esta
accién resuelve el problema inmediato.
El Comandante Simpson, inicia en los
mares de Chile la solucién para el futuro,
al entregar este plano a los navegantes
en el cual se incluyen las informaciones
necesarias para la seguridad de las naves
que en lo sucesivo fondeen en aquella
ensenada.

Este primer ensayo da vida a una la-
bor sélo interrumpida ocasionalmente
por imperativos del clima politico en que
se desenvuelve la nacién, conflictos in-
ternacionales o problemas internos que
requieren la presencia de la totalidad de
la flota en sitios asignados por el Poder
Ejecutivo para la defensa nacional.

Sin embargo, durante la Guerra del
Pacifico, se integra al desarrollo de la
camparffa como un complemento indis-
pensable a los planes de accién bélica.
Su campo de accién se extiende hacia el
estudio geografico y publicacién de car-
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tas topograficas de la zona norte y te-
rritorios enemigos, con resultados que
proporcionan informaciones de gran uti-
lidad a las operaciones del Ejército y la
Marina. Su importancia fue reconocida
por el Ministro de la Guerra en campana
Don José Francisco Vergara, en concep-
tuosa nota dirigida al Director de la Ofi-
cina Hidrografica.

Su integracién a la actividad nacional
con categoria de Ciencia, por la exclusi-
vidad y especializacién de sus estudios,
es consecuencia de un rapido proceso de
perfeccionamiento que permite a sus cul-
tores adquirir los conocimientos y refle-
jos necesarios para realizar tan eficiente
labor.

Desde sus comienzos orientd sus pasos
con interés cientifico, pero obedeciendo
sélo a iniciativas personales de sus eje-
cutores. Estos trabajos necesitaban cen-
tralizacién en su direccién, un Mando es-
pecializado que creara una doctrina co-
mun, aunara los esfuerzos y propésitos
en programas previamente estudiados y
proporcionara a su vez medios tedricos
y practicos que permitieran su realizacién
y ordenamiento.

Fue el Comandante Don Francisco Vi-
dal Gormaz, quien tuvo la visién de crear
este organismo rector. Sus profundos es-
tudios sobre la materia, su vasta expe-
riencia expresada en abundante literatu-
ra de alto nivel técnico, fueron los ante-
cedentes que le permitieron presentar un
proyecto organico que centralizara toda
la actividad hidrografica de la Armada,
el que fue aceptado por el Supremo Go-
bierno al comprender el beneficio que
traeria para el desarrollo econémico de
la nacién, dictando el Decreto de funda-
cién de la “Oficina Hidrografica' en la
fecha ya sefialada. Posteriormente se de-
signé Departamento, para enseguida ser
elevado al rango de Instituto en el ano
1957.

Comeo justo premio a sus desvelos y
relevantes condiciones de hidrégrafo, el
Comandante Vidal Gormaz es designado
su primer Director.

Su recia personalidad, da impulsos a
una intensa actividad y crea entre su per-
sonal, una mistica por la profesion, la
gue atn cuando se desenvuelve dentro
de un pragmatismo que no permite ini-
ciativas personales, tiene la virtud de
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conseguir el objetivo propuesto; centra-
liza el Mando, planifica, organiza, dirige
y controla la ejecucién de las tareas a
realizar e iIncorpora a la organizacidn
cuadros técnicos idéneos. Visionaria in-
terpretacion de lo que hoy constituye la
base de una moderna organizacién de
empresas.

Sus méritos como organizador y maes-
tro de varias generaciones de Hidrégratos
lo auiorizan a ser considerado el “‘Padre
de la Hidrografia Nacional'.

No es posible personalizar a todos los
actores del acontecer histdrico. La sinte-
sis s6lo nos permite destacar a aquellos
hombres que encauzaron ios aconteci-
mientos que han tenido significado trans-
cendente en los hechos que se desea per-
petuar de la vida nacional. Es precisa-
mente lo que acontece con la hidrografia.
Su historia estd protagonizada por un
conjunto homogéneo de hombres unidos
por ideales, conocimientos y espiritu de
sacrificio comin. Los Comandantes Simp-
son y Vidal Gormaz, son indudablemente
sus figuras mas representativas, pero la
calidad y capacidad de sus colaboradores
y continuadores ha sabido crear un nivel
d. constante superacién, impulsados por
la conciencia que existe en este equipo de
la enorme importancia futura de sus rea-
lizaciones y la intensa satisfaccién que
proporciona un esfuerzo 1util.

NIVEL CIENTIFICO DE LA LABOR
DEL INSTITUTO HIDROGRAFICO

Una de las caracteristicas del siglo es
el explosivo aumento de la movilizacién
de ultramar, la que agilizada por la com-
petencia, exige en forma apremiante, ma-
yor capacidad de carga y mayores velo-
cidades a los barcos; el Instituto Hidro-
grafico, consecuente con su responsabili-
dad de dar seguridad a la navegacién en
condiciones cada vez mas exactas e in-
mediatas y que obedece al imperativo de
las actuales circunstancias, crea el ano
1918 Cursos de Oficiales especialistas en
Navegacién e Hidrografia, donde adquie-
ren conocimientos profundos en estas
Ciencias. Estos especialistas constituyen un
cuadro técnico que mantiene al Instituto
en permanente actitud de progreso, la
que se traduce en numerosas y variadas
iniciativas.

LA HIDROGRAFIA EN NUESTRO DESTINO MARITIMO

137

El campo profesional, cada vez més
amplio en que se realizan sus estudios e
investigaciones, requiere también una
permanente cooperacién y coordinacién
con otras organizaciones cientificas del
pais, como el Instituto Geografico Miiitar
y el Instituto Sismolégico y Observato-
rio Astronémico de la Universidad de
Chile, con los cuales mantiene un perma-
nente contacto informativo y complemen-
tario a su labor en ei Ambito nacional.

Se integra a las actividades hidrogra-
ficas internacionales, representando ofi-
cialmente y en caracter de permanente al
Estado en diversos organismos cientificos
de su especialidad:

—International Hydrographic Bureau.

—Intergovernamental Oceanographic
Commision.
—Scientific Committee on QOceanic

Research.

—International Association of Physical
Oceanography.

—International Associaticn of Lizh-

thouse Authorities.

—Sistemma de Alarma de Maremotos

de! Pacifico.

Forma parte constituyente de las si-
guientes Organizaciones Internacionales y
Nacionales:

—Instituto Panamericano de Geogra-

fia e Historia.

—Instituto de Fomento Pesquero.

—Comité Nacional de Geografia, Geo-

desia y Geofisica.

—Instituto Antartico Chileno.

Esta integraciéon le permite participar
en congresos en que se exponen y resuel-
ven problemas que tienen relacién con
la navegacién.

DESCENTRALIZACION DE LAS
ACTIVIDADES HIDROGRAFICAS

Pero, ¢cémo canaliza sus actividades
el Instituto Hidrografico? La respuesta
estd en el Cuadro Organico adjunto.

La labor de cada uno de los Departa-
mentos Técnicos es el producto de un
continuo e intenso perfeccionamienio
cientifico de vital importancia para el fu-
turo maritimo de la nacién y séio puede
expresarse en lineas generales. La com-
plejidad del detalle hace dificil su des-

cripcién al profano.
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CUADRO ORGANICO DEL

INSTITUTO HIDROGRAFICO
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Cuadro Orgéanico del Imstituto Hidrografico.

Departamento de Levantamiento
Hidrografico

Al referirnos a este Departamento nos
limitaremos a generalizar sus actividades,
Sus artesanos han sido y son los explora-
dores naturales de nuestro largo y acci-
dentado perfil costero. Desde que ellos
abandonan el barco estacion, para iniciar
sus tareas, recorren muchos lugares en
que sus huellas no han sido borradas por
otras huellas. Se desenvuelven en con-
tacto con la tierra, no siempre generosa,
marginados de la civilizacién, atenidos
sélo a sus propios medios en un continuo
deambular a través de un paisaje sin sen-
deros y orientados al fie] cumplimiento
de su misién; reconocen y exploran los
terrenos que se prononen levantar, cal-
culan el punto geografico y sitian los
veértices de la triangulacién que constitu-
ye el esqueleto de la carta nautica, para
complementar posteriormente esta tarea
con la aerofotozrametria que fija con ex-

actitud fotogrifica cada uno de los acci-
dentes del terreno. En las aguas inmedia-
tas a la costa, observan las mareas y co-
rrientes y sus sondas denuncian los peli-
gros sumergidos para entregar finalmen-
te al navegante, la carta que los libera de
la angustia que impone lo desconocido.
Fueron los Hidrégrafos, los que silencia-
ron los ecos de tragedias que resumen con
sus nombres tantos sitios en los tortuosos
canales del Sur: Isla Decepcién, Seno
Ultima FEsperanza, Punta del Diablo,
Surgidero Fantasma, Puerto del Hambre
y tantos otros.

Es digno de hacer notar como un
ejemplo de las distancias que abarcan es-
tos trabajos, el levantamiento geodésico
efectuado el afio 1963, entre el Estrecho
de Collingwood y Punta Arenas a lo lar-
go del Canal Smith y el Estrecho de Ma-
gallanes, en una poligonal telurométrica
que incluye 40 estaciones distribuidas a
través de 400 millas (750 kiléometros
aproximadamente) .
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Mapa de los estrechos de Magallanes y San Vicente, segiin

Garcia de Nodal, 1769.

Asombra pensar que tanto esfuerzo
desplegado, pueda retratarse tan sencilla-
mente y con tanta exactitud en un sim-
ple pedazo de cartulina: tiempo y distan-
cias resumidos en un punto.

Departamento de Cartografia

Desde la iniciacién de la Cartografia
en Chile con el levantamiento y céalculo
de la primera Carta confeccionada por
personal de la Armada el aio 1834 has-
ta hoy, se han impreso 170 cartas origi-
nales en diferentes escalas, las que cubren
gran parte del territorio. La falta de me-
dios de los primeros tiempos ha sido su-
perada actualmente con la adquisicién de
modernos instrumentos cartograficos y un
progresivo e interesante perfeccionamien-
to de los métodos en su confeccién. Su

participacién en sesiones del Internatio-
nal Geographic Bureau, del cual es
miembro fundador, le permite regularizar
sus métodos de trabajo y uniformar los
procedimientos en la confeccién de estos
documentos nauticos.

Las Cartas no sélo son usadas en la
navegacién, también se emplean como
informacién complementaria en diversos
tipos de investigaciones, entre las cuales
podemos citar estudios de la flora y fau-
na maritima y variacién magnética.

Departamento de Oceanografia

Los estudios oceanograficos han sido
preocupacién permanente de la Armada,
ellos implican un complemento indispen-
sable a los conocimientns técnicos que
exige la carrera naval. En su etapa inicial
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circunstancias de la época sélo permitie-
ron observaciones muy generales de ma-
reas, batimetria del fondo submarino
préximo a la costa, estudio de las corrien-
tes locales y temperatura de las aguas en
la superficie.

Es en el afio 1957 cuando el Irstituto
Hidrogrifico da comienzo intensivo a las
investigaciones oceanograficas con moti-
vo de la iniciacién de! Afio Geofisico In-
ternacional, periodo durante el cual. rea-
liza un interesante trabajo que incluye
preferentemente observacicnes de ma-
reas y temperatura y densidad de las
aguas a lo largo de todo el litoral en una
ancha zona del Pacifico. Los resultados
de esia labor que constituye la coopera-
cién de Chile a investigaciones simulta-
neas verificadas por diversas naciones en
todos los Océanos, permite agregar nue-
vos datos sobre el nivel medio del mar,
fijar perfiles isotérmicos, convergencia
antartica y limites de hielo en el Paso

Drake.
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Posteriormente, er accién conjunta con
olras organizaciones cientificas (Univer-
sidad de Chile y Uaiversidad de Concep-
cién) e industriales (Corporacién de Fo-
mento de la Produccién) se efectiian suce-
sivamente las operaciones MARCHILE I,
MARCHILE Il y MARCHILE IlI, todas
ella; destinadas a investigar y conseguir
aniecedentes cientificos maritimos uiiles
ai ser humano. La labor rezlizada no es
posible continuarla sisteméaticamente por
falta de medios apropiados, especial-
m-ente un barco oceanogrifico de gran
radio de accién dotado de instrumental
morerno, y con las comoadidades adecua-
das a su actividad cientifica; sin embargo,
las razones cue reguieren la continuidad
de estos trabajos, son determinantes y
conviene analizar algunas de ellas.

a) El territorio maritimo es fuente de
riquezas que la naturaleza regala a las
naciones. Su posesién sélo se justifica
con la explotacién de las posibilidades
econdémicas que ofrece, pero para lograr-

Carta del Mundo, segun el Gebgrafo arabe Edrisi (1000-1164).
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Situacién de la Atlantida, segun la version de los antiguos egipcios y la descripeién
hecha por Platén.

lo, se necesita el conocimiento fisico del
mar.

La faz siempre cambiante del Océano
exige observaciones permanentes de cada
uno de sus fendémenos, composicién de
sus aguas, control de temperaturas y den-
sidades a diversas profundidades, estu-
dio de las corrientes oceanicas y analisis
de la plataforma maritima, factores de-
terminantes para la supervivencia de la
flora v fauna submarina. La curva de los
ciclos que resulte de estas investigaciones,
nos proporciona una referencia indispen-
sable para distribuir en forma convenien-
te y oportuna los intereses comprome-
tidos para una explotacién industrial ma-
ritima. La falta de antecedentes de esta
naturaleza, dispersa o distrae los recursos
destinados a proporcionar un rendimiento
econdémico. como sucedié en la tan co-
mentada crisis de la pesca masiva de an-
chovetas en los mares del norte del pais
durante el decenio pasado. Dramético
ejemplo que invita a pensar en la abso-
luta necesidad de contar con la aseso-
ria técnica de estos estudios antes de ini-
ciar trabajos que dependen del conoci-
miento de las condiciones y circunstancias

en que se desenvuelve la vida en esta in-
mensa masa liquida que es el Océano.

b) Su utilidad es igualmente necesaria
para el éxito de las actividades bélicas de
la Flota, pues le proporciona informacio-
nes en detalle de las condiciones del mar
en la zona de operaciones, datos indis-
pensables para resolver problemas tacti-
cos.

¢) El transporte maritimo tiene un fu-
turo promisor en nuestro pais. El auge
comercial de las naciones que bordean el
Pacifico es obvio; esta evidencia la con-
firma la floreciente economia japonesa y
australiana, el interés competitivo de EE.
UU., Rusia y China. Por otra parte los
vacios de poder provocados por el retiro
de las potencias occidentales en el Sureste
de Asia crearan muy pronto un comple-
jo econdmico avido de riquezas, y por
titimo el Pacto Andino, celebrado re-
cientemente en nuestro Continente, au-
gura una activa participacién de nuestro
pais en un intenso intercambio de pro-
ductos y materias primas, circunstancias
éstas que motivaran a corto plazo el
acrecentamiento del poder maritimo de

3
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Pianisferio de la Crdénica Mundial de Hartmann Schedel, 1493, En el mismo se puede
apreciar la geografia convencional de fines del Siglo XV. Asia y Africa permanecen
unidas por el Sur; el Océano Indico es un mar interior; la Peninsula escandinava, una
isla, ¥ el Mar Glacial llega hasta el corazdén de Alemania.

Chile (flota mercante, construccién na-
val, diques, obras de arte en los puertos,
flotas pesqueras, etc.).

d) Finalmente, razones geopoliticas
nos oblizan a tener un conocimiento ca-
bal de las delimitaciones Sur entre am-
bos Océanos, La prolongacién natural de
Sudamérica y su unién con la Antartida
es la Cordillera de los Andes, la que se
sumerge en su extremo Sur Oriental y se
extiende a través de una cadena subma-
rina mostrando esporiddicamente sus cum-
bres, formando el “Arco Antillano An-
tartico”’ llamado asi por la similitud de
su estructura geofisica con el Arco An-
tillano del Caribe, y que constituye la
divisiéon natural y légica entre el Pacifico
y el Atlantico. Esta distribucién geogra-
fica debe ser conocida en tal forma que
no ofrezca dudas su ubicacién oceanica.

Derartamento de Informaciones Hidro-
graficas.

El inztituto mantiene permanentemen-
te un servicio de informaciones tendien-

te a dar seguridad a la navegacién en
nuestras costas,

Por intermedio de la Radioestacién
Naval Las Salinas y Radioestacién Na-
val de Santiago, transmite cuatro veces
al dia las novedades hidrograficas de
urgencia a las naves que surcan el Paci-
fico Sur, previniéndolas de peligros tales
como faros apagados, boyas fuera de
su sitio, témpanos a la deriva, rocas y
bajos fondos desconocidos, restos nau-
fragos y derrelictos. Estas noticias urgen-
tes a la navegacién resporden a la sigla
“"NURNAV" y provienen de antaceden-
tes y comunicaciones recibidos de las na-
ves y autoridades maritimas.

Quincenalmente distribuye un Beletin
titulado “Noticias a los Navegantes' con
e! objeto de entrecar informaciones que
les permita corregir las Cartas y publica-
ciones nauticas usadas a bordo de los

buques.

El Departamento recopila, prepara y
edita todas las publicaciones necesarias
para una segura navegacidén, como ser:
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Listas de Faros periédicamente actuali-
zadas, folletos de Radio Ayuda a la Na-
vegacién y Derrotero de las Costas de
Chile, del cual se han publicado ya seis
volimenes.

En su calidad de miembro permanen-
te del Sistema Internacional de Alarma
de Maremotos del Pacifico tiene orga-
nizado, a través de nuestro litoral, un
sistema nacional de alarma para estos
fenémenos.

Pero, sin duda, la informacién mas
importante de estos servicios es la di-
fusion de la Hora Oficial de Chile, la
que se efectiia por medio de una Esta-
cion Horaria, actualmente controlada
por un reloj electréonico de fabricacién
Suiza, con variaciones de sélo un segundo
cada 3.000 anos,

Departamento de Senalizacién Maritima

La senalizacién maritima, en un co-
mienzo pretendié sélo atraer al navegante
hacia un puerto donde le ofrecerian un
trato conveniente para adquirir sus mer-
caderias, Era el equivalente de un simple
aviso lurninoso de propaganda comercial
y adquirié tal importancia este propésito,
gue entre las siete maravillas del mundo
antiguo figuran dos Faros que son recor-
dados por su monumental y artistica cons-
truccién: el Faro de Alejandria y el Co-
loso de Rodas. Hoy su finalidad ha cam-
biado y tiene por objeto proporcionar a-
yuda y proteccién al navegante y es ésta
la razén por la cual se han seralizado
las rutas de navegacién en el mundo.

En Chile, estos servicios, con sus Faros,
boyas, luces menores, senales de niebla,
radiofaros, balizas y radiotransmisores,
cen un ejemplo de sacrificios por cum-
plir una responsabilidad sin mas testigos
que su conciencia. Cada luz, cada senal
es una advertencia de posibles dificultades
a los barcos:; la ubicacién de sus medios
esta determminada por la posicién mas fa-
vorable para indicar la proximidad de
un peligro, ajena a las comodidades que
ofrezca el lugar para su construccién, en
sitios aislados, de dificil acceso su insta-
lacién y aprovisionamiento implica peno-
sos esfuerzos. El Faro Evangelistas ubi-
cado a la entrada oeste del Estrecho de
Magallanes es considerado, por su posi-
cién geografica, uno de los mas dificiles
del mundo.

LA HIDROGRAFIA EN NUESTRO DESTINO MARITIMO
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Su mantencién impone a los Escampa-
vias un constante peregrinar a lo largo del
litoral y a través de los canales; las ma-
niobras y faenas que se efectian durante
estas operaciones, son una valiosa escuela
profesional para los hombres de la Ar-
mada,

La exposicién anterior sélo permite
captar una visién de conjunto de los tra-
bajos més representativos desarrollados
por el Instituto Hidrografico, sin referir-
nos, dado su caricter altamente especiali-
zado, a las labores técnicas que incluyen
la programacién, planeamiento, activida-
des en Laboratorio, Salas de Calculos y
Talleres, todo lo cual implica una activi-
dad de alto nivel cientifico que completa
y da término a los programas previa-
mente elaborados,

CONCLUSIONES

El presente y el pasado de la Hidro-
grafia chilena se confunden en un propé-
sito comxin, el progreso no ha cambiado
fundamentalmente sus tradicionales cam-
pos de accién; se han perfeccionado los
métodos y mejorado los medios, y aiin
cuando ha prospeccionado y participado
en estudios e investigaciones mas alla de
sus fronteras maritimas, sus actividades
basicas en la actualidad consisten en re-
solver los problemas locales en el litoral.
Facil es comprender este afin, pues es
elemental dar término a la totalidad del
levantamiento cartografico y senalizacién
de nuestras costas, para luego orientar
las investigaciones y trabajos en forma
permanente hacia los nuevos rumbos que
senala la Hidrografia moderna.

Lo que aun resta por realizar, exige
largos afos de intensa labor; el Instituto
cuenta con instrumental y medios para
cum:plir con eficiencia estos programas,
pero carece de equipo apropiado que le
permita un desenvolvimiento expedito
en el amplio campo oceanico; es indis-
pensable entonces contar con estos ele-
mentos que garanticen éxito en estas pros-
pecciones que tienen caracter de inme-
diato.

No es nuestra intencién, ni nos corres-
ponde calificar las necesidades del Ins-
tituto, pero basta un ligero analisis de
sus funciones para deducir que le es indis-
pensable disponer de un presupuesto ade-
cuado a su trascendente labor.
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Las ideas expresadas, no tienen otro
propésito que destacar, a través de su his-
toria y sus realizaciones, la importancia
de la Hidrografia como ciencia y en espe-
cial, la trascendencia de sus actividades
en el desarrollo maritimo de la nacién,
de vital incidencia en su economia.

Todos sabemos que el “porvenir de
Chile esta en el mar'’, la frase se ha re-
petido como un slogan entre tantos otros.
Su significado expresa en sintesis una ver-
dad determinante para el futuro de Chile.

REVISTA DE MARINA

Su axiomética afirmacién se materializa
actualmente ante la creacién del Ministe-
rio del Mar, motor indispensable para des-
pertar al pais de su larga siesta medite-
rranea y muy pronto podremos orientar
nuestras energias hacia el horizonte que
nos senalé el destino; mientras tanto, si-
lenciosamente, impulsado por la mistica
de quien sabe que Chile no limita con ei
Océano Pacifico, sino que se prolonga en
él, el Instituto Hidrografico de la Armada
prepara el camino que hard mas facil la
tarea.

Cuestion de Proporciones

8i la Tierra se considerara de tamaiio de la punta de un alfiler, la Luna estaria a
veinte milimetros de distancia; el Sol a seis metros y Neptuno a 200 metros. Alfa Cen-
tauro se encontraria a 1.700 kilémetros. Entre las estrellas y los planetas no existe sino
un vacio casi perfecto, con algunas particulas ifinitesimales de polvo césmico.
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