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Como se recordara, no obstante que
una copiosa legislacién colonial extendia
Ias fronteras del Reino de Chile hasta el
Polo Austral, al igual que la Patagonia,
Iz Puna de Atacama, los valles cordille-
ranos y el Beagle, hasta bien avanzado
el siglo actual el casquete antartico chile-
no comprendido entre el meridiano de
Tordesillas, 37° 7', v el 90° QOeste de
Creenwich se encontraba en absoluto
abandono.

Empero, junto con levantar vuelo la
colonia de Punta Arenas, numerosos lo-
beros emprendieron frecuentes incursio-
nes al continente helado, unos tras la ca-
za mayor, otros atraidos por el poderoso
iman de lo desconocido.

Movidos por su espiritu de empresa,
hacia 1885 Gabriel Toro y Juan Marti-
nez formaron en Chile una sociedad para
explotar la ballena.

El éxito coroné sus esfuerzos. Al po-
co tiempo ya contaban con cuatro barcos
balleneros con patentes de navegacién
otorgadas por Chile para viajar hasta la
Antartida. Uno de éstos naufragé en ple-
no continente helado.

Asi las cosas, las diversas exploracio-
nes realizadas hacia esa regién desperta-
ron inquietud en los centros cientificos
del mundo por organizar expediciones
para descubrir sus secretos.

Con tal fin en 1900 se llevé a cabo en
Londres una conferencia internacional
para tratar asuntos relacionados con la
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Antartida. En esta ocasién se convino
que cada nacién interesada organizaria
sus propias expediciones con el objeto
de investigar simultaneamente lo relacio-
nado con dicho continente.

Las expediciones de Borch Grevink en
el “Southern Cross” (1898-1900), Ger-
lach en el “Belgique” (1897), Scott
(1901-1904), Nordenskjild, en el “An-
tartic”’, Drygalski en el “Gauss” (1901-
1905), pusieron de relieve las expectati-
vas econdmicas de la Antartida desper-
tando los apetitos de los hombres de em-
presa.

Conforme a sus atribuciones, por De-
creto de 31 de diciembre de 1902 el Mi-
nisterio de Industrias de Chile concedié
el arrendamiento a Pedro Pablo Benavi-
des de las Islas Diego Ramirez y San II-
defonso para la pesca de lobos marinos
“hacia el Sur indefinidamente’.

En 1904 el beneficiario traspasé sus
derechos a Jules Hoenigwerther y José
Pasinovich.

Por otro Decreto, de 27 de febrero de
1906, se acordé la concesién por 20
afios a Enrique Fabri y a Domingo de
Toro Herrera, entre otros territorios, de
las islas Shetlands y de Georgia del Sur
y tierra de Graham para explotacién
agricola y pesquera.

En ese mismo afio, Mauricio Braun,
José Menéndez y otros, formaron la So-
ciedad Ballenera de Magallanes, con un
capital de 100 mil pesos.
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Con la autorizacién del Gobernador
de Magallanes instalaron en las Shetlands
una estacién de pesca y en la isla Decep-
cién la Base de Operaciones.

Por desgracia, esta visionaria politica
colonizadora, junto con su inspirador
Puga Borne, fue sepultada por la vio-
lenta campafia presidencial que concluyé
con el triunfo de Pedro Montt.

Consciente de la necesidad de conso-
lidar la soberania en el Continente Blan-
co, su sucesor, Antonio Huneeus, fue méas
lejos atin. Previo informe de la Armada,
el 5 de junio remitié al Congreso un pro-
vecto de Ley solicitando autorizacién pa-
ra invertir $ 150.000 con el fin de orga-
nizar una expedicién a las regiones aus-
trales, y establecer un observatorio y
otros servicios ‘en las tierras antarticas’ .

Paralelamente designé una comisién
asesora para que estudiara ‘‘los mejores
medios para explorar y para ocupar las
islas y tierras situadas en la Regién An-
tartica Sudamericana’’. La integraban
Luis Rizo Patrén, Director del Observa-
torio Astronémico, e] General Jorge
Boonen Rivera, el Almirante Arturo Wil-
son y Alejandro Alvarez, asesor letrado
de la Cancilleria.

En la dnica sesién realizada el 2 de
agosto, se consulté la necesidad de com-
prar una nave antartica.

El terremoto del 16 de agosto de 1906

concluyé con estos planes.

Con excepcién de los loberos chilenos
que a fuerza de coraje llegaban hasta
bien avanzado el circulo polar en sus fra-
giles cilteres, la Antartida chilena conti-
nué en absoluto abandono hasta media-
dos del siglo actual, atin cuando expedi-
ciones extranjeras, como la sueca del
“Antartic” del profesor Otto Nordens-
kjold, 1901 y 1902 y del capitan Willians
J. Bruce con el “Scotia™ en 1903, habian
dado margen a aspiraciones expansionis-
tas de otras naciones en ese territorio.

Sin embargo, a pesar de la indiferencia
general, un acontecimiento asaz fortuito
vino a presentar la oportunidad para que
se cristalizara en parte el viejo anhelo de
Huneeus de enviar una expedicién al
Continente Blanco: el salvataje de la ex-
pedicién antartica del inglés Sir Ernest
Shackleton, 1915-1916, por nuestro pi-
loto Luis Pardo Villalén.

Asi las cosas y ya comprometida Eu-
ropa en la que iba a ser la segunda con-
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flagracion mundial el 14 de enero de
1939, Noruega anuncié sus pretensiones
al sector antartico comprendido entre los
meridianos 0° al 20°.

No bien se impuso de la noticia, Abra-
ham Ortega se apresuré a dejar a salvo
los derechos de su pais al continente he-

lade (17 enero).

Mientras comenzaba a levantar vuelo
una nueva cuestién limitrofe de espiritu
mas practico, en sorpresiva accién, Ale-
mania se apoderé de las islas vecinas a
la Peninsula de Palmer, sobre las cuales
Inglaterra pretendia derechos.

Por esos dias, Julio Escudero Guzman,
distinguido alumno de José Guillermo
Guerra, a quien le cupo en suerte suceder
en la catedra de Derecho Internacional,
comenzaba una investigacién tendiente a
estudiar “'el estado actual de los proble-
mas del Antartico y su eventual vincula-
cién al interés de Chile” (Decreto N®

1.541 de septiembre de 1939).

A su turno, el General Ramén Caiias
Montalva, desde las columnas de ‘‘La
Verdad"” de Punta Arenas, exigia el 1°
de abril de 1940, que se fijara taxativa-
mente los légicos limites de su propiedad
polar austral.

Con los antecedentes reunidos por Es-
cudero tras un ano de fatigosa labor ad
honorem, haciendo mérito a la sugestién
de Canas, el 6 de noviembre Aguirre
Cerda firmé un Decreto fijando entre los
meridianos 53° y 90° el Sector Antartico
chileno con una superficie de 1.250.000
Km. cuadrados.

BITACORA DE LA PRIMERA
EXPEDICION ANTARTICA

Zarpe de Valparaiso

En cumplimiento a disposiciones de
nuestro Gobierno, la Armada Nacional
organizd a fines de 1946 la primera Ex-
pedicién Antartica con el propésito de
instalar una estacién con fines cientificos
vy meteorolégicos en nuestro territorio y
para lo cual ordend que una flotilla com-
puesta por la fragata “Iquique” y el trans-
porte “‘Angamos” al mando de su Co-
modoro Capitidn de Navio Federico Gue-
zalaga Toro, diera cumplimiento a esta
misién durante los primeros meses del

afio 1947.

El 8 de enero, una vez terminados los
programas de las diversas actividades



1970)

que debian desarrollarse en la Antartida
y preparada y aperirechada con los me-
dios necesarios, incluso una casa metali-
ca desarmada, la fragata “Iquique’” zar-
pé de Valparaiso iniciAndose en ese ins-
tante la expedicién.

El “Angamos’ continué en la bahia
para ultimar su apertrechamiento y em-
barcar a su bordo a un grupo de cienti-
ficos que harian el viaje con fines de es-
tudios e investigaciones.

La navegacién de la fragata en el océa-
no fue alterada por el mal tiempo, obli-
géndola a entrar a los canales, ya que el
peso adicional de la carga en cubierta no
le permitia soportar fuertes balances; su-
frié, ademas, la rotura de algunos tubos
de caldera, los que fueron reparados por
la maestranza en Punta Arenas, zarpan-
do desde este puerto rumbo a Bahia
QOrange, donde rellené sus estanques de
petréleo, el que le fue entregado por la
fragata “‘Esmeralda’.

Cambié de fondeadero el dia 18 a
Puerto Lord, donde se compensan los
compases magnéticos y se toman las pre-
cauciones para la navegacién del Paso
Drake, especialmente aquellas que se re-
fieren a las indicaciones de las cartas de
hielos que sefialan los limites septentrio-
nales de los icebergs en 579 Lat. Sur.

Atendiendo la previsién de vientos fa-
vorables se inicia la travesia el 18 de
enero a las 14 horas con un rumbo tra-
zado al extremo oriental de la isla Rey
Jorge (Grupo Shetland) y una correc-
<ién de un nudo de corriente Este. Fl ex-
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Comodoro Guezalaga le-
yendo el Acta de Inaugn-
racion de la Base Naval
“Arturo Prat” en Puerto
Soberania el 6 de febrero
de 1947. Destras, en el
mismo orden: Capitin de
Fragata Sr, Ernesto Gon-
zalez, Teniente Sr Juan
Bascopé, Capitan de Cor-
beta Sr. Exequiel Rodri-
guez y Capitan de Corbe-
ta Sr. Alberto de la Fuea-
te.

ceso de carga en cubierta y una mar re-
lativamente gruesa, aunque sin viento,
imprimen fuertes balances a la nave, lo
cual obliga a extremar las precauciones
de trinca; se establece servicio especial
de guardias de vigias y un minucioso
control de observaciones instrumentales.

El dia 19 se navega con mar llana,
cielo despejado y buen pronéstico de
tiempo basado en los datos de islas Fal-
klands, Orcadas y Bahia Neny. A las
03.30 horas del dia 20, se enmienda el
rumbo sobre el cabo promontorio Norte,
extremo oriental de isla Rey Jorge; dos
inmensos icebergs aparecen en el hori-
zonte como un anticipo del paisaje que
pronto serd familiar; el radar y el eco-
sonda indican la distancia y la enorme
profundidad en que flota su inmensa
mole.

En la Antartida

Navegando en el estrecho Bransfield
se reconoce Bahia Rey Jorge rodeada de
altos glaciales, en Bahia Almirantazgo se
toma el surgidero Visca, donde se fon-
dea y se efectlian exploraciones y estu-
dios en tierra sobre las posibilidades de
instalacién de la estacién meteorolégica y
radiotelegrafica. Al zarpar al dia siguien-
te existe la impresién de que a falta de
otro sitio mejor, podria instalarse en Vis-
ca la casa polar. El 2| de enero se reco-
noce el estrecho Nelson y caleta Armonia
v se constata que debido a los altos gla-
ciares que la rodean es imposible la ins-
talacién de una base. Continda la nave-
gacién de reconocimiento por el estre-
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cho Inglés y se fondea en Bahia Chile,
de isla Greenwich. El desembarco permi-
te inferir que el surgidero retine condicio-
nes para instalaciones terrestres; ademas
la bahia tiene amplitud sin peligros apa-
rentes vy con fondos moderados de 20 a
30 brazas, con una caleta interior para
embarcaciones menores.

Posteriormente se rechazan las bahias
LLunas y Yankee, en el estrecho de Mac-
Farlane, pues no ofrecen seguridad para
la supervivencia.

La gran visibilidad de un hermoso dia
de sol permite visualizar la isla Decepcién
y Tierra de O’Higgins a gran distancia;
lluvias esporadicas cambian la tonalidad
del paisaje y a las 21.30 horas de ese
dia 21 se fondea en caleta Balleneros de
isla Decepcién; las condiciones ideales
que se presentan en este fondeadero pa-
ra la instalacién de una base en tierra se
frustran por la angostura de su entrada,
la que indudablemente serd bloqueada
por los hielos de invierno.

En reconocimientos posteriores se re-
chazan como posibles bases los fondea-
deros de Bahia Foster, los surgideros de
Tierra de O'Higgins, Melchior y Puerto
Lockroy, por su imposibilidad para abor-
darlas debido a sus barrancos de hielo
que caen a pique en el mar.

Instalacién de la Base Prat

Analizadas las condiciones ofrecidas
por los diversos lugares visitados para
instalacién de una base terrestre, el Co-
modoro Guezalaga, se decide, previa
aceptacién del Mando Naval, por Bahia
Chiie. Se regresa por estrecho Bismark
al océano en viaje directo al sitio esco-
gido, fondeando en la madrugada del 27.
Ese dia se arman carpas en tierra para
recibir material y se instala un tablero
con los colores nacionales. Al dia siguien~
te hubo que suspender la faena debido al
ma! tiempo, las que se reinician sélo al
amanecer del 3!. Durante esas 48 ho-
ras se soportaron vientos de 60 millas/
hora que provocaron garreo de anclas,
por lo que hubo gue mantener a los bu-
ques con méAquinas listas. Esta circuns-
tancia permitié apreciar la dureza del
clima vy las exigencias que impone la re-
gién en cuanto a precauciones nauticas y
solidez de construcciones terrestres se
refiere.
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Se inician los trabajos habilitando un
desembarcadero provisional con piedras,
durmientes y cemento que permita el
atraque de embarcaciones menores car-
gadas. Los frecuentes derrumbes de hie-
lo dificultan la movilizacién en la bahia
especialmente durante los periodos de
calma en que se inmovilizan los témpa-
nos. Conseguido este primer objetivo se
procede a la descarga de los elementos
destinados a las instalaciones en tierra.

El buen tiempo reinante permite dar
comienzo de inmediato al trazado de las
construcciones de la casa metalica y de-
partamentos complementarios, bajo la
direccién y supervisién del arquitecto Sr.
Julio Ripamonti B. y se termina definiti-
vamente el muelle de atraque. Simulta-
neamente otro equipo constituido por
oficiales del buque realiza el levantamien-
to hidrografico de Bahia Chile, designan-
dose con el nombre de Puerto Sobera-
nia el surgidero de la Base.

Inauguracién de la Base Naval
“Arturo Prat”

El 6 de febrero se da término al arma-
do de la casa polar, y se realiza una emo-
tiva y sobria ceremonia de inauguracién,
con asistencia de la casi totalidad de los
oficiales y tripulaciones de la fragata
“Iquique”’. Se iza la bandera nacional en
el asta levantada para ese objeto y el
Comodoro Guezalaga en patriética alo-
cucién explica el alcance y significado
de este hecho. En un tubo metilico se
coloca un ejemplar del acta, la que es fir-
mada por los oficiales y tripulacién pre-
sentes y se deposita entre los cimientos

de la base.

Las actividades complementarias con-
tinlan con gran entusiasmo y eficiencia
hasta conseguir que la llegada del trans-
porte ‘“‘Angamos’ no signifique interfe-
rencia en los trabajos de ambas naves
sino que continuidad en sus labores.

Llegada del Transporte ‘‘Angamos”

El 14 de febrero fondea el transporte
en Soberania v el Comodoro traslada su
insignia a este buque, retine de inmedia-
to a los jefes de las misiones cientificas,
militares y periodisticas que viajan en
esta nave y les da a conocer sus planes
de trabajo.

En cumplimiento a instrucciones de la.
superioridad naval, la fragata “‘lquique
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debe regresar a Bahia Orange, pero se
dispuso que antes viajara hasta Bahia
Margarita para darle la oportunidad de
efectuar un viaje de exploracién hasta ei
Sur del circulo polar como un justo pre-
mio por el sacrificado esfuerzo realizado
por su personal.

Navegacién de la fragata “Iquique”,
hasta Isla Neny (Bahia Margarita)

El 18 de febrero, zarpa la fragata en
demanda de Bahia Neny. La navegacién
se inicia con buen tiempo, decorado con
paisajes novedosos y de gran belleza,

grupos de ballenas dan vida a la sole-
dad antértica y el resplandor (Ice-blink)
de los hielos en las islas Low y Hoseason
permite situarse con tal precisién que
ellas coinciden con el radar.

En la manana del 19 de avista la isla
Victor Hugo, la que no fue detectada
por el radar y a las 22.07 hrs. el buque
cruza el circulo polar antartico latitud
66° 33’ S., longitud 69° 13" O. La nave-
gacién a estas alturas es dificultosa: un
temporal se inicia al mediodia con ce-
rrazones de nieve y viento en aumento
que llega hasta fuerza 8, la visibilidad al-
canza s6lo a 300 metros y la mar arbola-
da provoca balances de 40° obligando a
cambiar a un rumbo que dé mayor esta-
bilidad a la nave; felizmente al amane-
cer del dia siguiente, el temporal ha
amainado, y se regresa al rumbo inicial,
el cual es alterado nuevamente debido a
la proximidad de rompientes. La expe-
riencia de esta navegacién indica que la
recalada a Bahia Margarita conviene ha-
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cerla a un rumbo paralelo a isla Adelai-
da y a 35 millas de su costa occidental.
Finalmente el 20 de febrero se fondea
en Neny, donde se observan numerosos
témpanos, los que derivan con la corrien-
te ¥y que podrian constituir un grave pe-
ligro al cerrar la entrada al puerto. Nue-
vamente es necesario destacar la gran
belleza del paisaje antartico que ofrece
en Puerto Neny la luminosidad polar y
los espectaculares ventisqueros.

El viaje de regreso se inicia el 21 de
febrero a las 04.10 hrs. con destino a
Soberania, fondeando el dia 23 a las
21.10 hrs. Las condiciones de tiempo du-
rante esta navegacién, fueron en general
similares a la anterior. Se inicia con calma
y gran visibilidad, para cambiar brusca-
mente a cerrazones de nieve y aumento

!
&

Personal de la Flotilla
Antirtica de la Armada
Nacional en un momento

de descanso en Puerto So-
berania, después de haber
instalado un tablero con
los colores nacionales en
las proximidades del sitio
elegido para ubicar la ca-
sa de la Base “Prat”.

de vientos hasta llegar a fuerza 4. Las
caracteristicas observadas permiten de-
ducir que estos estados tan variables de
tiempo, son continuos y sorpresivos.

Construccion de la Casa Anexa

El transporte ‘‘Angamos’ intertanto,
continué con los trabajos de construc-
cién de la Base, dentro de los cuales, el
méas importante fue la terminacién de la
Casa Anexa: esto implica hacer divi-
siones interiores, impermeabilizacién, do-
bles pisos de madera y corcho, colocacion
de estanques, bafos, estufas, calentado-
res, montaje de motores, radios antenas,
etc., los que son ocasionalmente interrum-
pidos o limitados en su rendimiento por
cambios de tiempo que se traducen en
fuertes vientos y copiosas lluvias.
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Se intensifican los trabajos hidrogra-
ficos, aprovechando circunstancias clima-
ticas favorables, especialmente el son-
daje en la bahia. Los cientificos, milita-
res y aviadores, cumplen sus actividades
profesionales a quienes se les proporcio-
na los medios disponibles para este ob-
jeto.

Durante la noche, interesantes y ame-
nas conferencias sobre las especialidades
representadas a bordo, entretienen e ilus-
tran al personal.

El 24 zarpa la fragata “‘Iquique” a
Orange, donde esperard el regreso del
“Angamos”. El 1° de marzo se instala
en la casa ya terminada, el Teniente 1°
de la Armada Sr. Boris Kopaitic O'Neill
y su personal naval subalterno que per-
maneceran de estacion durante el ano.

Concluidas las obras de la Base, zar-
pa el “Angamos’”’ a Bahia Foster en isla
Decepcién, iniciando un crucero de ex-
ploracién hacia el Sur, desembarcando
previamente 9 tripulantes idéneos para
ultimar los trabajos de detalle, pendien-
tes aun en tierra.

Viaje de reconocimiento del transporte
“Angamos’’

Durante esta navegacién se constatan
imperfecciones en las cartas nauticas, es-
pecialmente en lo que se refiere al son-
daje. La caracteristica del relieve subma-
rino es de una increible y sorprendente
irregularidad, verificado por escandallo
y eco-sonda que acusan hasta 5 brazas
para variar de inmediato a 300, con la
natural preocupacién para una nave del
calado del “Angamos”.

Fondea en Caleta Balleneros de isla
Decepcién al atardecer del dia 3, conti-
nuando al dia siguiente por el Estrecho
Gerlache y Neumayer a Lockroy, fon-
deando en una espaciosa abra inmediata
a este puerto, al que se denominé Puer-
to Angamos.

Los oficiales efectian un levantamien-
to hidrografico y los cientificos clasifican
la fauna local en la cual figuran gran va-
riedad de aves tales como pingiiinos, cor-
moranes, petreles, skiias, y algunos ani-
males marinos, entre los que se destacan
las focaS.

El dia 6 continta la navegacién por el
Estrecho de Bismarck hacia el mar de
Bellingshausen, cruzando el circulo polar
antartico a las 08.00 horas.
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Las observaciones realizadas por la na-
ve confirman las conclusiones obtenidas
por la “Iquique’” durante su reciente via-
je por aquellos helados parajes, los innu-
merables escollos y rompientes en Ba-
hia Margarita, en especial en los lugares
proximos a isla Adelaida y Bahia Neny,
donde se fondea a las 21.30 horas entre
algunos ice-bergs y témpanos menores.

Terminados los reconocimientos y ob-
servaciones cientificas en Neny se zarpa
nuevamente y ante un probable mal tiem-
po gque se aproxima se entra al Estrecho
Birmarck para fondear nuevamente en
Puerto Angamos.

El 11 de marzo prosigue el viaje con
Huvia intensa y fuerte viento Norte entre
témpanos y débil pack-ice en el canal
Neumayer, fondeando posteriormente en
Melchior en espera de mayores cond1-
ciones para‘la navegacién.

FEl dia 12 se abandona Melchior para
fondear posteriormente en Caleta Balle-
neros de isla Decepcién en 80 mtrs. de
profundidad donde se pierde un ancla,
la que es reemplazada por la de respeto.

Las lluvias y el viento limitaron las in-
vestigaciones cientificas y exploraciones;
sin embargo, se obtuvieron conclusiones
definitivas que sefialan que isla Decep-
cién carece de valor como base y fondea-
dero, pues sus surgideros son demasiado
profundos y sin reparos en su area cen-
tral, ademas el acceso a la bahia es estre-
cho con el peligro de ser bloqueada oca-
sionalmente por grandes ice-bergs que
acumulan en la entrada los vientos y co-
rrientes -comunes en la zona.

A las 07.00 del 15 de marzo se aban-
dona Caleta Balleneros y el buque efec-
ta un recorrido por el perimetro inte-
rior de Bahia Foster y fondea en Bahia
Telefon durante 4 horas. Las investiga-
ciones de los cientificos comprobaron la
existencia de agua dulce en este lugar
con 50° centigrados de temperatura, ba-
jo una corteza de 60 centimetros de tie-
rra.

El regreso a Pto. Soberania se realizé
sin novedad, arribando después de 12
dias exactos de exploracién hacia el Sur.

El teniente Kopaitic informa sobre su
primera experiencia en la base manifes-
tando que las condiciones de vida, salud
v moral del personal han sido excelentes
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v estin conformes con su vida futura.
Se fijan 6 dias de permanencia en el
puerto para dar término total a los tra-
bajos programados. tanto en construc-
ciones como aprovisionamiento e inves-
tigaciones. Se construye un faro con vi-
sibilidad hacia el Estrecho Inglés y Brans-
field, se fondea una boya cilindrica de
babor, en 12 metros de agua, se instala
una baliza metdlica (tripode) de 4 me-
tros de altura sobre una colina en isla
Greenwich con una bandera chilena de
metal, giratoria y se construye una cruz
cristiana préxima a la Base.

Al cumplirse el plazo de permanencia
fijado y terminados definitivamente to-
dos los trabajos proyectados, se dispone
el zarpe de regreso al continente, reali-
zandose una ceremonia de despedida a
la dotacién antartica que queda montan-
do guardia en el limite austral de nuestra
Patria.

El personal de nuestra Armada que
constituyé esta guarnicién estuvo forma-
do por:

Teniente 19 Sr. Boris Kopaitic O'Neill
Suboficial Sr. Luis A. Coloma Rojas
Sargento 1° Sr. Carlos Rivera Tenorio
Cabo 2° Sr. Carlos Arriagada

Cabo 2° Sr. Aguedo Gutiérrez San-

hueza
Marinero Sr. Luis Paredes Uribe

Posiblemente nunca pudieron haber al-
canzado tanta significacién los tres pitazos
de despedida del ““Angamos’’. La nave
abandoné lentamente Puerto Soberania,
puso rumbo al continente, y navegd por
el estrecho Inglés y Bransfield, con situa-
ciones obtenidas por la luz de nuestro
primer faro chileno levantado™ en aque-
llos territorios, se tomé el estrecho Nel-
son para salir al paso Drake, rumbo di-
recto al estrecho Le Maire, entrando sin
novedades dignas de mencién al Estre-
cho de Magallanes por la boca Este. En
Rio Seco, se reunié con la fragata ‘'lIqui-
que”’ arribando la flotilla a Punta Are-
nas el 26 de marzo a las 09.00 horas
ante una inmensa cantidad de piblico
reunido en los muelles que vitoreaba en-
tusiasmado a las tripulaciones. La per-
manencia de 7 dias en la rada con mo-
tivo de su reaprovisionamiento para re-
gresar al Norte permitié disfrutar a
las dotaciones de ambas naves del apre-
cio y reconocimiento por la labor cum-
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plida tanto de parte de las autoridades
como del piiblico de Punta Arenas, de
quienes recibieron homenajes y atencio-
nes en las que se participaba del orgullo
nacional al materializarse por medio de
la expedicién antartica, la nacionalizacién
de nuestro lejano territorio austral.

La ceremonia de mayor relieve que se
efectué durante aquellos dias, fue sin
duda la colocacién de una corona en la
humilde tumba del capitan Andressen,
noruego nacionalizado chileno, quien, al
mando de una flotilla ballenera, de la
Sociedad Ballenera Magallanes, estable-
cié6 su base de operaciones en la caleta
Balleneros en el verano de 1906-1907,
hasta 1914, previa autorizacién del Go-
bernador Maritimo de Punta Arenas,
izando la bandera chilena en aquellos
lugares y testimoniando con esa accién,
nuestro indiscutido derecho de soberania
en la regién antartica.

La flotilla deja Punta Arenas el 2 de
abril, y después de una navegacién nor-
mal por los canales, fondeando en Puer-
to Edén, San Pedro de Chiloé, Puerto
Montt y Talcahuano, recala la fragata
“Iquique” en Valparaiso el martes 15
de abril de 1947 a las 09,30 hrs., don-
de nuevamente izaba su insignia el Co-
modoro Guezalaga, después de 97 dias
de haber dejado este puerto en cumpli-
miento de su delicada misién.

La labor realizada se efectué con efi-
ciencia y oportunidad, y asi lo recono-
cié6 la autoridad naval. Las experiencias
recogidas han permitido continuar des-
arrollando expediciones similares proyec-
tadas en cumplimiento a planes de ins-
talacién de nuevas Bases, que no sélo
permitan reafirmar nuestros derechos,
sino que también proseguir, en un cam-
po mas amplio, las investigaciones de las
posibles riquezas que existan en estos te-
rritorios.

El informe emitido por el jefe de la
expedicién, Comodoro Guezalaga y com-
plementado por los informes de los cien-
tificos y técnicos de las diversas especia-
lidades, que con el objeto de realizar es-
tudios en el terreno, viajaron en la floti-
lla, permiten formarse un juicio claro y
objetivo de la vida antartica y sus pro-
blemas, los que han servido de guia a
expediciones posteriores, consiguiéndose
con ello obviar posibles dificultades an-
tes del zarpe de las naves del continente.
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Los sucesivos y posteriores informes en
los cuales se afrontan nuevas experien-
cias, sumadas al perfeccionamiento del
instrumental técnico necesario para des-
arrollar actividades y operaciones antar-
ticas en clima y condiciones de vida subs-
tancialmente diferentes a las que existen
en nuestras costas continentales, han fa-
cilitado apreciablemente la labor de
nuestra Armada. Requiere naturalmente,
el cumplimiento de esta misién, habilidad
técnica, apreciable esfuerzo y duros sa-
crificios. Sin embargo, debemos recono-
cer que aquella primera expedicién tuvo
que afrontar condiciones y circunstancias
desconocidas hasta entonces para sus in-

REVISTA DE MARINA

Dotacién Base Naval
“Arturo Prat” del aifio
1947. Teniente 19 Sr.

Boris Kopaitic; Subofi-
cial Luis Coloma; Sargen-
to Carlos Rivera; Cabo 2°
Aguedo Gutiérrez y Ma-
rinero Luis Paredes.

tegrantes y resolver problemas cuyos:
planteamientos ignoraban, todo lo cual
implica riesgos que aceptaron sin vacila-
ciones, vy como se esperaba, el éxito fue
el corolario de su labor.

La “Revista de Marina'’ pretende con.
este resumido relato de los principales.
acaecimientos de aquella primera expe-
dicién antartica, rendir un homenaje de
gratitud a aquellos hombres que con tan--
ta eficiencia dieron cumplimiento a las
6rdenes de la Superioridad Naval impar-
tidas por disposiciones del Gobierno,
motivo por el cual destaca los nombres.
en sus paginas como un recuerdo para.
el futuro.
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