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ENSAYO HISTORICO SOBRE EL PILOTO PARDO
Y LA ANTARTIDA CHILENA

Por

Lina Schiavetti de Gémez

Son pocas las personas que han con-
templado la luz Polar, llamada Aurora
Boreal en el hemisferio Norte, ¥ Austral
para el nuestro, porque —como todos los
portentos— es de dificil acceso.

No puede compararse con el reflejo
del arco-iris (cuya posicién depende del
observador) pues la Aurora se presenta
repentinamente en un sitio determinado,
convirtiendo el aire en luminosa llamara-
da que no se asemeja al mechero encen-
dido y fijo, sino mas bien a descargas
eléctricas sostenidas. Aparece en una zo-
na no estacionaria, situada entre los 20°
y 25° del eje magnético de la Tierra y
su arco se extiende de Este a Qeste, co-
mo bandas verticales estables.

Se cree que existe cierta relacién entre
la Aurora y la actividad en la superficie
solar, aunque su origen exacto no es com-
prensible del todo; suponiendo que pro-
viene del bombardeo entre protones y
electrones a una velocidad de miles de
millas por segundo. La colisién de estas
particulas con un atomo, produciria una
luz, cuyo color dependeria de la molé-
cula asi chocada y es posible que duran-
te una Aurora, cien millones de protones
y electrones golpeen una pulgada cua-
drada de la atmésfera terrestre por se-
gundo. El aspecto y color de la Aurora,

Piloto Luis A. Pardo Villalén

presentan infinitas variaciones y pueden
observarse a grandes distancias y altu-
ras, como cortinajes drapeados y oscilan-
tes con rayos y plisados amarillos, ver-
des, azules o rojos, segtin la mayor o me-
nor intensidad que despliegue.
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Esta somera explicacién se basa en
razones fisicas que —lejos de revelar el
arcano de este fenémeno grandioso—
mas bien lo intensifican, sin conseguir
describir la espléndida magnificencia de
esta visién de ensuefio, imposible de re-
producir por medios mecanicos, ni la im-
presién inenarrable que ejerce sobre el
espectador.

Sin embargo, hay seres privilegiados
que logran captar el vivido y feérico co-
lorido de este mitico fulgor, para irradiar
sobre la historia esa magia que emana
de un espectaculo Gnico en el mundo.

La Antartida —donde se aprecia esta
soberbia maravilla— abarca una super-
ficie de trece millones de kilémetros cua-
drados, o sea un area poco menor que la
América del Sur y mayor que la de Euro-
pa, sobrepasandola en altura, pues consti-
tuye una elevada meseta en la que se en-
cuentran afloramientos de piedra desnu-
da, formando parte del macizo monta-
fioso cubierto por un manto de hielo y
nieve, que en algunos sectores alcanza
hasta tres mil metros, lo que dificulta la
supervivencia vegetal y humana.

Los mares de Ross y Weddell hora-
dan profundamente este continente; en
sus aguas, flotan enormes campos de
hielo. algunos de quinientas millas, con
un grosor de doscientos cuarenta a tres-
cientos veinte metros en el borde exter-
no, pero con honduras de seiscientos cua-
renta metros o mas, en el interior. Si ellos
se derritieran, harian subir en sesenta
metros el nivel de los océanos, anegan-
do las tierras bajas; pero mediante una
misteriosa ley de compensaciones, se es-
tablece el equilibrio entre las cantidades
de hielo que pierde y las que acumula.

La palabra Antartico proviene del
griego ‘‘antartikos’” que significa: opues-
to a la Osa (refiriéndose a la constela-
cién Boreal) y, por curiosa coincidencia,
en el hemisferio austral no se aclimatan
los osos polares. Ya en aquella época re-
mota, los filésofos vislumbraban que
debia existir una zona con climas pare-
cidos a los del Artico; pero debido a la
distancia, este continente Antartico no
fue visitado sino mucho méas tarde. Se
presume que los polinesios iniciaron su
exploracién en el afio 640, y para los oc-
cidentales el interés sélo empezd a reve-
larse en el siglo XV.
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Aparecieron mapas dibujados con
bastante exactitud en las crénicas de Pi-
ris Rey, edicién que data de 1513. El
Almirante espafiol Gabriel de Castilla,
posiblemente llegé a la latitud 64° Sur,
en marzo de 1603 (segtn declaraciones
de Lauren Claess) quien navegdé prime-
ro con él y después en la “‘Buena Nueva'’,
al mando de Dirk Gherritz; este barco
formaba parte de la expedicién del buca-
nero Simén Cordes, y fue apresado al lle-
gar a Valparaiso en 1599. El investiga-
dor norteamericano Edwin Swift Balch
reveld dichos documentos, hallados en el
Museo Municipal de La Haya. También
Alonso de Frcilla y Zifiga, menciona el
continente Antartico en ‘La Araucana’”,

publicada en 1593.

Desde entonces. los hombres de mu-
chas nacionalidades han viajado al
Polo Sur, pero el primer chileno aue di-
rigié una expedicién antartica de la Ar-
mada chilena, y con motivos puramente
altruistas, se llamaba Luis A. Pardo Vi-
11alén.

Mejor conocido como El Piloto Par-
do. nacié en Santiago de Chile el 20 de
noviembre de 1882. Sus antepasados ha-
bian seguido la carrera de las armas: el
abuelc peleé en las guerras de nuestra
Independencia ¥ su padre —Fernando
Pardo Tagle— era Capitan de Caballe-
ria del Regimiento Cazadores, en 1879.

Huérfano de madre a temprana edad,
cumplidos los dieciséis afios y con afan
de independizarse, el joven Luis Pardo
Villalén ingresé a la Escuela de Pilotines,
diciéndose que como marino mercante
recorreria ¢l mundo. Pero a causa de sus
destacados méritos, la Marina de Gue-
rra lo reclamé para si. Durante el viaje
de instruccién en un velero, llegd a Eu-
ropa y alcanzé hasta el Japén.

De vuelta a Chile, la Armada le enco-
mendé el aprovisionamiento de faros y
balizas en el Sur del pais. Este trabajo
constante, y de vital importancia para la
navegacién, lo familiarizé con la intrin-
cada geografia de los canales, istmos y
archipiélagos, manteniéndolo también
ocupado y lejos de su familia, durante
periodos de tiempo tan prolongados que
en su primera infancia los hijos casi no
alternaban con él. Tal es asi que al re-
gresar a Valparaiso, después de una lar-
ga ausencia. se encontrd en la calle con
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Fernando, el mayor de sus nifios, y per-
catandose que no lo reconocia, le ten-
dié una moneda de oro. El chico se ne-
g6 a recibirla, contestandole con toda la
importancia de sus cortos anos:

—Gracias; no puedo aceptar dinero

de un extrafio.

El padre afectuoso sintié esa respues-
ta como una pufalada, pero consideran-
do que el pequefio se atenia a los prin-
cipios de buena crianza, insistié:

—Témala y llévasela a tu mama. Ella
te dird lo que debes hacer.

Fernando corrié hasta la casa, para
entregarsela a su madre. Laura Ruiz Gas-
par se dio cuenta de inmediato y, dicho-
sa, se abalanzé afuera, para darle la bien-
venida a su marido.

Como Piloto 29, a Luis Pardo le co-
rrespondié navegar en las escampavias:
“Porvenir’, “Valdivia’”, *“Yafez" y “Yel-
cho”. :

En 1916, siendo Comandante de esta
tltima, fue comisionado para ir en ayu-
da de los miembros de la Expedicién
Cientifica de Sir Frnest Shackleton, quie-
nes se hallaban en las regiones polares,
sin posiblidad de abandonar la isla Ele-
fante, que después se denominaria Pilo-
to Pardo.

El hilo de esta fascinante historia hay
que tomario en Londres, ciudad donde
el Conde Louis Hamon era bastante so-
licitado, tanto por su posicién social co-
mo por la habilidad que demostraba pa-
ra leer el porvenir en las lineas de las
manos. A él pertenece la siguiente anéc-
dota:

“Tuve una divertida experiencia con
Sir Ernest Shackleton, el famoso explo-
rador de la Antartida; es muy diferente
a cuanto mis lectores se figuran que ha-
ria aquel marino francote y cordial, por
eso, imagino que la apreciaran tanto co-
mo yo mismo. Antes de nuestra entrevis-
ta, Sir Ernest tenfa al parecer la idea fija
de que yo no sélo leia las lineas de las
manos de mis consultantes, sino también
su aspecto.

‘“‘Para desconcertarme, pidié a una da-
ma que solicitara la cita a mi secretaria,
en una determinada tarde (10 de febre-
ro de 1912). Segiin su versién, vendria
a consultarme un famoso tenor y, para
desorientarme mejor, sugirié que no tu-
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viese las ventanas abiertas, a fin de evi-
tar cualquier nociva corriente de aire.

“A la hora convenida, se presenté un
hombre exéticamente ataviado. Llevaba
un original abrigo negro con una capa
sobre los hombros, como los usados por
los artistas y cantantes del Barrio Lati-
no en Paris; parte de su rostro se halla-
ba oculto bajo una barba al estilo Van
Dyck, que combinaba con su rubia y
frondosa cabellera.

“Para completar este disfraz, mi ex-
trafio visitante hablaba con acento ex-
tranjero y traia una gruesa partitura mu-
sical, la que colocé cuidadosamente so-
bre una mesa, a su lado. '

*Cuando finalmente extendié sus ma-
nos, olvidé al punto la apariencia artis-
tica del que tenia al frente, para engol-
farme en las marcadas caracteristicas que
sefialaban esas manos, cuyos puntos cul-
minantes referian que era un conductor
nato, valeroso cual un leén, uno que cor-
tejaba apasionadamente el peligro —co-
mo pocos osarian hacerlo— y que en ese
momento, segiin lo que indicaban las li-
neas, planeaba una de las mas arriesga-
das empresas de su vida.

‘“No pudo evitar el formular una pre-
gunta:

—¢Tendré éxito, Monsieur?

—Solamente porque no perdera la vi-
da en la demanda— le respondi.

—¢Y luego?— inquirié.

—Después intentard usted una empre-
sa exactamente igual, y mientras se ha-
lle empefiado en ella, entonces, mucho
me temo que dejard de existir; alrededor
de los cuarenta y ocho afios.

Se rié.
—Una existencia azarosa, interesante

y llena de acontecimientos, segiin la re-
sumiria usted, supongo.

—Si— le diie—. Tal como le conven-
dria al explorador Shackleton.

Para mi sorpresa, el desconocido se
arrancé la peluca y barba postizas.

—FEsta bien —replic6— evidentemen-
te, usted no predice por la cara de la
gente y conviene que lo sepa ahora: yo
soy Shackleton.

Nos réeunimos a menudo, después de
aquella memorable sesién; y mientras es-
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cribo, tengo aqui su carta, llena de bue-
nos deseos para la préxima Navidad, en
la que me anuncia también haber orga-
nizado su expedicién para tratar de des-
cubrir el Polo Sur, la que zarparia en ju-

lio de 1914,

Todos conocemos el resultado de es-
te gran esfuerzo.

No regresé de su tercera expedicién
v sus restos yacen en el portal de la An-
tartida'. (*).

Nos estd permitido poner en duda la
veracidad de la quiromancia. En todo
caso, este relato de un contemporaneo
suyo, retrata el lado chancero de Sir
Ernest —fatalista ademéas, como buen
irlandés— pero cuando lo creia necesa-
rio, sabia también mostrarse inflexible ¥
severo.

Alto, fornido y bien parecido, Shackle-
ton no era un individuo corriente, sino
que tenia una personalidad fuera de lo co-
min. Hijo de un médico de clase media,
se incorpord a los dieciséis afios en la
Marina Mercante inglesa y ascendia en
forma normal, lo que no se avenia con
su caracter fogoso, impulsivo y lleno de
ideas fantasticas, capaces de arrastrar a
los demas en aquellos proyectos ambi-
ciosos que elaboraba su mente de sonador
inveterado. A los cuarente afios, busca-
ba una meta inalcanzable que, junto con
satisfacer sus inquietudes, le reportara el
provecho material que deseaba, asi como
la mayor gloria y grandeza para Ingla-
terra.

No era un novato en expediciones an-
tarticas, pues en 1901 habia ido con Sir
Robert Scott, llegando a setecientas
cuarenta y cinco millas del Polo Sur. El
propio Shackleton encabezé otra en
1907, la que alcanzé a noventa y siete
millas del objetivo; pero faltaron ali-
mentos y el regreso fue una pavorosa
carrera contra la muerte, de la que re-
sulté vencedor y colmado de honores,
pues Su Majestad Britanica lo nombré

‘Caballero.

El Polo Sur atraia a Sir Ernest como
un iman irresistible y escribié a su es-

(*) Tradueido de: “Confesiones de un Viden-
te Moderno”, por ‘‘Cheiro”, Conde Louis Ha-
mon.
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posa sobre este proyecto: —‘‘Desde el
punto de vista sentimental, es la wltima
gran jornada polar que puede llevarse a
efecto. Serd un viaje mas grande que el
de ir al Polo y regresar, y considero que
corresponde a los britanicos el realizar-
lo, puesto que hemos sido derrotados en
la conquista del Polo Norte y vencidos
en la primera conquista del Polo Sur.
Ahora queda por realizarse el mas no-
table de todos los viajes: el cruce del
Continente Antartico’.

Este atrevido intento le parecia fac-
tible, a pesar de las acerbas criticas que
suscitd.

Demoré mas de tres afios en preparar
la Expedicién Imperial Trans-Antartica,
pues le costé mucho reunir la indispen-
sable ayuda financiera, con la que ad-
quirié la nave “‘Polaris’’, hermoso barco
de tres palos, con maquina a vapor ¥y
velas, que podia navegar a una veloci-
dad de diez nudos. Media ciento cua-
renta y cuatro pies de eslora por venti-
cinco de manga, segin diseiio de Aan-
derud Larsen, el cual se preocupé per-
sonalmente de que cada una de sus
piezas ensambladas encajara a la per-
fecciéon. Los costados estaban forrados
de cierta durisima madera, que no pue-
de trabajarse con las herramientas usua-
les. Su proa —destinada a espolonear
el hielo— era extraordinariamente fuer-
te. Cada tronco empleado se escogid
con especial cuidado y el eximio arma-
dor Christian Jacobsen supervigilé la
construccién, llevada a cabo por espe-
cialistas en carpinteria y navegacién. En
suma, era una obra maestra, fabricada
por los afamados astilleros Framnaes de
Sandefjiord, y la nave de madera mas
resistente en 1912. Shackleton compré
el “Polaris” al acaudalado industrial
noruego Laars Christiansen y le puso
por nombre “Endurance”, lo que sig-
nifica mas o menos: Resistencia Paciente.

Resulté facilisimo tripular el “Endu-
rance’’, puesto que sobraban candidatos
entusiastas; incluso se presentaron tres
mujeres. No era ciertamente por el in-
fimo salario ofrecido y sélo pagadero al
regreso, si acaso sobrevivian para cobrar-
lo. Muchos de entre ellos sabian por ex-
periencia, que sus bolsillos se hallarian
alin mas vacios después del viaje; pero
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eran idealistas, exploradores Avidos de
conocer el mundo en que vivimos, aman-
tes de la aventura por si misma, hom-
bres de ciencia deseosos de ensefiar lo
nuevo que presenciaran, y el grupo es-
taba ansioso por llevar a cabo algo que
pocos se atrevian a hacer. Comprendian
muy bien que todo lo que vale realmente
tiene su precio, pero estaban dispuestos
a pagarlo, aunque fuera a costa de la
propia vida. Ademas, el prestigio de
Shackleton era suficiente garantia para
ellos. Uno de sus subordinados lo cali-
fic6 asi: “Para conductor cientifico, den-
me ustedes a Scott; para viajar veloz
y eficientemente, Amundsen; pero cuan-
do uno se encuentra en situacién deses-
perada, cuando parece que no hay sal-
vaciéon, conviene arrodillarse y pedirle
a Dios que le envia a Shackleton''.

No era una confianza exagerada, por-
que Shackleton, que tenia por lema:
“Fortitudine Vincimus’’, cruzé a pie las
regiones mas desoladas del mundo, pa-
deciendo las mayores privaciones, sufri-
mientos y quebrantos, por la responsa-
bilidad que asumia de salvar a sus hom-
bres. Pero llegé el momento en que
—hasta Shackleton— necesité del Pilo-
to Pardo, de Chile y de Dios.

Resulta impresionante la resistencia
humana para sobrevivir en épocas de
crisis y la capacidad del individuo para
resistir, sobrellevando las peores adver-
sidades. Pero, a fin de medir la impor-
tancia y evaluar cumplidamente la haza-
fna de Luis Pardo Villalén, es preciso
describir el paraje y los tormentos que
vivieron aquellos expedicionarios en esa
Antartida que Pablo Neruda denomina
con expresién tan apta: ‘‘corona austral,

”

racimo de lamparas heladas...”.

II PARTE

Cuando todo estuvo finalmente pron-
to para emprender la gran Expedicién
Imperial Trans-Antartica, Inglaterra le
declaré la guerra a Alemania, y Shackle-
ton vio desbaratarse sus planes. No obs-
tante, el Rey Jorge V le entregé una
bandera para enarbolarla en el buque y
Sir Winston Churchill (a la sazén Pri-
mer Lord del Almirantazgo) le dio el
pase para zarpar de Plymouth en agos-
to de 1914, con rumbo a Buenos Aires;
llevaba también una Biblia, en la cual la
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Reina Madre Alejandra  escribié:
—"Que Dios os ayude a cumplir con
vuestro deber y os guie a través de los
peligros, tanto por tierra como por mar.

Que podaiis ver la obra del Sefior, y
todas sus maravillas en el piélago’.

Siguiendo la Cruz del Sur, el “Endu-
rance’’ sali6 de Buenos Aires en la maiia-
na del 16 de octubre. Llevaba a bordo
sesenta y nueve perros canadienses, muy
feroces, para arrastrar los trineos, y un
polizén: el muchacho Perce Blackboro,
quien sélo fue descubierto el dia si-
guiente, con profunda indignacién de
Shackleton, que lo amenazéd: —''Si nos
quedamos sin viveres y se hace necesa-
rio comernos a alguien, usted serd el
primero ¢entendido?”’

La tripulacién del “Endurance” que-
dé como sigue:

Sir Ernest Shackleton: Jefe

Frank Wild: II Jefe.

Frank Worsley: Capitan.

Lionel Greenstreet: I Oficial.

Hubert T. Hudson: Piloto.

Thomas Crean: II Oficial.

Alfred Cheetham: III Oficial.

Louis Hickenson: I Maquinista.

A. ]J. Kerr: II Maquinista.

Doctor Alexander Macklin: Cirujano.
Doctor James A. Mec. Ilroy: Cirujano.
Reginald W. James: Médico.

James M. Wordie: Geélogo.

Leonard A, Hussey: Meteorélogo.
Robert S. Clark: Biélogo.

James Francis Hurley: Fotégrafo Oficial.
George E. Marston: Pintor Oficial.
Thomas H. Orde-Lees: Experto en Mo-
tores.

Harry McNeish: Carpintero.

Charles J. Green: Cocinero.

Walter Hoe, William Bakewell, Timothy
McCarthy, Thomas McLeod y John Vin-
cent: Marineros.

Ernest Holness y William Stevenson: Fo-
goneros.

Perce Blackboro: Polizén y luego Cama-
rero.

Llegaron a Georgia del Sur el 5 de
noviembre de 1914, y alli los capitanes
de los barcos balleneros, conocedores de
la regién por larga experiencia, trataron
de disuadirlos advirtiéndoles que no atra-
vesaran el proceloso Mar de Weddell,
siempre y en cualquiera ocasién del afo
ileno de hielo y con peligrosas corrientes,
las que tendian a aconchar los barcos
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sujetandolos contra la peninsula opuesta
a la Bahia de Vahsel, que pretendian al-
canzar. Shackleton escuché y medité sus
observaciones, pero partié al mes siguien-
te con mar gruesa, fuerte viento del
Noroeste bajo un cielo plambeo, que los
azotaba con una ventisca de nieve.

El barco avanzaba apenas unas trein-
ta millas diarias, obligado a chocar a
menudo con enormes témpanos, que no
le afectaban demasiado.

Era verano y tenian luz hasta las vein-
ticuatro horas, en que el sol se ocultaba
brevemente, aunque dejaba un remanen-
te de claridad, lo que les permitia obser-
var las diversas especies de cetaceos, lan-
zando surtidores de agua iridiscente
(algunos tienen dientes y otros no; entre
los primeros se destaca la Orca o ba-
llena asesira, de nueve metros y que a-
taca al hombre); las bandadas de alba-
tros, cormoranes, skias y petreles en
gran cantidad y variedad, pues esas
aves son oriundas del lugar (cabe men-
cionar la extrafia Paloma Antartica, om-
nivora y unica que carece de membrana
natatoria) ; también muchos lobos mari-
nos (los comedores de cangrejos y los
Weddell) ; ademas de pomposos pingiii-
nos Emperadores de un metro diez de
altura, que ne emigran y moran sobre el
hielo (por no hacer nido, transportan
sobre sus patas un solo huevo que ponen
en Junio, el que pesa quinientos gramos) ;
a la inversa de los pequefios y jugueto-
nes Adelia, que anidan en las islas. Los
hay de cinco clases y sus habitos varian
(*). Todos estos animales se alimentan
de peces (se han clasificado cien especies
y un crustaceo llamado Kirill), los que
proliferan en aquel mar pletérico de vi-
da, por ser un fabuloso vivero de planc-
ton.

El 10 de enero avistaron tierra, a la
que Shackleton bautizé Costa Caird, a-
pellido del mecenas principal de su expe-

(*¥) Cuando un pingiiino tiene intencion de
aparearse, coge una piedreecilla y la coloca fren-
te a alguna hembra; si esta la recoge, significa
que acepta la solicitud. Pero como son tan se-
mejantes entre si, el galin suele equivoearse ¥
deposita su ofrenda ante otro macho, el cual se
enfurece, emprendiéndolas a picotazos contra el
ofensor. Fin la Antirtida también se han obser-
vado inscetos. Algunos son parisitos de aves ¥
pinnipedos; los ofros se hielan en invierno y re-
cobran su vitalidad en verano, especialmente los
mosquitos, de los cuales hay con alas y sin ellas.
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dicién y navegaron a la cuadra de esos
acantilados de hielo, que tienen hasta
trescientos metros de alto.

Hallandose a doscientas millas de
su destino —la Bahia de Vahsel— vie-
ron el “ice-blink”, como apresurado pes-
tafiear de un parpado plateado sobre un
ojo de diamante, que abarcando el ho-
rizonte, anuncia la proximidad del
“pack’, vasto campo de hielo aprensado,
inamovible. El “Endurance’ prosiguié su
marcha en el mar denso, casi viscoso, es-
peso de nieve blanda y hielo flotante, que
lo iba cercando irremfisiblemente.

Atajado por el “pack” y un fuerte
temporal, se guarecié cerca de un gran
témpano encallado. Esperaron seis dias
a que se despejara el hielo, luego, con
titAnico empuje, lo aserrucharon para a-
brir un canalizo; el buaue embistié esa
brecka con todas las fuerzas de su méa-
quina, sin que cediera en lo més minimo
la garra helada, que los mantenia prisio-
neros para no soltar la presa, pues las
ranuras de entre tres y seis metros de
grosor, se congelaban al punto.

El efimero verano austral tocaba a su
fin y Shackleton reconocié —muy a su pe-
sar— la necesidad de invernar ahi mis-
mo, aunque no dejé traslucir su profun-
da decepcién.

El buque contaba con todos los ade-
lantos de la ciencia, y decidieron expe-
rimentar con un receptor de radio. La es-
tacidén transmisora mas préxima se halla-
ba en las Malvinas, a 1.650 millas de
distancia. En consecuencia, el rudimenta-
rio instrumento sélo emitié ruidos esta-
ticos, pero, dado que nadie habia supues-
to que funcionaria realmente, ello les pa-
recié légico v lo descartaron, como ca-
chivache inservible.

Para distraerse, los hombres se dedi-
caron al deporte y a la caza de la abun-
dante y mansa fauna, que disminuyé no-
tablemente al llegar el mes de Marzo,
emigrando presurosa hacia zonas mas
templadas (¥), mientras los expedicio-
narios trataban de aprovisionarse para el

(*) La Golondrina de Mar (que es en reali-
dad un ave palmipeda) constituye la exeepeién:
nace y se cria en el Artico, donde permanece
apenas desde el 15 de junio al 25 de agosto. Lle-
ga en bandadas al Polo Sur para invernar, efec-
tuando anualmente el viaje de ida y vuelta
—treinta y seis mil kilémetros en total— y en
ello demora alrededor de cinco meses.
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El “Endurance” atrapado por el ‘“‘pack”.

interminable invierno austral. La refrige-
racién no presentaba problemas, pues la
carne fresca se helaba de inmediato.

El barco se movia imperceptiblemente,
junto con el ‘‘pack’ que lo arrastraba y
comenzé la larga noche polar de 109
dias sin sol. Creptisculo que los sumiria
poco a poco, siempre mas, en la aflictiva
lobreguez de esa obscuridad donde zo-
zobran los sentidos, mientras la tempe-
ratura bajaba a 34° bajo cero y el barco
crujia, hundiéndose bajo el peso de la
nevazén y por el vendaval que ululaba
entre sus palos a 120 kilémetros por
hora. .

De pronto el hielo comenzé a romper-
se. Habian pasado los meses y el mundo
helado se desmoronaba con estruendo; el
“pack” agrietado lucia limpido como es-
pejo; cada fragmento de hielo se inde-
pendizé, moviéndose sobre el agua como
rugiente amenaza en potencia, y Macklin
escribié en su diario:
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—*“Experimenté la sensacién de algo
colosal, algo de la naturaleza que resul-
ta imposible entender ni concebir.”

El témpano que sostenia al “Enduran-
ce”” se quebré con el estrépito de un ca-
fionazo, liberando el barco y a la vez
convirtiéndose en enemigo, lo levantd,
dejandolo en un angulo de 45°. El “En-
durance’”’ soporté este ataque por tres
veces consecutivas y se defendia, porque
flot6 de nuevo después de nueve meses,
aunque no volveria a navegar.

El “Endurance” se deformaba bajo la
presion de diez millones de toneladas
de hielos que comprimian sus costados,
pujando entre ellos con un ruido ensor-
decedor, infinitamente variado y multi-
ple, semejante al que producirian al bra-
mar las reses de un rebafio descomunal,
cuyos cascos lanzados en veloz carrera,
martillasen el suelo al unisono. Esta
fuerza desencadenada parecia tener un
solo objetivo: triturar al buque y aniqui-
larlo, en forma inexorable y completa,
como si una mano gigantesca y brutal se
cerrara de a poco sobre un fragil barqui-
chuelo de papel, hasta destrozarlo.

Agotados los esfuerzos para salvar al
“Endurance’’, Shackleton mandé arriar
los botes, bajar todas las provisiones y
el equipaje indispensable, colocandolos
sobre un témpano, que parecia ofrecer
cierta seguridad.

La orden de abandonar la nave soné
como sentencia inapelable y definitiva,
pero sus tripulantes se hallaban resigna-
dos y demasiado fatigados por tres
dias de trabajo sobrehumano, durante los
cuales trataron en vano de arrebatarla
al “pack’ destructor.

Los hombres actuaban sin articular
palabra, con calma y eficiencia. El cam-
pamento quedd instalado a doscientos
metros del barco; pero a medianoche,
con chasquido de latigazo, se abrié una
fisura en el hielo y velozmente los ago-
tados naufragos tuvieron que trasladarse
a otro lugar méas seguro, para no quedar
separados por el caos.

Empezaba su dolecrosa peregrinacién,
arrastrando consigo todos los pertrechos
necesarios en los botes que pesaban mas
de una tonelada cada uno. Los perros
tiraban trineos de cuatrocientos kilos,
sobre una superficie amogotada, llena de
baches que entorpecian su avance y pan-
tanosa con la nieve blanda donde se
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hundian, de modo que apenas recorrian
una milla en tres horas de agotador es-
fuerzo. Esos hombres, deshidratados por
el copioso sudor, sufrian la tortura de la
sed, porque e] mar lamia los hielos, tor-
nandolos salobres. Cuando se recogian a
descansar, lo hacian en tiendas y sacos
cama empapados, que colocaban so-
bre el hielo. Probaron la nauseabunda
grasa de ballena con carne de lobo ma-
rino, esperando Avidamente las horas de
comida.

Habian colocado el pabellén britani-
co en el punto méas alto que sobresalia
del barco casi sumergido, para que se
hundiera con la bandera al tope. El *‘En-
durance” se debatié veinticinco dias en
su prolongada agonia, gimiendo y con-
vulsionandose como una criatura viva
que tratara de aferrarse a la existencia,
mientras sus tripulantes contemplaban a-
tonitos, impotentes y aterrados, esa in-
evitable destruccién. Las aristas del hielo
se apoderaban de la nave, abriendo an-
chas heridas, por las cuales penetraban
desmenuzando y arrasindolo todo, hasta
su total desaparicién, mientras los pin-
giiinos Emperadores entonaban la ele-
gia fanebre del buque. Esos pajaros hiera-
ticos, erguidos y solemnes, como per-
tenecientes a un tragico coro griego, con
su réquiem de lamentos y graznidos des-
templados, aterrorizaron a los explora-
dores, pues la mayoria nunca habia pre-
senciado algo tan inusitado y espeluz-
nante, infundiéndoles un pavor supers-
ticioso.

El 21 de diciembre el barco cesé de
luchar. Sus restos maltrechos, informes
y retorcidos, formaban una masa irreco-
nocible, que se hundié en menos de diez
minutos; el boquete que dejé6 se fragué
y soldé casi instantineamente, sin que-
dar rastros.

Para los expedicionarios, el naufragio
del “Endurance’” tocé las fibras mas sen-
sibles de su ser. Al cortarse ese tltimo
eslabén —que siquiera simbélicamente los
unia aun con el resto del mundo—, se
sintieron abandonados en un territorio
inmenso, deshabitado y desconocido.

Shackleton, que compartia por igual
las penurias y trabajos de sus hombres,
cuidando asimismo de que no se desmo-
ralizaran, escribié en su diario:

—*"Ruego a Dios que me permita lle-
var todo el grupo sano y salvo a la civi-
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lizacién.”” Desamparada en esas latitu-
des, la criatura clama, implorando cle-
mencia de su Hacedor.

Esta calamidad marcaba el fin de la
Expedicién Imperial Trans-Antartica y
el sueiio de Shackleton se convertia en
pesadilla. Sus perspectivas eran espan-
tosas, sin esperanzas ni posibilidad de
socorro, pues se hallaban a mil doscien-
tas millas de la civilizacién, a 699, 5 Sur
v 512, 30 Oeste en el Mar de Weddell,
a media distancia del Polo Sur, sobre un
témpano a la deriva que se disgregaba;
y si acaso pretendian algiin auxilio, ten-
drian que alcanzarlo por su propia inicia-
tiva. .. antes que volviera a sorprender-
los otro terrorifico invierno austral.

Sir Ernest mandé que se aligerara al
maximo la carga que cada hombre podia
llevar, desprendiéndose de todo articulo
superfluo, para reducir al minimo el pe-
so del equipo. Dando el ejemplo, boté
una cigarrera de oro, las monedas que
llevaba y hasta la Biblia, guardando sélo
la pagina con la dedicatoria, el Salmo
XXII y el versiculo de Job que reza:

—"¢De la matriz de quien nacié el
hielo? Las aguas estin ocultas bajo una
piedra. ¢Y la blanca escarcha del Cielo,
quién la ha engendrado? Y la faz del
piélago estd congelada.” Los demaéas le
imitaron y crecié rapidamente el montén
de objetos heterogéneos, que antes creye-
ran indispensables.

Los perros habian mermado en forma
alarmante, atacados por parasitos intes-
tinales, y apenas quedaban cincuenta y
cuatro, aunque nacieron nuevos cachorros
de esta raza brava, mestiza y abigarrada,
casi imposible de domesticar. Hubo que
sacrificar a los canes incapaces de trans-
portar carga o que no tuvieran fuerzas
para continuar la jornada, y sus ejecuto-
res sufrieron, porque se habian encarifia-
do con esos animales de mal caricter;
eran seres vivientes y la desgracia los
reunidé, unificAndolos con sus amos, quie-
nes trataron de darles una muerte cle-
mente.

Pensaron que los alimentos que tenian
y la caza eventual que lograran atrapar
—sin gastar preciadas balas— los man-
tendria, siempre que el “pack’ continua-
ra navegando y los condujera hacia las
aguas abiertas del Noroeste, para poder
echar sus botes y dirigirse a tierra firme.
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Pero maés tarde también llegé el hambre,
y se vieron obligados a comer los tltimos
perros que ain quedaban vivos.

Los hielos no se partian y el témpano
a la deriva apenas se movia con exaspe-
rante lentitud, cuando el viento no lo ha-
cia retroceder, imprimiéndole una direc-
cién aberrante. Los acometié el tedio de
la espera en la inaccién; crecia la ten-
sién en el campamento y los hombres
mostraban sentimientos largamente repri-
midos y disimulados. No veian la posibi-
lidad de regresar y el descontento de la
incertidumbre cundia como un céncer
maligno. Todo estaba pronto para emi-
grar y les faltaba el trabajo, que les im-
pedia enloquecer, embrutecerse y hasta
matarse; no tanto por el hambre sino por
el odio —nacido del fastidio de una es-
trecha convivencia— cuando los brazos
estin inertes y sélo el pensamiento se
mueve raudo, evocando el calor, el ho-
gar y la alegria de vivir.

Shackleton decidié entonces viajar
a toda costa hacia el Oeste, lo que signi-
ficaba atravesar como fuere un conti-
nente helado; y el que lo lograra cons-
tituye una proeza digna de llamarse: Mi-
lagro.

Celebraron todos juntos la Navidad de
1915 y partieron a las 4,30 de la madru-
gada. Hundiéndose en la nieve, comple--
tamente mojados, avanzaban de a poco a
través de los obstaculos retrocediendo
una y otra vez, como caravana fantas-
mal. Se preguntaban qué les deparaba el
afio venidero... Pero era mejor que lo
ignoraran,

El viento reinante y la comida cons-
tituian una obsesién constante. Ya su sa-
lud se resentia, debido a la alimentacién
deficiente en vitaminas, Jproporcionan-
doles adicionales quebrantos en un clima
inclemente, que les exigia tan desmedido
esfuerzo fisico.

El 23 de marzo divisaron tierra. Pare-
cia un espejismo, pero eran las islas Dan-
ger, a cuarenta y dos millas de distancia.
Incrédulos, contemplaron esa inaccesible
aparicién, que la niebla oculté en breve
y sélo sirvié para atormentarlos mas.

Acosados por la hambruna y el terror,
cazaron un leopardo marizio, verdadera
fiera de cuatro metros, cabeza de vibora
y coloracién obscura con manchas cla-
ras, que los agredia a dentelladas; eran
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450 kilos de carne, que los salvaria de
la inanicién.

A impulsos de la marejada creciente,
se disgregaban los hielos y el témpano
en que acampaban se rompié; el “‘pack”
se deshacia. Subieron a otro témpano,
que también se partié, cayendo un hom-
bre al agua, el que fue rescatado pron-
tamente. Agitando de continuo al acci-
dentado, para evitar que se congelara,
embarcaron en los botes bogando con
ardor, como poseidos, en el mar embra-
vecido, donde los cogié el viento hura-
canado y las olas furiosas que reventa-
ban sobre ellos.

Los botes, sin velas ni brajulas, per-
dian contacto entre si y esta odisea se
repitié una y mil veces, mientras cruza-
ban el Paso Drake. Después de ochenta
horas sin dormir y seis dias en idéntica
postura, ya sucumbian a la tentacién de
dejarse morir, con tal de descansar. ..

Su desmedido tesén y la rompiente
de la ola, los hicieron encallar en la Isla
Elefante. Eran treinta metros por cin-
cuenta de tierra firme, inhospitalaria
pero tangible, sobre la cual, pasados
cuatrocientos noventa y siete dias de
horror en el hielo y sobre el mar, los
naufragos se arrastraron, desploméandose
exanimes.

No podian permanecer ahi, expuestos
a que los arrastrara la alta marea. Los
acantilados se alzaban como un murallén
inexpugnable y les costé gran peligro y
mucha dificultad encontrar un sitio don-
de instalarse, cerca de un ventisquero
que les proporcionaria agua potable al
menos, pues en ninglin punto era posible
repararse del viento furioso y constante,
que lanzaba gruesos trozos de hielo y
les arrebataba sus escasas posesiones, por
mas que las afianzaran con grandes pe-
fiascos.

El 20 de abril, Shackleton anuncié
que recorreria mil millas para traer so-
corro desde Georgia del Sur. Irfa con
Worsley, Crean, McNeish, Vincent y
McCarthy; en un bote de siete metros,
afrontaria las corrientes marinas de has-
ta de sesenta millas, las rachas de viento
con fuerza de doscientos cuarenta a
trescientos veinte kilémetros por hora y
las olas de treinta metros, para tratar de
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acertar con esa isla insignificante y como
perdida en el vasto océano.

Reparar el bote lo mejor que pudie-
ron fue una faena muy ardua que se
terminé el 23. Al dia siguiente Shackle-
ton, después de dejar su testamento
escrito, se embarcé con sus compafieros.

Los veintidés restantes les ayudaron
en sus reiterados intentos por zafarse de
la isla y se quedaron mirandolos, hasta
que la embarcacién se perdié de vista.

III PARTE

Los navegantes estaban condenados a
sufrir el martirio, con sus cuerpos esco-
riados, cubiertos de llagas y contusiones,
a causa del frio intenso, el agua salada
que chorreaba sobre ellos y los golpes
que recibian por las olas y el viento, que
amenazaban despedazarlos.

Al término de un viaje penosisimo,
ateridos y envarados, tocaron tierra en

Georgia del Sur, el 10 de mayo de 1916.

Vincent y McCarthy acamparon para
esperar ahi; Shackleton, Worsley y Crean
atravesaron la isla, caminando a gatas,
deslizdndose por las quebradas y preci-
picios helados, bajando cascadas y va-
deando riachuelos.

Se perdieron varias veces y cuando
llegaron a la Estacién Ballenera —que
los viera partir optimistas y confiados
en el “Endurance’’— su aspecto era tan
lastimoso que el capataz de la factoria
no los reconocié6 y —pasada la natural
sorpresa— se le cayeron las lagrimas al
identificarlos.

Después de quitarles sus andrajos,
vestirlos y alimentarlos convenientemen-
te, esos rudos balleneros del Antartico
les estrecharon las manos con muda
emocién, mandando traer también a
Vincent y McCarthy.

Apenas setenta y dos horas mas
tarde, empezaron los afanes de Shackle-
ton —que durarian tres eternos meses—
para rescatar a sus hombres de la Isla
Elefante, pues el “pack’ inmisericorde
que los rodeaba, frustraba sus reiterados
intentos.

Primero le facilitaron el schooner

“Southern Sky”’, que a la semana tuvo
que regresar, incapaz de aventurarse por
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los hielos. Luego Sir Ernest consiguié
que el Gobierno del Uruguay le prestara
un buque, el “Instituto de Pesca N¢ |
el cual sufrié serias averias y, seis dias
después, también se devolvié a puerto.
Shackleton tuvo noticias de que el “‘Dis-
covery ' ya habia partido de Inglaterra,
pero calculé que tardaria demasiado en
llegar y su impaciencia aumentaba por
momentos, con la constante preocupacién
que le corroia, por la critica situacién de
sus expedicionarios. En Punta Arenas, la
colonia britanica fleté6 la goleta ‘“Ema’";
y en ella se perdieron tres preciosas se-
manas, sin siquiera aproximarse a la Isla
Elefante.

La noticia se habia difundido por do-
quiera, y el mundo entero estaba pen-
diente de la suerte que corrian aquellos
desdichados ndufragos. La angustia de
Shackleton por sus compafieros crecia,
haciéndose mas apremiante con cada
nuevo tropiezo que surgia, interponién-
dose entre él y la salvacién de ellos.

En aquel entonces, el Piloto 2° de la
Armada de Chile, don Luis A. Pardo
Villalén, era comandante de la escam-
pavia ‘‘Yanez".

Por uno de esos inexplicables desig-
nios del destino —que urde la trama de
las cosas— enfermé el Piloto 1? Tenien-
te Francisco Miranda Bérquez, y el Jefe
del Apostadero de Magallanes ordend
que fuese reemplazado por el Piloto, Par-
do, quien tomé el mando de la ““Yelcho"
el domingo 6 de agosto, con instruccio-
nes de dirigirse a Puerto Stanley (Islas
Malvinas) para trasrse a remolque la
desafortunada goleta “Ema’”, y alli re-
calé el miércoles 9 por la maifiana.

En cuanto fondeé el buque en la rada,
Shackleton y sus acompafiantes subieron
a bordo para felicitar al Comandante
Pardo, puesto que habia entrado al puer-
to sin solicitar la ayuda de un practico,
y porque esto sucedia durante la Guerra
Europea, era hasta posible que la ruta
estuviera minada.

Asi fue como se encontraron en la
encrucijada Sir Ernest Shackleton y
Luis A. Pardo Villalén. Esta reunién
fortuita carecié del resonante impacto
emocional que caracterizé al hallazgo de
Livingstone por Stanley; casual y no
buscada, pasé inadvertida para el pi-
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blico. Tuvo empero mayor trascendencia,
porque decidié el porvenir de muchos.

El explorador —que estaba dotado de
una singular intuicién para catalogar a la
gente— se dejaba guiar por ella para se-
leccionarla. Le llamé la atencién este ma-
rino tan decidido; simpatizé con él y
confié en ese hombre ‘‘quitado de bulla”™
——como decimos aqui— al que adiviné
correcto. Mas tarde, conociéndolo mejor,
lo respeté por su pericia y eficiencia; lue-
go aprenderia a admirar su serena valen-
tia, porque existe una misteriosa afinidad
de atraccién entre los caracteres bien de-
finidos, aunque diferentes, que se comple-
mentan en sus defectos y cualidades.

Actualmente en Chile, al hablar de un
viaje azaroso, de un individuo arrojado,
de una empresa dificil y superada, ya es
una expresién del lenguaje corriente el
relacionarla con el Piloto Pardo; perc
ese 10 de agosto, cuando éste zarpé con
la goleta “Ema’ a remolque hacia Punta
Arenas, cumplia una rutinaria comisién
del servicio ¥ nada le hacia presagiar que
su nombre quedaria grabado en la histo-
ria, nimbado de leyenda.

Durante la navegacién, el piloto ob-
servaba el rumbo y Shackleton estudiaba
a Pardo, presintiendo que bajo esa apa-
riencia amable y casi placida, se escon-
dia un temple de acero y una recta con-
ciencia. Llegé pues a la conclusién de
que en el momento crucial habia encon-
trado al hombre preciso.

Conversaron. Luis Pardo fue testigo
del empefio de Shackleton y sus fracasos:
las ilusiones pasajeras, seguidas por el
desengafio de una esperanza defraudada,
que constituian su cuota diaria y colmaban
al explorador de pesadumbre y desalien-
to. Asi naci6 en el alma generosa del
Piloto, una profunda y sincera compasién,
con el anhelo de ayudarle. Tenia 34 afios
¥ no era un aventurero ambicioso, ni un
cientifico famoso, sino un hombre casado,
con intereses propios, su carrera y ademas
tres hijos —dos varones y una nina, el
mayor de nueve afios— que lo esperaban
junto a la madre en el hogar de Valpa-
raiso (Cerro Merced, calle de la Virgen),
del que faltaba hacia tiempo, recordando
nostalgico a los suyos. ¢Le asistia el de-
recho para jugarse entero, dando un salto
en el vacio? Tendria que explicarle a su
mujer el mévil que lo impulsaba. Ella
lo habia acompaiiado hasta entonces, ab-
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negada y carinosa; era capaz de inter-
pretar sus sentimientos. El, sabia lo que
se le deparaba y a cuanto se exponia.
Brotaba ardiente el deseo de ser fitil, pe-
ro al comprometerse con Shackleton no
se embarcaba en una gira turistica, sino
por el contrario, lo esperaban muchos sin-
sabores; y aunque tuviera buen éxito en lo
que se proponia, esa empresa le costaria
de seguro grandes sacrificios personales.
Sin embargo, reconocia que —como Pi-
loto de la Armada— habia adquirido los
conocimientos necesarios para llevarlo a
cabo; poseia también un firme concepto
del deber, lo acicateaba ademas su inten-
so espiritu humanitario, unido al acen-
drado animo de servir: esos veintidés
hombres se hallaban en situacién extre-
madamente precaria y aflictiva, llena de
privaciones y desconsuelo. El podia. ..
iDebia salvarlos!

La *Yelcho™ llegé a Punta Arenas con
la “Ema” a remolque el dia jueves 10 a
las nueve de la mafiana. Tan pronto que-
daron los dos buques convenientemente
fondeados, Pardo y Shackleton bajaron
a tierra; el primero, para dar cuenta de
la comisién encargada al Comandante en
Jefe del Apostadero, y el inglés, a tiem-
po que se manifestaba alabando la con-
ducta de Pardo, solicité también que se
le facilitara la “Yelcho” para ir a la
Isla. Elefante en ayuda de sus expedicio-
narios.

La decisién quedé pendiente, mientras
se intercambiaban sendos telegramas en-
tre el Apostadero de Magallanes y la Di-
reccién General de la Armada. Sha-
ckleton insistia y la Jefatura titubeaba,
conociendo el estado de esa escampavia,
pero —el orgullo nacional se hallaba en
juego— ‘Chile. no permaneceria ajeno
a la tragedia antartica, y el explorador
obtuvo la autorizacién correspondiente
para que se pusiera la “Yelcho a su
disposicién. (3).

Apenas recibida la noticia, se procedié
inmediatamente a su alistamiento. Este
buque, de tipo remolcador, fue cons-

(*#) Yelcho: Eslora 36,6 metros. Manga 7,0
metros. Puntal 3,2 metros. Calado de proa 5 1/2
pies. Popa 10 1/2 pies. MAquina compound de
fuerza mominal 64 H.P,, efectiva 300 H.P. Cal-
dera cilindrica de 120 libras de presién, fabri-
cada por Muir Houston. Hélice de 4 palas, paso
12 1/2 pies; revolueién mixima 112, y media
105.
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truido en Glasgow (Escocia) el ano
1906, y en 1908 el Gobierno de Chile,
necesitando proveer a la Armada de una
escampavia, lo compré a la Compaiia
Yelcho y Palena. que en esa época ex-
plotaba el territorio de Aysén. Este barco
de baja borda y apenas cuatrocientas
ockenta toneladas, era de hierro sin do-
ble fondo, completamente inapropiado
para soportar presién de hielos y menos
ain el choque de los témpanos. Tenia
un andar méaximo de diez nudos y cin-
cuenta y dos toneladas de capacidad
carbonera, llevando otras veinte tonela-
das en cubierta; estaba muy trabajado
y se notaba un serio desperfecto en el
tubo de alimentacién de su caldera. Las
cartas meteorolégicas y de navegacién
eran por demdés deficientes; tampoco ha-
bia medios de comunicacién directa.

Pese a tantos y graves inconvenientes,
sobraron voluntarios para tripular la
“Yelcho”. Desde luego, se presentaron
todos los que habfan servido en el “Ya-
fiez’ a las érdenles del Piloto Pardo.
Metédico y puntilloso, Luis Pardo era
exigente con sus subordinados, pero mas
aun consigo mismo; y éstos lo seguian
ciegamente, porque le reconocian justo
y apreciaban su pericia: donde los llevara
su Comandante, alla irian ellos.

Naturalmente se embarcaron “a la chi-
lena'’; es decir, que nadie contaba con
la indumentaria adecuada, indispensable
para llegar donde se acaba la civiliza-
cién y empiezan los eternos hielos del
frio polar antartico, existiendo también
un limite para la cantidad de ropa que
puede usarse debajo del uniforme. . .

El invierno del Polo Sur es mucho
mas frio que el del norte, porque la Tie-
rra durante el mes de julio —al descri-
bir su ecliptica— se encuentra en el Afe-
lio, justamente el periodo cuando mas se
aleja del sol. La temperatura mas baja
registrada hasta la fecha fue de: menos
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74° C° en la Estacién Norteamericana de
Amundsen-Scott (¥), sin mencionar la
base rusa Sovietskaya, que ya es dema-
siado.

El chileno es inquieto y némade. Inco-
rregible trotamundos, le encanta viajar y
cambiar; nunca prepara sino que impro-
visa. Habitante de un pais donde la na-
turaleza es fuerte y variada, estd acos-
tumbrado al desierto arido; a la altisi-
ma cordillera nevada; a los rios torren-
tosos; a la selva impenetrable y también
a los tremendos cataclismos que asolan
con frecuencia esta tierra suya, a la que
no cambiaria por ninguna otra. A través
de esta lucha secular, su atavismo ha
elaborado un caracter definido y una
filosofia personal que le permiten desen-
volverse en cualquier ambiente, con apa-
rente soltura, riéndose de las dificultades
que le toca soslayar o atacar. Cuando la
necesidad precisa de un héroe, éste sur-
e espontdneamente, para luego retirarse
con calmosa dignidad y sin aspavientos,
si ya no se le requiere. Mezcla dosi-
ficada de Quijote y Sancho, el chileno
resulta un personaje razonable, idealis-
ta y practico. “Se las arregla’”, pero
manteniéndose siempre él mismo: indivi-
dual, distinto, aparte, inconfundible: un
chileno. Esta sicologia desacostumbrada
v que se le revelaba apenas, dejé perple-
jo a Sir Ernest.

En cuanto llegé la noticia de la comi-
sién encomendada a la “Yelcho”, se es-
parcié de inmediato la voz en Punta Are-
nas. Parecian tan remotas las posibili-
dades de salvar a los del “Endurance”
y tantas, las probabilidades de perderse
en la desesperada demanda que otros
tres barcos probaran ya sin resultados
positivos. ¢Que perspectiva quedaba pa-
ra la “Yelcho?...

La gente marinera de la localidad, que
se dedicaba a la caza de esas valiosas
picles de nutria y de lobos de dos pelos

(#) El regimen meteorolégico y climatolégieo
de la Antirtida es motivo de preocupacién es-
pecial para un navegante, quien debe ejercer
constante vigilancia sobre sus instrumentos y
signos precursores de eambios en el tiempo, a
fin de evitar ser sorprendido por una de las fre-
cuentes y violentas tempestades que asolan csas
regiones. Desde los primeros expedicionarios de
comienzos del siglo pasado, se viene estudiando
el clima de este continente. Légicamente que

csas observaciones fueron esporidicas v locales,
circunseritas a la regién visitada. El Afio Geo-
fisico Internacional, que se iniciara en mayo de
1957, permitié fundar una red de estaciones per-
manentes, regularmente repartidas en todo el
continente antirtico, efectuando estudios, inwves-
tigaciones y estadisticas, en especial a lo con-
cerniente a la alta atmésfera. De esta manera,
se ha logrado mejorar en forma notable ¢l pro-
néstico del tiempo. ... ... ... it il ter e
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(animales marinos que habitan parajes
peligrosisimos) dudaba de lo que se de-
cia, pues era la época en que los hielos
rodean completamente la Isla Elefante;
asi que estimaban que si la “Yelcho™ se
dirigia alla, en esa temeraria y descabe-
llada misién, el viaje resultaria iniitil en
el mejor de los casos; y trataban de con-
vencerlos, aduciendo que las condiciones
atmosféricas eran mas desastrosas que
nunca en aquella estacién. All4, el clima
es tema de primordial interés —aunque
relativo— pues oscila entre Malo y Peor.

El Piloto Pardo los dejaba hablar, me-
ditando que en esas latitudes los elemen-
tos se demuestran siempre adversos, de
indole pésima y traicionera; al esperar
su beneplacito, no se haria pues nunca
nada. En sus mocedades navegé en un
velero hasta las Antipodas, jqué diablos!
¢Como no iba a llegar a la Isla Elefante,
que estaba mas cerca? Con mayor razén,
tenia que sacar pronto de ahi a esos nau-
fragos; por algo llevaba aiios recorriendo
los laberintos magallanicos y fueguinos,
hasta volverse conocedor del oficio de
experto piloto. Y aceleraba los prepara-
tivos para la partida.

El viernes 25 de agosto, la ““Yelcho™
estaba lista, con viveres y pertrechos pa-
ra un mes, porque se ignoraba cuénto
tardarian en volver.

Shackleton, Worsley y Crean se em-
barcaron y el buque zarp4 de Punta Are-
nas a las 12,15 al mando del Piloto Par-
do. Su dotacién era la siguiente:

Comandante: Piloto 2% Don Luis A.
Pardo Villalén.

I Comandante: Piloto 29 Leén Agui-
rre Romero.

Magquinista de Cargo: Mayor José

Beltran Gamarra.

Encargado de Contabilidad: Maestre
Viveres, Jorge Valenzuela Meza.

Mecanico I: Nicolas Munoz Molina y

Manuel Blackwood.
Guardian I: Manuel Ojeda.

Marinero I: Pedro Pairo y José del C.
Galindo.

Contramaestre: José Munoz Téllez.

Cabo I Fogonero: Pedro Soto Muiioz,

Juan Vera Jara y Luis Contreras Castro.

Guardian [: Ladislao Gallegos F. y
Antonio Calin Parelo.
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Herrero I: Froilan Cabafias Rodriguez.

Cabo I Fogonero: Heriberto Cariz
Carcamo y Pedro Chaura.

(}uardién I: José Leiva Chacén, Hi-
pélito Aris y Florentino Gonzalez Estay.

Cocinero: Clodomiro Agiiero Soto.

La navegacién se inicié bajo buenos
auspicios, como para contradecir esos
vaticinios pesimistas. Los elementos se
mostraron favorables y pasaron el Canal
Magdalena, llegando el mismo dia y sin
contratiempos a Puerto Bannen. Levaron
ancla al amanecer del sibalo con rumbo
a Ushuaia, donde también se detuvieron
hasta la manana siguiente, para dirigirse
en seguida hasta la Isla Picton y ahi fon-
dearon, aprovisionindose de carbén.
Terminada esta faena, Pardo salié inme-
diatamente a alta mar, aprovechando las
buenas condiciones meteorolégicas. El
lunes navegaban a diez nudos, con ba-
rémetro firme y sin alternativas.

Penetraron en el hechizado jardin de
las niveas Flores de Hielo, fragiles rose-
tas cristalinas que se forman sobre el agua
marina congelada, descomponiendo la
luz hasta el infinito, con mil prismas de
colores.

El martes la temperatura comenzé a
bajar, llegando a 10° bajo cero. Luis
Pardo era técnico y empleé el sistema
adecuado para navegar, avanzando con
el hielo, nunca contra él; mantenia su na-
ve en movimiento, aunque sin apresu-
rarla; atento al propulsor y al timén,
buscaba las aguas abiertas y canalizos.
No les temia a los mogotes helados que
se le interponian por la proa, pero los
respetaba, pasando alrededor de éstos
cuando era factible y si no podia evitarlo,
los chocaba de frente, con la mayor sua-
vidad, en caso de que se hallaran ancla-
dos al fondo.

Por la tarde los envolvié una tupida
neblina y hubo que disminuir la marcha
a tres millas, porque la visibilidad era
nula; pero dada la prisa que llevaban,
continuaron a la misma velocidad, aun-
que ya habian entrado de lleno en la
zona de los témpanos. Los cascotes dise-
minados flotaban sobre el mar hosco
y sombrio, aumentando en volumen ¥
cantidad. Estaban rodeados por la temi-
ble neblina, que en el miar se vuelve mas
amenazante, porque oculta los hielos, fon-
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deados o a la deriva. La niebla hace
perder la medida del tiempo y del espa-
cio. Se tiene entonces la sensacién de un
mundo irreal, sin limites de distancia.

No existia todavia el radar, y la vida
de la nave dependia de los ojos de su
piloto. Adn hoy dia, el ojo humano sigue
siendo el instrumento mas perfecto que
existe, pero para poder ver, siquiera a
una milla de distancia, era preciso tre-
par.al “nido de cuervos’” en lo méas alto
del buque, mantenerse incélume en el
puente, asomar la cabeza y mirar; enton-
ces las lagrimas se congelan, hiriendo
la retina como aguijones; el cierzo, en un
viento de nieve, quema la cara; y el alien-
to susurra, al quebrarse los pequefios
cristales formados por la humedad del
aire expirado.

En ese paisaje enigmatico, entre los
vacios de tamafio incalculable, se per-
filaban vagamente sobrecogedoras com-
posiciones: aparecian estatuas monumen-
tales (los elevados Penitentes de Hielo)
asemejando personajes petrificados; se
proyectaban imponentes edificaciones de
arquitectura barroca y fantasmagérica
con gargolas deformes, decoradas por fi-
ligranas de carambanos a lo largo de sus
cipulas, arcos, graderias y columnatas
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sin fin; se alargaban las sombras de las
moles heladas: azules, verdosas, albas,
o también muy oscuras, porque habian
alcanzado una edad venerable. Un inex-
plicable silencio gravitaba sobre estas fi-
guras desmesuradas,. produciendo la sen-
sacién de ausencia' y espera, donde se
deslizan pensamientos confusos y .terro-
res velados. ?

Este era su mundo. y el resto no exis-
so, el hombre busca relaciones y lazos
etnre los seres y las cosas, para aferrarse
a una realidad que se esfuma.

Este era su mundo, y el resto no exis-
tila ya. '

Nada hay maéas dificil que medirse a
si mismo, y esas son las circunstancias

grandiosas . que disminuyen .al hombre,
hasta hacerlo sentirse como una nada.:

Sin embargo, mientras navegaba con
ruta zigzagueante, sorteando los témpa-
nos —algunos hasta de sesenta metros
sobre el nivel del agua, con dos o tres
mil de profundidad— la pequefia “‘Yel-
cho”, escarchada por fuera y en su inte-
rior pero magistralmente guiada, se colo-
caba en la 4rbita de los gigantes, perse-
guida y escoltada por el imponente cor-
tejo de los hielos inmemoriales.

(Continta en el préximo nimero).
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